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Autos, die man nicht vergifit _

ie  Ziffernkombination
2002 ist zum Symbol der
sportlichen BMW Limousine
der sechziger Jahre geworden.
Wer heute noch an die flinken
Zweitiirer denkt, sagt Zweitau-
sendzwei. Dabei begann die
Karriere dieses BMW, der
mafgeblichen Anteil hatte am
Aufschwung der noch wenige
Jahre zuvor am Existenzmini-
mum dahinsiechenden bayeri-
schen Marke, gar nicht mit der
kriftigen Zweiliter-Version.
Der erste Kompakt-BMW
hieB 1600-2, zur Unterschei-
dung vom ebenfalls mit 1,6 Li-
ter-Vierzylindermotor lieferba-
ren Viertiirer mit der Bezeich-
nung 1600. Der 1600-2 trug
1966 im auto motor und sport-
Test die Uberschrift Die
deutsche Giulia“, und damit
war schon viel gesagt. Denn mit
einem leistungsstarken, sportli-

chen Triebwerk stand die ei-
genwillig geformte Alfa Romeo
Giulia bis zum Erscheinen des
BMW einzigartig in der auto-
mobilen Landschaft.

Die grundsitzlichen Nach-
teile des BMW-Konzepts — ein-
geschrinktes Platzangebot vor
allem auf den Riicksitzen und
méBiger Federungskomfort -
blieben auto motor und sport-
Tester Reinhard Seiffert nicht
verborgen, was bei aller Begei-
sterung iiber die , Leistungsre-
serve eines Sportwagens® zu ei-
nem eher erniichternden Fazit
fithrte: ,Er hat die Chance, zu
einem Auto der sportlichen In-
dividualisten zu werden. Das
bedeutét keinen GroBerfolg,
aber doch einen festen Platz auf
dem Markt.«

Wie man sich doch tduschen
kann. Die Kundschaft, ge-
wohnt, Mittelklasse-Vorziige in

Der 2002 unterstrich mit
hoher Leistung den BMW-Slogan
~Freude am Fahren®

reprisentativem AuBeren und
einem stattlichen Kofferraum
zu sehen, empfing den kleinen
BMW mit offenem Geldbeu-
tel — er verkaufte sich wie ge-
schnitten Brot. Und als dann,
1967, der 1600 ti mit zwei Dop-
pelvergasern und 105 PS das
Basisangebot mit 85 PS ergéinz-
te, urteilte Seiffert ganz unge-
wohnt enthusiastisch: Man
konnte in Versuchung kom-
men, ihn zu kaufen.*

1968 sorgte der BMW-Bau-
kasten dann dafiir, daB so rich-
tig die Post abging. Aus der
Kombination des 100 PS star-
ken  Zweiliter-Vierzylinders,

der bis dahin dem groBeren
Viertiirer BMW 2000 vorbehal-
ten war, entstand ein Auto vol-
lig neuen Charakters — mit
Fahrleistungen wie beim ti, die
hier aber nicht aus der Dreh-
zahl und kapriziosen Dop-
pelvergasern kamen, sondern
schlicht aus dem Hubraum.

100 PS bei einem Gewicht
von nur 994 Kilogramm, dazu
ein {ippiges Drehmoment, lie-
Ben den kleinen BMW tatsiich-
lich aus dem vollen schopfen:
10,3 Sekunden fiir die Be-
schleunigung von null auf 100
km/h, 173 km/h Hochstge-
schwindigkeit — da muBte schon
ein Porsche oder ein Mercedes
der S-Klasse kommen, um dem
kompakten Kraftpaket den
Auspuff zu zeigen.

Dazu die sportlichen Fahr-
eigenschaften und die hervorra-
gende Handlichkeit — das alles
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lieB keine Zweifel daran auf-
kommen, daB hier ein Wolf im
Schafspelz entstanden war.

Der kleine BMW wurde
zum Bestseller, obwohl er nicht
gerade billig war. 9240 Mark —
dafiir bekam man bei Ford
schon einen 20 M mit Sechs-
zylindermotor oder bei Opel
ein sportliches Rekord-Sonder-
modell Sprint mit 106 PS. Aber
keiner bot auch nur annéhernd
das Fahrvergniigen eines BMW
2002.

Das Konzept stimmte, und
da erschien es nur logisch, dal
BMW Ende 1968 noch eins
draufsetzte. SchlieBlich gab es
schon fiir die gréBeren Limou-
sinen einen Zweiliter mit zwei
Doppelvergasern, der es auf

Nur ein Vergaser: Zweilitermotor
mit 100 PS Leistung

120 PS brachte. Verpflanzt in
den zierlichen 2002, schuf die-
ser Motor einen Kraftmeier,
den auto motor und sport mit
»~Bayerischer Lowe* betitelte
und der — abgesehen von rein-
rassigen Sportwagen — so ziem-
lich alles in den Schatten stellte.
Nur 9,2 Sekunden von null auf
100 km/h und eine Hochstge-
schwindigkeit von 183 km/h lie-
Ben auch den sportlichen Alfa

uberden
BMW 2002

keine Chance mehr. ,Er ist,
schrieb Gert Hack, ,,der Konig
unter den sportlichen Limousi-
nen und wird es wohl noch eine
Weile bleiben.

Recht hatte er. Denn selbst
als BMW 1971
auf  Benzinein-
spritzung  iiber-
ging und den
neuen 130 PS-
Motor — zunéchst
im gliicklosen
Schragheck-Mo-
dell Touring, dann
auchinder Stufen-
heck-Limousine —
anbot, gab es nur noch Fort-
schritte in Laufkultur und Ben-
zinverbrauch, kaum aber in den
Fahrleistungen.

Wer die wollte, mufite zum

- Tuner. Der kleine BMW war

wegen seines in ihm steckenden
Leistungspotentials von An-
fang an ein iiberaus beliebtes
Auto der professionellen
Schnellermacher gewesen.
Diesen durchaus erfreuli-
chen Vertretern der konventio-
nellen Feinarbeit am Motor
setzte BMW schlieBlich einen
eigenen Hochleistungs-2002 ge-
geniiber. Schon 1969 hatte ein
turbogeladenes Modell die
Tourenwagen-Europameister-
schaft gewonnen, und die neue
Technologie schien vielverspre-
chend. Zur IAA 1973 erschien
dann der 2002 Turbo, wild auf-
gepédppelt mit breiten Kotflii-
geln und einem Spoilerschrift-
zug in Spiegelschrift. Der
blieb in der Serie zwar weg —
ein Stimmungsumschwung im
Zuge der ersten Olkrise war
nicht zu leugnen —, aber den

Schlichte Instrumentierung: Dreh-
zahlmesser nur gegen Aufpreis

170 PS-Turbo nahm BMW ins
offizielle =~ Verkaufsprogramm
auf. Ein Erfolg war er nicht —
schon wegen seiner vollig unbe-
friedigenden Leistungscharak-
teristik. ,,Kein anderes Auto®,

schrieb auto motor und sport
erniichtert, ,bietet soviel
Phlegma und soviel Rasanz in
einer Person.“ O

Unten schiapp, oben stiirmisch: der 2002
Turbo, starkstes Kompaktmodellvon BMW
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