Subaru Impreza GT Turbo

Traktions-Vorsit:

Ein Jahr und acht Monate verbrachte der Subaru Impreza GT
Turbo in der Redaktion. Auf mehr als 100 000 Dauertest-
Kilometern avancierte er zu einem iiberaus gefragten, weil
zuverlassigen und fiir jedes Wetter tauglichen Wegbegleiter

Fotos: HERZOG

sitze, die selbst in deutlich teureren
Automobilen ihresgleichen suchen; die
knackig-kurzen Wege, die der gleichfalls
ideal positionierte Schalthebel des
manuellen Finfganggetriebes bei
Gangwechseln zuriicklegen muss; ein
Boxermotor, der dank nachdriicklicher
Turbo-Unterstiitzung fir zugigen
Vortrieb sorgt und - last but not least —
ein Antriebskonzept, das, weil es fir
den Rallyesport konzipiert wurde, so
gut wie keine Grenzen kennt.

Mit den genannten Tugenden ent-
wickelte sich der Subaru Impreza GT
Turbo zu einem der beliebtesten Nord-
schleifen-Begleiter. Als Instruktoren-
Auto hat er den Teilnehmern beim
Guidefahren den Weg gewiesen oder
bei den von den Redakteuren im Rah-
men der sport auto-Perfektionstrainings
angebotenen Mitfahrgelegenheiten
Eindruck geschunden.

Vor dem 24-Stunden-Rennen am
Nurburgring entpuppte er sich als
begehrter Trainingspartner zur Auf-
frischung tber die langen Wintermo-
nate moglicherweise
verloren gegangener
Streckenkenntnisse.
Und die Skifahrer un-
ter den Redakteuren
baten schon einmal
explizit darum, den
Subaru ins lange
Brettl-Wochenende
entfihren zu durfen.

Doch neben begeis-
terten Kommentaren
wie: ,Hangt herrlich
am Gas, Traktion ohne
Ende”, oder:

Blick. Wie auch: Der Neue, dieser

kleine Japaner, der seine schmal-
bristige, fast biedere Erscheinung mit
wuchtigem Fliigelwerk und einer zer-
klufteten Motorhaube zu Uberspielen
versucht, ist halt keiner, der auf Anhieb
imponieren kann.

Aber - wie 5o oft im Leben - erwies
sich gerade jene, zégerlich eingegan-
gene und von AuBBenstehenden zuweilen
gar beldchelte Beziehung als eine der
besonderen, weil bestandigen Art. Nach
Ende des Dauertests mochte sich jeden-
falls keines der Redaktionsmitglieder so
recht von dem kleinen Asiaten mit dem
groBen Herzen trennen — wie an den
106 237 bei sport auto absolvierten
Kilometern unschwer abzulesen ist. Es
kommt eben doch auf die inneren Wer-
te an. Und davon hat dieser nicht eben
der neuesten europaischen Mode ent-
sprechend gekleidete Subaru Impreza
GT Turbo eine ganze Menge zu bieten.

Beginnen wir mit den alltaglichen
Dingen. Sicher: Die nur mit Hilfe des
Zundschlussels oder eines Hebels im In-
nenraum zu &ffnende Gepéckklappe ist
nicht der Weisheit letzter Schluss. Und
die per Funk gesteuerte Fernbedienung
der Zentralverriegelung génnte sich
auch des Ofteren eine Auszeit. Trotz-
dem: Das Platzangebot der mit 4,35
Meter Lange und 1,69 Meter Breite
ausgesprochen handlichen und tiberaus
agilen Limousine lasst auf keinem der
funf Platze zu wiinschen tbrig. Der
Stauraum im Nadelfilz verkleideten
Gepackabteil fallt sogar Gppig aus.

Far Sportfahrer - und eben jene sind
es, die den Subaru mit dem Herzen be-
greifen und lieben lernen werden — spie-
len derlei Kleinigkeiten jedoch zumeist
eine ebenso untergeordnete Rolle wie
der Vorteil der vier Ttiren. Was wirklich
zahlt, ist dies: Perfekt konturierte und
dennoch ausreichend gepolsterte Sport-
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Ausweichtest erzielten
Durchschnittstempi.
Das und die Lassig-
keit und Souverani-
tat seines Fahrverhal-
tens lieBen den 218
PS starken und 1290
Kilogramm

Subaru

LImmer wieder begeisternd, wie sich
dieses Auto ab 3000 Touren mit allen
Vieren im Hechtsprung nach vorn
katapultiert - als giere es geradezu nach
vehementem Vortrieb. Dazu ein exzel-
lentes Fahrwerk mit ausgepragten Neh-
merqualitaten”, zeigten die Eintragun-
gen im Fahrtenbuch auch die Schwach-
stellen des smarten Japaners auf.
Wahrend komfortorientierte Zeit-
genossen vor allem die Klimaanlage
vermissten, kommentierten nahezu alle
Fahrer die aus mehreren Quellen ge-
futterte, wenig schéne Gerauschkulisse.
»Durch Fligel und Hutzen herrschen
bei héheren Geschwindigkeiten Wind-
gerausche wie bei Orkanstarke”, befand
ein Kollege, die , laute Bremse” irritierte
einen anderen. Ein Dritter suchte ver-
zweifelt nach , der verdammten Siche-
rung, die den bléden Bimmelton beim
Motorabstellen verstummen lasst.”
Dartber hinaus spiegeln die Eintrage
im Fahrtenbuch aber auch handfeste
technische Probleme wider, die den
Subaru Impreza GT sein Dauertestleben

Der Impreza GT Turbo im Supertest, Ausgabe 3/2000

Biedermann und Brandstifter

Er bewaltigte die Nurburgring-
Nordschleife in 8.37 Minuten
und umrundete den 2,6 Kilo-
meter langen Kleinen Kurs in
Hockenheim in nicht minder be-
achtlichen 1.19,4 Minuten. Sein
Beschleunigungsvermogen
mit 5,8 Sekunden fir den Spurt
von null auf 100 km/h ebenso
Uber dem Klassenschnitt wie

GT Turbo zum Uberraschungs-
gast im Supertest werden. So
gutmdtig, agil und ganzlich un-
beeindruckt von niedrigen Reib-
werten gab sich sonst nur noch
der gleichfalls als Basisauto fiir
den Rallyesport konzipierte Mit-
subishi Carisma GT Evo VI.

Mit dem , fast unschlagbaren
Preis-Leistungs-Verhaltnis”, das
Supertest-Autor Horst von Saur-
ma der optisch eher brav daher-
kommenden Subaru-Limousine
attestierte, kann dieser freilich
nicht konkurrieren.

Waren da nicht die etwas
gefuhllose Lenkung und die
insbesondere kalt nur maBig
verzégernde Bremse gewesen —
der Parforce-Sieg hatte gelin-
gen kénnen. Fax-Abruf 01 90/
1921110 42.
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M Please be seated:
Das ausgesprochen
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" m Vorn gibt sich der Subaru Impreza Turbo

wenig spektakuldr. Nur die Lufthutze =

e mlisiert. d;siilch unter der Haube ein
tungsstarkes Aggregat verbirgt




TECHNISCHE DATEN

pSubaru Impreza GT Turbo
SPAX* 5,9

Motor

Wassergekiihlter Vierzylinder-Boxermotor mit
Turbolader, max. Ladedruck 0,85 bar, je zwei
oben liegende Nockenwellen, vier Ventile pro
Zylinder, TassenstéBel mit hydraulischem Ven-
tilspielausgleich, Bohrung mal Hub 92,0 x 75,0
mm, Hubraum 1994 cm?, Verdichtung 8,0 : 1
Leistung . ..218 PS (160 kW) bei 5600/min
Drehmoment 290 Nm bei 4000/min
Literleistung .109,3 PS pro Liter Hubraum

| Kraftiibertragung

Mechanisches Fiinfganggetriebe, permanen-
ter Allradantrieb mit Visco- Zentraldifferenzial
und Visco-Sperrdifferenzial an der Hinter-
achse, Ubersetzungen:

I. 3,45; II. 1,95; ll. 1,37; IV. 0,97; V. 0,74;
Achstibersetzung: 3,55

Fahrwerk

Einzelradaufhdngung vorn und hinten, vorn
McPherson-Federbein, Querlenker, Stabili-
sator; hinten Querlenker, Langslenker,
Federbein, Stabilisator
Bremsen Scheiben, vorn innenbeltftet
Durchmesser 294/266 mm, ABS
205/50R 16 V

| Karosserie
Funfsitzige Limousine
4350 x 1690 x 1435 mm
2520 mm
..1465/1455 mm
60 Liter

Preise

Grundpreis 25 816 Euro
Testwagenpreis 28 014 Euro

1 Unterhaltskosten

Kfz-Steuer 123 Euro
Haftpflichtvers., Tk = 22** .. .1283 Euro
Teilkaskovers., Tk =37** .. ..906 Euro
Vollkaskovers., Tk = 34** 5187 Euro

**Durchschnittlicher jahrlicher Beitrag fiir ein in SF-Klasse
100 Prozent zugelassenes Fahrzeug, Tk = Typklasse

MESSWERTE

Gewicht

Fahrzeug voll getankt
Gewichtsverteilung vorn/hinten
Leistungsgewicht

| Fahrleistungen ***
Beschleunigung
0-60 km/h
0-80km/h ..
0-100km/h ....
0-120 km/h

0- 140 km/h

0-160 km/h .. ..
0-180km/h ...

0 - 200 km/h

11,3 (11,0) s
14,5 (15,2) s
19,7 (19,7) s
29,3 (26,6) s

Elastizitat

im 4./5. Gang aus 80 km/h

bis 100 km/h 3,3(3,5)s/49(5,2) s
bis 120km/h ..........6,6(6,4)s/9,5(9,5s
bis 140 km/h .. ..10,0 (9,8) s/ 14,6 (14,0) s
bis 160 km/h .. 14,1 (13,7) s/ 20,3 (18,9) s
bis 180 km/h .. 19,1 (18,3)s/27,1(25,0) s
Hochstgeschwindigkeit 231 km/h

*** \Werte in Klammern: Messwerte am Ende des Dauertest

Fahrdynamik

Kleiner Kurs Hockenheim . . ... 1.19,4 min
Slalom (18 m) 64,2 kmlh

Bremsweg

aus 100 km/h (kalt)

Verzdgerung

aus 100 km/h (warm) ....

Verzégerung ST

aus 200 km/h (warm) i
Verzégerung 10,0 m/s?

| Testverbrauch Super Plus
Minimalverbrauch 8,8 L/100 km
Maximalverbrauch ..

Durchschnittsverbrauch

Messbedingungen:
Lufttemperatur
Asphalttemperatur .
Luftdruck

19° Celsius
.14° Celsius

*Der sport auto-Index SPAX errechnet sich aus dem
Leistungsgewicht und der Beschleunigung:
Leistungsgewicht kg/PS + 0-100 km/h in s : 2 = SPAX

lang begleiteten. So bemangelte Test
und Technik-Redakteur Jochen Ubler
bereits beim vergleichsweise jungfrau-
lichen Kilometerstand von 7207 das
,im kalten Zustand absolut unwillige
Getriebe”. 30 000 Kilometer spater be-
klagte eine Kollegin aus der Produktion
den beim Einlegen des Ruckwartsgangs
erforderlichen, hohen Kraftaufwand.
Bei knapp 40 000 Kilometern hatte
die Schalteinheit dann endgtiltig
ausgedient: ,Das Getriebe ist fertig”,
konstatierte Sport-Redakteur Marcus
Schurig.

Zu diesem Zeitpunkt waren wahrend

der Fahrt wiederholt der fiinfte Gang

herausgesprungen, das Zurtckschalten
von der funften in die vierte Stufe nach-
driicklich erschwert und das Einlegen
des ersten, zweiten und Rickwarts-

~ganges so gut wie unmoglich geworden.

Grund allen Ubels war — dies ergab
ein kurzfristig anberaumter Werkstatt-
besuch — eine lose Mutter an der
Getriebehauptwelle. Ein dem Hersteller
bekanntes Problem, an dem zu diesem
Zeitpunkt bereits eifrig gearbeitet
wurde. Aus Zeitgriinden verzichtete
der Stuttgarter Vertragshandler auf
die in solchen Fallen notige, genaue
Durchsicht der Schalteinheit und baute

ey
¥ Bis auf den auffallenden
Heckfliigel ist der GT Turbo
eine eher schlichte Erscheinung

N L.
B Der Faszination des agilen Allradlers konnte sich
auch Rallye-DM-Pilot Matthias Kahle nicht entziehen

auf Garantie kurzerhand eine neue ein,

die fortan klaglos ihren Dienst versah.
Die haufigen Reparaturen an der

Bremsanlage — dem ohnehin schwéchs-

~ten Part des Subaru-Topmodells (siehe

Supertestkasten auf Seite 42) — zeigten

einen weniger nachhaltigen Erfolg. Im

Rahmen des 25 000er-Kundendienstes

wurden die vorderen Bremsscheiben

zum ersten Mal abgedreht, weil sie

starke Gebrauchsspuren auf- 2
wiesen. Nach gut '

— / I y //




Schwachstellen: Bremse und Getriehe

Nach rund 31 000 Kilometern fanden sich
im Fahrtenbuch erste Beschwerden iiber das
nachhaltig hakelnde Getriebe. Rund 8000
Kilometer spater konstatierte ein Kollege:
«Das Getriebe ist fertig.” Der GT Turbo er-
hielt eine neue Schalteinheit - auf Garantie.

Die ungewohnlich hohe Zahl an Runden,
die der Impreza GT Turbo auf der Nord-
schleife absolvierte, sind ein Grund fiir den
haufigen Bremsscheibenwechsel, hohe ther-
mische Belastungen ein anderer. Letztere
sollen beim WRX kein Thema mehr sein.

www.auto.t-online.de

30000 Kilometern mahnten kraftige
Vibrationen beim Bremsen zu einer
Wiederholung dieser Prozedur. Knapp
10000 Kilometer spater hatten die
vorderen Scheiben dann endgultig
ausgedient und wurden zusammen mit
den Belagen auf Garantie ersetzt.
Behoben war das Problem damit
jedoch nicht. Im Rahmen der 50 000er-
Inspektion wurden die Scheiben erneut
abgedreht, 13000 Kilometer spater aus-
getauscht. Zu jenem Zeitpunkt entstand
das Bild im Kasten links. Es zeigt, dass
es sich hierbei beileibe nicht um einen
prophylaktischen Tausch auf Grund des
«sport auto typischen Fahrstils” handelte
(wie uns die Vertragswerkstatt glauben
machen wollte), sondern die Anlage -
g%@schleifeneinsétze hin oder her -
ensichtlich mit Hitzeproblemen zu
kampfen hatte. Eine Vermutung, die
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- - sowohl der Hersteller als auch
1 un unn-KlIometer-Bllanz die Tatsache bestatigte, dass
Subaru Impreza GT Turbo die Bremsscheiben bei Kilome-
: y ; : terstand 85605 erneut gerissen
Kilometer Arbeiten Arbeitslohn Teilekosten

3060 Ubernahme in den Dauertest gvaren.. -
12605  Olservice mit Sicherheitstest 41 Euro 58 Euro Vo_n dle'sem Zeltpunkt an
14253  Neue Sommerreifen montiert gab sich die Bremse keine

205/50 R 16 (Bridgestone Potenza) 61 Euro 726 Euro A Y
25627  Kundendienst mithI— und Filterwechsel 118 Euro 112 Euro BI6Be mehr. Daftir musste kurz
Bremsklotze vorn erneuert 30 Euro 58 Euro vor dem Ende des Dauertests

Bremsscheiben abgedreht Garantie die durch nachhaltiges Rupfen

30638  Bremsscheiben abgedreht Garantie s =
31527  Neue Sommerreifen (Bridgestone Potenza) 61 Euro 726 Euro auffallig gewordene Kupplung

41321  Olservice mit Sicherheitstest 41 Euro 59 Euro getauscht werden. Ein Fall,

Bremskltze hinten ersetzt 35 Euro 64 Euro i
Standlicht links/rechts in Stand gesetzt 12 Euro 6 Euro de.n Subaru troj(z der zu diesem
Bremsscheiben und -beldge vorn erneuert  Garantie Zeitpunkt bereits recht hohen

Getriebe erneuert Garantie Laufleistung von knapp 92000

Inspektion mit OI- und Filterwechsel, 3 :
Benzinfilter, Luftfilter, Bremsfliissigkeit, Kilometern unter der Rubrik

DifferenzialGl, Wischerblatter emeuert 189 Euro 158 Euro ,Garantie” verbuchte.
Brgmsschelben abgedreht Garantie Nicht zuletzt auf Grund
Winterreifen montiert (Yokohama AVS Sport) 20 Euro ¥ Kul it Fialt sieh
Olservice mit Sicherheitstest 30 Euro 64 Euro leser Kulanzpoliti s t‘SIC
Bremsscheiben und -beldge erneuert Garantie der Wartungsaufwand mit

Neue Sommerreifen (Pirelli P 7000) 61 Euro 726 Euro gut 5500 Euro im vertraglichen
Olservice mit Sicherheitstest

Rahmen. Deshalb und wegen
des konkurrenzlos gunstigen
Anschaffungspreises von
28014 Euro (Stand 2001) ist der
als Neuwagen inzwischen vom
gleich starken, aber wegen
eines gestiegenen Komfort-
angebots auch deutlich gewich-
tigeren WRX abgeloste GT
Turbo ein veritabler Fall fur
Schnéppchenjager. Zumal
altere Exemplare schon unter
10000 Euro zu haben sind —
auf dem Papier zumindest.
Impreza-Fans schworen
jedoch, dass die hier zu Lande
recht rare Spezies wegen
ihrer inneren Werte unter der
Hand weit Uber den Preisen der
Schwacke-Liste gehandelt wird.
Anja Wassertheurer

Luftfilter, zwei Glithbirnen erneuert,
Khlerfrostschutz nachgefiillt 30 Euro 84 Euro
Bremsscheiben und -beldage erneuert 71 Euro 393 Euro
Handbremsbelage und Bremsklotze
hinten erneuert 77 Euro 120 Euro
91936  Kupplung erneuert Garantie
100667  Kundendienst mit OI- und Filterwechsel,
Luftfilter, Benzinfilter, Ziindkerzen,
iemen, Kiihlerfrostschutz, Getriebedl,
l0l, Bremsfliissigkeit erneuert 249 Euro 383 Euro
Neue Sommerreifen (Pirelli P 6000 Power G) 47 Euro 675 Euro
103356  Kabel und Stecker von Scheinwerfer
links erneuert Garantie
Gesamt 1173 Euro 4412 Euro
Gesamtbilanz
 Dauertestbeginn 3060 km
 Dauertestende 109 279 km
 Gefahrene Kilometer 106 237 km
o Spritverbrauch insgesamt 14 766 Liter Super Plus
 Verbrauch minimal 8,8 Liter/100 km
e Verbrauch maximal 19,8 Liter/100 km
* Durchschnittsverbrauch 13,9 Liter/100 km
o Olverbrauch auBerhalb der Inspektionen 8,1 Liter

e Grundpreis 2000 25 816 Euro
* Extras: Navigationssystem 1943 , Metallic-Lackierung 256

 Testwagenpreis 2000 28 014 Euro
o Schatzpreis am Dauertestende 8 743 Euro
e Wertverlust 19 271 Euro
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M Mit allen Wassern gewaschen:
Der leistungsfahige, mittels eines
Turboladers zwangsheatmete
Zwei-Liter-Boxer harmoniert per-

, fekt mit dem in Rallyes erprobten,

permanenten Allradantrieb



