


Das Referenz-Auto: Audi S3

Der 210 PS starke und 56 800 Mark teure Kompaktsportler

ging im Trubel um den in weiten Teilen baugleichen TT

quattro etwas unter. Dabei hat der Audi S3 das Zeug zum

Familienlimousine ' Erfolgstyp. Wenn auch in puncto Fahrwerk und Motor etwas
,mQue,format Im - nervos, liefert der Allradler doch eine Reihe von (ber-
zeugenden Argumenten, die nicht nur in Sportfahrerkreisen

von Bedeutung sind. Auffallig ist das hohe MaB an Soliditét.
(Supertest Heft 6/1999)

Die Bewertung des
Testfahrzeugs erfolgt
mit grinen Punkten.

Fotos: HERZ

Die Vorgabe des
Referenz-Autos ist
durch rote Punkte
ausgewiesen.

Nordschleifen-erfahren: Der 1,8-Liter-Turbomotor des Audi 3
leistet 210 PS. Seine Hochstgeschwindigkeit liegt bei knapp 240 km/h

Schmunzeln an oder er wird schlicht
und einfach ignoriert. Kein Wunder: Die
Wertschatzung fir scheinbar kinstlich auf-
gemotzte, viertrige Limousinen ostasiati-
scher Provenienz ist zumindest hier zu Lande

¥ \ nicht sonderlich stark ausgepragt.

: : Es gibt tatsachlich nur wenige Experten,
V P : die wissen, warum die Zusatzscheinwerfer

A : des Impreza Turbo GT so riesig sind, die

Motorhaube so I6chrig und das starre Leit-
werk auf dem Kofferraumdeckel so auf-
fallig platziert ist.

So irritierend seine Erscheinung auch sein
mag: In der WRC-Version entschied der Im-
preza Turbo GT nicht nur nationale Rallye-
Meisterschaften fur sich (1998 und 1999 mit
Armin Kremer und Fred BerBen), sondern
verbuchte bis dato auch drei Weltmeistertitel
in Folge — 1995 bis 1997.

Von einem Sportwagen im herkémmlichen
Sinn kann trotz dieser sportlichen Erfolge
Lty Tl kaum die Rede sein. Als Renommierobjekt

s ‘ taugt er deshalb ebenso wenig wie zum
erquicklichen Cruisen auf den Pracht-Boule-
vards. Auf der anderen Seite sind die prak-
tischen Vorteile seines viertirigen Allerwelt-
konzepts nicht von der Hand zu weisen.

Wie dem auch sei: Die nahere Betrach-
tung dieser seltenen Spezies halt technisch
héchst interessante und zugleich auch origi-
nelle Uberraschungen parat. Was als Sixpack
bei Porsche seit Jahrzehnten zum guten Ton
gehért, hat namlich in &hnlicher Form auch

. bei Subaru groBe Tradition — der Boxermotor,
oo g1 e : allerdings in der etwas schlichteren Vierzy-
; : ~ - linderausfiihrung. Das in der Nach-Kafer-Ara

S ein seltener Auftritt regt entweder zum
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aktuellen Subaru—Spez

tion durch teils sonderbare,
Uberwiegend aber bemer-
kenswerte Charaktereigen-
schaften auf.

In den unteren Drehzahl-
bereichen etwa klingt der
Zweiliter-Boxer wie einer, dem
auf einem Zylinder der Zund-
funken abhanden gekommen
ist. Der etwas unrhythmische
Motorlauf erinnert klanglich
in pragnanter Weise an die
Alfasud-Motoren der spaten
siebziger-Jahre — nicht beson-
ders schén, aber sehr originell.
Der gute Massenausgleich
des Boxerlayouts garantiert
jedoch einen Uber das ganze
Drehzahlband hinweg weit-
gehend vibrationsarmen Lauf.

Das im Motorraum langs
eingebaute Triebwerk (die
Kurbelwelle liegt langs zur
Fahrtrichtung) weist im Ub-
rigen alle Indizien hochmo-
dernen Maschinenbaus auf -
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So arbeitet der Boxermotor
nicht nur mit vier, Gber Tas-
senstoBel betatigten Ventilen
pro Zylinder — was wegen
der beiden dohc-Kopfe keine
billige Variante darstellt -
sondern bedient sich auch der
leistungsférdernden Unter-
sttzung eines Turboladers.
Die Adaption des externen
Druckmittels gelang den Su-
baru-Ingenieuren absolut
perfekt — trotz der verhaltnis-
maBig langen Versorgungs-
wege bis hin zu den Einlass-
kanalen.

Von einem Turboloch ist
jedenfalls nichts zu sparen.
Der Motor hangt auch bei
niedrigen Drehzahlen so wil-
lig am Gas, als habe er das
trickreiche Umluftsystem aus
den WRC-Rallyeboliden ge-
erbt, das den Ladedruck im
System auch bei kurzfristig

glnellen Turbo Boxers g|pfelt
bei nur 5600 Kurbelwellen-
umdrehungen in einer Leis-
tung von stattlichen 218 PS.
Die Hochstdrehzahl liegt je-
doch erst bei 7000/min. Mit
109,3 PS pro Liter Hubraum
gehort dieser Motor zweifels-
frei zu den veritablen Leis-
tungstragern seines Genres.
Bei 4000 Touren ist die Spitze
des Drehmomentsberges
erreicht, namlich barige 290
Newtonmeter.

Bis auf die Tatsache, dass
dieser Motor etwas zu frei-
zigig mit seinem Betriebsmit-
tel umgeht — im Testdurch-
schnitt waren es 12,9 Liter
Super Plus auf 100 Kilometer
— stimmen die Zahlen aus
seiner Umgebung Uberaus
freundlich. Die vergleichswei-
se kurze Gesamtubersetzung

lichkeiten bei der Héchstge-
schwindigkeit (229 km/h ge-
geniiber 238 km/h des Audi
s3), fordert aber seine Leis-
tungsbereitschaft in den wirk- -
lich relevanten Geschwindig-
keitsbereichen unterhalb der
200-km/h-Marke.

Der Druck des Motors und
die praktikable Getriebeab-
stufung erlauben es namlich -
ahnlich wie die neuen, starken
Turbodiesel — den hoéchsten
Gang auch bei Zwischenspurts
immer eingespannt zu lassen,
ohne der Lethargie anheim zu
fallen. Der stets spontane, bul-
lige Antritt driickt sich nicht
nur in sehr guten Beschleuni-
gungswerten aus, sondern
vor allem auch in eindrucks-
vollen Resultaten bei den
Elastizitatsmessungen.

Im Sprint zieht die Refe-
renz, der 210 PS starke, aber




auch deutlich gewichtigere
Audi S3 (1489 kg) mit 6,7 Se-
kunden auf 100 km/h klar den
Kirzeren — obwohl er tber
ein eng gestuftes Sechsgang-
getriebe verfugt. Der ledig-
lich 1290 Kilogramm schwere
und nur mit einem Funfgang-
getriebe bestuckte Subaru
veranschlagt fur die dieselbe
Ubung nur 5,8 Sekunden.

Auch bei der Elastizitats-
priafung im hochsten Gang
hat der japanische Allradler
knapp den Kuhler vorn. Das
gunstige Leistungsgewicht
von 5,9 kg/PS (Audi S3: 7,1
kg/PS) ist neben dem guten
Ansprechverhalten des Mo-
tors die Voraussetzung fur
derartige Kraftakte.

So praxisfreundlich die Leis-
tungsentfaltung des Boxers
ist, so kraftschlussig bringt der
Impreza seine Leistung auch
auf die StraBe — wobei es ihm
vollig egal ist, ob die Fahr-
bahn befestigt oder unbefes-
tigt, nass oder verschneit ist.

Der permanente Allradan-
trieb verteilt die Motorkraft
via Zentraldifferenzial und
Viscokupplung variabel an
alle vier Rader. Unter norma-
len Bedingungen betragt
die Drehmomentverteilung
50 zu 50. Sie wird aber abhan-
gig vom unterschiedlichen
Schlupf an den Radern stan-
dig variiert. An der Hinter-
achse ist ein Visco-Sperrdiffe-
renzial installiert, was der
Traktion zusatzlich ungemein
forderlich ist.

Diese rallyetaugliche All-
radvariante birgt nicht nur —
wie jeder andere aktuelle
Vierradantrieb auch — erheb-
liches Sicherheitspotenzial,
sondern stellt darGber hinaus
auch die Fahrdynamik deut-
lich nachvollziehbar in den
Vordergrund. Mit Ausnahme
des Mitsubishi Carisma GT Evo
VI (Supertest, Heft 11/1999)
ist derzeit kein Allradler im
Angebot, der seine sportli-
chen Talente so freiztigig zur
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| Subaru Impreza GT Turbo: 8.37 min D

Das narrensichere Fahrverhalten sorgt beim Fahrer fur
groBes Vertrauen in die Technik. Angesichts seines
unscheinbaren Auftritts und der Moglichkeit, Runden-
zeiten von unter 8.40 Minuten zu realisieren, darf man
getrost von einem Wolf im Schafspelz sprechen. Das
Uberraschungspotenzial ist gewaltig. Die hohen g-Wer-
te sind — trotz schmaler Bereifung — bemerkenswert.

Audi S3: 8.41 min

Die hohe Leistungsbereitschaft des Motors, eine passen-
de Getriebeabstufung und nicht zuletzt die hervorra-
gende Traktion sind auf der Nordschleife die herausra-
genden Merkmale des Audi S3. Der Kompaktsportler
zeigt im Grenzbereich aber nicht jene Gelassenheit, die
den Subaru auszeichnet. Eine leichte Nervositat um die
Hochachse ist ihm bei Lastwechseln zu eigen.
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Subaru Impreza GT Turbo: 1.19,4 min _

Die schmale 205er-Bereifung kommt auf dem Kleinen
Kurs recht schnell an ihre Leistungsgrenze. Uberdies
wird der Karosserie durch die vergleichsweise langen
Federwege eine relativ groBe Bewegungsfreiheit er-
moglicht, was die dynamische Radlastverschiebung be-
gunstigt und damit auch die Reifen Uber Gebuhr belas-
tet. Die Zeit beweist dennoch herausragendes Talent.

l Audi S3: 1.20,9 min O

Das recht hohe Gewicht von knapp 1,5 Tonnen dampft
das Temperament. Das lasst sich auch an der nachlassen-
den Wirkung der Bremse festmachen, die in den ersten
drei Runden noch gute Verzégerungsleistung zeigte. Im
Kurvengrenzbereich offenbart der S3 ein etwas taume-
liges Fahrverhalten - das Resultat einer unsanften
Kraftverteilung an die beiden Antriebsachsen.
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Beschleunigungs- und Bremspriifung

I Subaru Impreza GT Turbo: 34,9 s

m Beschleunigung 0-200 km/h: 29,3 s
mBremsen 200-0 km/h: 5,6 s
Angesichts der ungeheuren Traktion traut —
man dem Impreza ahnliche Beschleuni-
gungswerte auch auf losem Untergrund =—
zu. Die Bremse hat Entwicklungsbedarf —
zumindest was ihre Wirkung in kaltem
Zustand angeht.

JAudi $3:38,2 s

m Beschleunigung 0-200 km/h: 32,8 s

m Bremsen 200-0 km/h 5,4 s

Nach der Vollbremsung aus 200 km/h
steht der Audi nach 151,3 Metern. Oder
anders ausgedruckt: nach 5,4 Sekunden.
Das hohe Gewicht von 1489 Kilogramm
zehrt spurbar an den Kraften des All-
radlers.

Windkanal: Auftriebsmessung
| Subaru Impreza GT Turbo: 11 kg

Auftrieb an der Hinterachse
bei 200 km/h

JAudi S3: 31 kg

Auftrieb an der Hinterachse
bei 200 km/h

(1 1 1 IG@x 111 1}

Der c,-Wert des Viertlrers ist wegen der zerklufteten Front
und den vielen Kuhlluftéffnungen nicht gut entwickelt: 0,35.
Das kostet Tempo - siehe Dottinger Hohe — und einen nicht
unerheblichen Spritzuschlag. Der auffallige Heckflugel zeigt
gute Wirkung. Der Auftrieb an der Hinterachse ist mit
110 Newton vernach-
lassigbar gering. An
der Vorderachse wur-
den 620 Newton regis-
triert. Die Sicherheit
im Geradeauslauf ist
davon unberthrt.

Querbeschleunigung
| Subaru Impreza GT Turbo: 1,0 g

Mit einem Tempo von 163 km/h durch-
pfeilt der Subaru die Hockenheimer Quer-
spange, was angesichts der eher zierli-
chen Reifenpaarung ein strammer Wert
ist. Die Karosserie zeigt dabei wegen ih-
rer groBen Federwege eine sichtbare Sei-
tenneigung.

JAudi $3: 0,95 g

Der Audi S3 offenbart zwar keine listigen
Tucken, hat aber schon bei kleinen Last-
wechseln am Limit die Angewohnheit,
die Kurve in leichten Schlangenlinien zu
nehmen. Das nervése Gebaren reduziert
die Kurvengeschwindigkeit in der Norm-
kurve auf 156 km/h.

8866 O Ghua
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Disposition stellt. Auf diese
Weise gestattet es der Impre-
za GT Turbo, in groben Zugen
auch das nachzuvollziehen,
was die RallyegréBen Kankku-
nen, Burns und Co. auf ihren
Sonderprufungen bewegt.
Der Subaru ist deswegen
alles andere als eine empfind-
liche oder gewdhnungsbedurf-
tige Pretiose — ganz im Ge-
genteil. Reinsetzen und sich
wohl fuhlen ist die Devise. Die

M Zwei der schons-
ten Platze: Die
Sitzposition in den
Sportsesseln ist
famos; die Nord-
schleife im Subaru
ein einziger Genuss

Sportsitze sind in Form und
Ergonomie mit das Beste, was
auf diesem Sektor geschaffen
wurde. Die Sitzposition hinter
dem Airbag-Lederlenkrad
passt wie maBgeschneidert.
Der kurze Schalthebel liegt
perfekt zur Hand; die Gang-
wechsel flutschen fast wie
von selbst.

In dieses semi-professionelle
Ambiente passt die nuchter-
ne, um nicht zu sagen etwas




triste Gestaltung des Inte-
rieurs, wenngleich es weder
an der Sinnhaftigkeit noch
an der Verarbeitungsqualitat
etwas auszusetzen gibt.
Uberhaupt zahlt das Show-
business nicht zum Repertoire
des Subaru Impreza GT Turbo.
Herausragendes Beispiel ist
der starre Heckflugel: Entge-
gen boésartiger Unterstellun-
gen erfullt er messbar seinen
Zweck, wie die Versuche im

B Was fiir ein Anblick: der Boxer
halt's mit inneren Qualitaten

Windkanal beweisen (siehe
Kasten auf Seite 22).

Der ehrliche Charakter des
Impreza auBert sich auch fahr-
werkseitig in einer Gradlinig-
keit und Verlasslichkeit, die
ihm spontan nicht zugetraut
wird und in dieser Qualitat
selten anzutreffen ist. Der
Grenzbereich ist klar definiert:
Untersteuern gehort per se
nicht zum Fahrprogramm des
Allradlers. Dagegen ist leich-
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EZZZ SUPERTEST Subarulmpreza GT Turbo

..218 PS (160 kW) bei 5600/min Karosserie

2=3- .4, 5 67

- Leistung : .
Technls‘:he naten Drehmoment ...... 290 Nm bei 4000/min yjertirige Limousine [Ilcfetstsbedmgtungen. 19° Celsi
Literleistung .109,3 PS pro Liter Hubraum | 3 DpSrperaitl e s el
] Lange .................... 4350 mm | Asphalttemperatur.. 14° Celsius
wassergekuhlter Vierzylinder-Boxermo- Kraftiibertragung E'(g':te .................... 123(5) M- [EEhftdrick ... e anca 968 mbar
; OhelsERala et - L, mm
ot o Tjuerbz?,lvifegben liegende No- Mechanisches Fanfganggetriebe, per- Radstand ................. 2520 mmpasCo0 KM/ il - ege it 205
ek wallar reeeriile st Zylinder manenter Allradantrieb mit Visco-Zen- Tankvolumen ............... 60 Liter 0-80km/h ... ...l 4,0s
TassenstoBel mit hydraulischem Ventil- traldifferenzial und Visco-Sperrdiffe- Gewicht ................... 1290 kg ROAKIVICS Comp oo - S5 g ey
i : renzial an der Hinterachse Gewichtsverteilung v./h. .760 kg/530 kg 07120 km/h e 05
spielausgleich, Bohrung mal Hub 92,0 x GRlatls 9 G
75.0 mm. Hubraum 1994 cm?, Verdich 1.Gang ........ooeinnainnn. 3450 AR A e S 59%/41% 0-140 km/h ... 11,35
; . 5 N T 0. GaNg, . - LR BB 1,95 Leistungsgewicht ....... 5,9 kg/Ps 0-160km/h ... 14,5
BIGANG < 70e i ey R S 1,37 i OISR/ .. - o v B B 19,7 s
i BT CT. | Yc [RMRURAIEAIre ) % B S (T 0,97 - 0200 kMM . 5. . o i a s e 29,3 s
oS 074 Preise
Leistungs- und Achstibersetzung ............... 3,55 Grundpreis ......... 50 490 Mark plactizitdt
Drehmomentkurve Testwagenpreis ......... 51590 Mark . =
im 4./5. Gang aus 80 km/h bis:
Fahrwerk R Wichtige Extras 100 kit 2 g i o 3,35/495s
vorn: Einzelradaufhangung, Querlen- o el o iarun 570 Mark 120km/h ool 6,65/9,55
ker, McPherson-Federbein, Stabilisator; ; R 160 EmihS st i e 14.1s/20,3 s
3 i ; CD-Radio 530 Mark mh ..o ,15/20,
218 PS bei 5600/min hinten: Einzelradaufhangung, Quer- == "% "ttt TR e B e SR ~217's
und Langslenker, Federbein, Stabili-
sator Unterhaltskosten Héchstgeschwindigkeit
KfziSteuer - ... 240 Mark e uisns s = = e 229 km/h
Bremsen Haftpflichtvers, Tk 23* ....2437 Mark =~~~ 777777 it
i *
Scheiben, vorn innenbeliiftet, Durch- .\r/zlllﬁ(f;;%\::;' TTI;<3355* """ ;gg; m:::i Bremsweg 2
messer (vorn/hinten) 294/299 mm, ABS b Ll € S RapIoREe aust100 km/h 5« ot 41,0 m/9,4 m/s
=Typklasse aus 200 km/h . ...... 154,3 m/10,0 m/s?
Réader aus 80% v, (183 km/h)
BN ridoetone Potenza 'in - der. ‘Grolie Hepsteller: - - . s 131,8 m/9,8 m/s?
300 = 3 : Subaru Deutschland GmbH,
Z  205/50 R 16 V auf Sieben-Zoll-Leicht- 61169 Friedberg Testverbrauch ........ Super Plus
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Ein Hauch 5

von Sport: ~
professionelle 4
Sachlichkeit
im Cockpit. Ver-
spieltes Design
und Gimmicks
sind tabu

tes bis starkes Ubersteuern —

je nach Last und Laune - jeder-
zeit abrufbar, ohne mit zicki-
gen Reaktionen konfrontiert
zu werden.

Selbst bei starken Lastwech-
seln verfolgt der Impreza stur
die vorgegebene Linie - seiner
Bestimmung entsprechend selbst-
verstandlich auch im Drift. Dar-
in zeigt sich, wie elegant die va-
riable Kraftverteilung an alle
vier Antriebsrader funktioniert.
Mit ein Garant fur die lassige
Tour d’amour am Limit ist selbst-
verstandlich auch der Motor
mit seinem sanft und fast ver-
zégerungsfrei einsetzenden
Schub.

Obwohl die Rad-Reifen-GroBe
mit 16 Zoll Durchmesser und
205er-Format nicht allzu Gppig
ausfallt, realisiert der Allradler
beachtliche Querbeschleunigun-
gen. Sie liegen mit maximal 1,15
g (Galgenkopf/Nordschleife) so-
gar geringflgig tUber denen des
Audi S3, obwohl dieser serien-
maBig mit breiteren 17-Zoll-Rei-
fen (225/45 ZR17) unterwegs ist.
Durch die erheblich ruhigere Art,

im Grenzbereich zu agieren, ver-
schafft sich der starke Japaner
diesen Vorsprung vor dem am
Limit nervésen, um die Hochach-
se leicht tanzelnden Audi S3.

Mit breiterer Besohlung kénn-
te der Impreza GT Turbo sicher
auch auf einem Gebiet zulegen,
das noch Ressourcen aufzeigt.
Mit einer Ausnahme bleibt die
maximale Bremsverzégerung
namlich unter der Qualitatsmar-
ke von zehn m/s2. Mit 41,0 Me-
tern aus 100 km/h ist der Brems-
weg in kaltem Zustand um fast
vier Meter langer als der des
Audi S3.

Die beruhigende Tendenz, in
heiBem Zustand bessere Brems-
werte zu liefern, zeugt von
einem Durchhaltevermogen,
das gemeinhin nur Profis an den
Tag legen. Die Bestatigung da-
fur folgte bei den Zeitfahrten auf
den Rennstrecken: kein Fading,
keine Zwischenfalle und keine
besonderen Vorkommnisse —
auBer der Tatsache, dass diese
verkappte Familienlimousine er-
staunliche Rundenzeiten fur sich
verbuchte. Horst von Saurma

Slalom 36m
| Subaru Impreza GT Turbo: 120 km/h

Die Gefahr, den Impreza auf dem
Slalomparcours zu Uberziehen, das
heiBt, sein Limit unfreiwillig zu Gber-
schreiten, ist erfreulich gering. Er §
zeigt die Grenze rechtzeitig auf und
bietet zugleich gute Méoglichkeiten,
auf Unvorhergesehenes zu reagieren.

| Audi $3: 114 km/h

Trotz seiner straffen Fahrwerksausle-
gung zeigt der S3 in Kurven eine sehr
starke Seitenneigung. Darunter leidet
die Zielgenauigkeit speziell auf einem
Parcours wie diesem. Der Grenzbe-
reich ist weit gesteckt, obwohl Last-
wechselreaktionen spurbar sind.

Ausweichtest 110m
| Subaru Impreza GT Turbo: 131 km/h

Bote die Lenkung etwas mehr Ruck-
meldung, dann lieBe sich dieses Re-
sultat noch vorbessern. Generell aber
ist festzuhalten, dass der Subaru auch
solch zackige Mandver souveran meis-
tert. Ein Ausbrechen ist nicht zu be-
furchten.

| Audi S3: 123 km/h

Das Fahrverhalten des S3 ist klar de-
finiert und birgt somit kein unange-
nehmes Uberraschungspotenzial. Ein -
Aufschaukeln bei schnellen Spurwech- “JS——
seln ist nicht zu befurchten. Eine bes-
sere Abstitzung der Karosserie durch
starkere Stabilisatoren ware sinnvoll.

Summe aller erreichten Punkte

e

Subaru Impreza Turbo GT Audi S3

~Das Preis-Leistungs-Ver-
haltnis ist fast unschlagbar”

Diese Uberraschung ist wirklich gegliickt. Was
keiner fiir moglich gehalten hatte, ist eingetre-
ten: Der Subaru Impreza GT Turbo diirfte sich
zum Geheimtipp unter den Sportfahrern ent-
wickeln. Betrachtet man den Preis — 51 590 Mark
mit allem Drum und Dran - so kann man ange-
sichts des Gegenwerts richtig ins Schwarmen
kommen. Wo sonst wird so viel Leistung und vor
allem so viel hochkaratige Technik geboten wie
hier? In Kenntnis seiner herausragenden fahr-
dynamischen Eigenschaften diirften die Sympa-
thiewerte gerade fiir diejenigen exponentiell an-

Testredakteur  steigen, die den inneren Werten den Vorzug vor
Horstvon Saurma  der AuBenwirkung geben.
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