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O'E 2.6 UND 2.5-16 MIT KAUFBERATUNG |11 I 1

a




r g

B i

u|ll‘“
fi .
\ m] —

4

'Mercedes-Benz 190 E 2.6
Eckdafen ,SechSzﬂinder},}OHC,QS‘?] cm?, /.
160 PS,‘IB]O}E,/@I?’km/h, 1986 bis 1992 /
[guter Zustand)

Charakter. ivierfer Reisewagen mif leistungs-

fahigem Seghszyiindermoim, Ot mif feuren Extras

georder, verkorpert er eine subtile Elegonz
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MERCEDES-BENZ 190, 190 E 2.6 UND 190 E 2.5-16 FAHRBERICHT

<

Zeitlos gelang es dem zum Baby-Benz verniedlichten
190er, 40 Joﬁre alt zu werden. An einem ibermitigen
Sommertag treffen sich ein Vergaser-Urtyp, ein
nobler Sec?\szylinder und ein viertiriger Sportwagen,

um die ewige Jugend des Sacco-Designs zu feiern.

Mercedes-Benz 190 Mercedes-Benz 190 E 2.5-16

Eckdaten Vierzylinder, OHC, 1997 cm®, Eckdaten Vierzylinder, DOHC-16V, 2498 cm?,
105 PS, 1140 kg, 182 km/h, 1982 bis 1993 195 PS, 1390 kg, 235 km/h,1988 bis 1993

Preis 4900 Euro (guter Zustand) Preis 27 600 Euro (guter Zustand) 3

Charakter Der Schriftzug demonstrierf Askese. Charakter Der besondere Mercedes nicht nur. ST
Mit 105 PS kampft sich der Vergaser-190er der unter den 190ern: Nardo, Senna, DTM und fiir
frihen Tage endlich frei. Mit ihm lebt es sich gut den Alltag der glanzvolle Auftritt fiir 70000 Euro

YOUNGTIMER 672022 11




FAHRBERICHT MERCEDES-BENZ 190, 190 E 2.6 UND 190 E 2.5-16

Der Vergasermotor mit
dem Stromberg 175 CDT
war schon 1982 ein
wenig anachronistisch. Der
nackte Schriftzug 190
ohne E wirkt Grmlich und
befremdend. Plastikrad-
kappe nach dem Vorbild
der SKlasse, kleine
Holzfurnier-Insel im
Meer blauen Stoffs. Stolzer
Stern auch fir den damals
sehr teuren Kompakiwagen

12

ur zwei Mercedes 190
schmiicken die Liste meiner
vielen Auto-Eroberungen.
Zum Vergleich erwarb ich
allein zwolf Limousinen des
Typs W 124 plus drei Cou-
pés. Ein klares Bekenntnis
zum groferen, schwereren Wagen, der traditio-
nell selbst als 200 D eher Mercedes-Sehnstichte
bedient als der kompakte, von den Amerikanern
liebevoll Baby-Benz getaufte Typ.

Bei seinem Debiit im November 1982 nann-
ten ihn alle nur den ,,kleinen Mercedes®. Ein Eti-
kett der Sympathie, das 1968 bereits der Strich-
Acht verlichen bekam, weil sein Vorgédnger, der
190, gar so ausladend geriet. Doch der W 201
begriindete auch mit Blick auf BMW eine vollig
neue Wagenklasse: kompakt und von femininem
Schick, aerodynamischer Finesse sowie dank
neuartiger Raumlenkerachse technisch hochka-
ritiger als selbst die amtierende S-Klasse. Da-
mals stiegen Porsche-924-Fahrer auf einen 190
E um, dessen hochverdichtete, effiziente Technik
mit Scheibenbremsen hinten, auf Wunsch sogar
ABS-unterstiitzt, keinerlei Golf-Regalteile und
einen Zweiliter-Einspritzmotor mit Kette enthielt.

Heute, zum 40. Festtag des Typs W 201, den
wir mit drei Modellen im verkehrsarmen Abseits
der Grofistadtperipherie begehen, holt mich mei-
ne personliche 190er-Vergangenheit zufillig wie-

der ein. Ich legte mir eine Auswahl zurecht, die
mit nur drei Modellen das grofle Benzinmoto-
ren-Spektrum der Baureihe so iiberspannt wie
eine tragfihige Briicke: ein 190-Vergaser-Urtyp,
der famose Sechszylinder 190 E 2.6 und das ul-
trasportive Homologationsmodell 190 E 2.5-16.
Alle drei werden nachher erwartet, ich lenke
anfangs den Schmucklosen. Der 190 mit Otto-
motor umfasst insgesamt zehn verschiedene Leis-
tungsstufen — RUF-Ausfithrungen und solche oh-
ne Katalysator ab 1986 nicht mitgezahlt. Um die
drei Dieselversionen 190 D mit 72 PS, 190 D 2.5
mit 90 PS und 190 D 2.5 Turbodiesel mit 122
PS, die letztgenannten sind Fiinfzylinder, kiim-
mern wir uns im Anschluss an diese Geschichte.

Ein doppeltes Déja-vu-Erlebnis

Meine Vergangenheit begann gestern. Beim Au-
tohaus Kainzlsperger im niederbayerischen Eg-
genfelden stieg ich in den schlichten 190 mit
,» Vierzylinder-Querstrommotor und bewahrtem
Stromberg-Vergaser, so steht es im Prospekt,
und fuhr eine lange Strecke iiber Land, bis ich
zur Autobahn kam. Es machte Freude, das fiir
sein spartanisches Wesen iiberraschende Fiinf-
ganggetriebe unterstiitzte meine Fahrambitionen
in der agilen Limousine. Mit Vergniigen lenkte
ich den asketischen Urtyp von 1984, der damals
soeben in den Genuss des 105-PS-Motors kam.
Nur 90 PS fiir 25600 Mark waren 1982 eine ge-



Grin getonte Scheiben

sind Luxus. Zierliche

14-Zoll-Rader bestimm-
ten die ersten 190er-Jahre

Der Asket bietet doch
Tourenzdhler und finf
Gange. Handbremshebel
als Symbol des'W 201

DATEN & FAKTEN Mercedes-Benz 190, W 201 V20/1, Baujahr 10/1984

Motor Typ M 102.924, wasser-
gekdhlfer Vierzylinder-Reihenmotor,
vorn langs, Bohrung x Hub 89 x
80,25 mm, Hubraum 1997 cm?,
105 PS b. 5500/min, max. Drehm.
. 167 Nm bei 3000/min, Verdich-
tung 9,1:1, zwei Ventile (vformig)
ro Brennraum, betdti?l iber eine
eftengefriebene obenliegende No-
ckenwelle und Kipphebe(ﬁ hydrauli-

scher Ventilspielausgleich, Quer-
strom-Zylinderkopf aus Leichtmetall,
Motorblock aus Grauguss, finf Kur-
belwellenlager, ein F(ﬁlstrom—G|eich-
druckvergaser Stromberg 175 CDT,
Transistorziindung, Olinﬁolt 5 Liter

Kraftibertragung Viergang-
oder a. W. Finfgang-Schaltgetriebe,
a.W. Vierstufenautomatik mit Dreh-
momentwandler, Hinterradantrieb

Karosserie und Fahrwerk
Selbsttr. Stahlblechkarosserie, cw-
Wert 0,33, vorn Doppelquerlenker,
Dampferbeine, Schraubenfedern,
hinten Raumlenkerachse mit je zwei
Quer- u. einem Langslenker, Zug- u.
Schubstreben, Schraubenfedern,
Kugelumlauflenkung (Servo), vier
Scheibenbremsen a. W. m. ABS,
Felgen 5) x 14, Reifen 175/70R 14

MaBe und Gewicht Radstand

2665 mm, Lx B x H 4420 x 1678
x 1383 mm, Spur 1428/1415 mm,
Gewicht 1140 kg, Tankinh. 55 Liter

Fahrleistungen und Verbrauch
Vmax 182 km/h, 0-100 km/h in
12,6 s, Verbrauch 9,5 1/100 km
Bauzeit und. Stickzahl 82-93,
alle: 1879629, 190: 118561 St.
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Stoppuhr, roter Bereich
erst bei 7000/min,
stark konturierte Sportsitze

Edles Ra

~ dampftdie

- gusgepragte Tuning-
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DATEN & FAKTEN MercedesBenz 190 E 2.5-16, W 201 E25/2, Baujahr 9/1989

Motor Typ M 102.990, wasser- stofBel, Zylinderkopf von Cosworth ~ Karosserie und Fahrwerk Mafe und Gewi

gekihlter Vierzylinder-Reihenmotor,  aus Leif:htmetc“, Block aus Grau- Selbsttr. Stahlblechkarosserie, c,,- 2690 mm, L x gv)\(/l;h;j;gs):o]n;ioé
vorn léngs, Bohrung x Hub 95,5 x  guss, finf Kurbelwellenlager, Wert 0,32, vorn Doppelquerlenker, x 1361 mm Spur 14461429
87,2 mm, Hubraum 2498 cm?, mechanisch-elektron. Saugrohreinspr. Démpferbeine, Schraubenfedern, ¢ Wi

195 PS bei 6750/min, max. Bosch KE-Jetronic, kennfeldgesteuer-  hinten Raumlenkerachse mit ie zwei Gewmh.t 1390 kg, Tankinh. 62 Liter
Drehm. 238 Nm bei 5000/min, b Elektromkzyr}dunﬁz geregelier Quer-, einem Ldngslenker, Zug- u. Fahrleistungen und Verbrauch
Verdichtung 9,7: 1, vier Ventile pro Katalysator, Olinhalt Motor 5 Liter Schubstreben, Scﬁroubenfedern, Vmax 235 km/h, 0-100 km/h in
Brennraum, befatigt (iber zwei KraftUberfragung Getrag-Finf-  hydropneum. Niveaureg., Servo-Ku- 7,3 s, Verbrauch 12,8 1/100 km
kettengetriebene ogLenHe ende No-  ganggefriebe (Sportcharakteristik),  gelumlauflenk., Scheibenbr., ABS,  Bauzeit und Stiickzahl Alle 16V:
ckenwellen u. hydrauliscEe Tassen-  Viergangautom., ASD, Heckantrieb  Rad. 7 J x 15, Reif. 205/55 ZR 15 1988-93: 23234 2 5. 747 Expl.

14



MERCEDES-BENZ 190, 190 E 2.6 UND 190 E 2.5-16 FAHRBERICHT
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Das Prunkstick im 190er
ist der geneigt eingebaute,
breite und schrumpflackier-
te DOHC-Vierzylinder
mit 16-ventiligem Kopf.
Das Getrag-Getriebe ist

im Finften direkt Gbersetzt
und besitzt ein Sport-
Schaltschema. Profilierte
Einzelsitze auch im Fond,
SporiKaro vom C 111.
Hufeisen mit Monogramm
als Glicksbringer

L

radezu dreiste Forderung, fiir so viel Geld bekam
man schon einen Ford Granada 2.81 GLS mit
150 PS. Fast den gleichen 190er wie den von Jo-
hann Kainzlsperger besaf§ ich vor neun Jahren
auch einmal. Genauso wie ich 2007 fast den glei-
chen 190 E 2.6 mein Eigen nannte: Diamantblau-
metallic 355, Automatik und ein Bonvivant mit
getontem Glas, Alurddern und ganz vielen Ex-
tras obendrein, aber Stoff Blau 052 statt Grau
078. Als Gegenentwurf folgte 2013 der Sparta-
ner, bei dem die ,,Ushido“ genannten, glanzlo-
sen 190er-Erlkonige aus dem Fahrversuch mit
den Granada-II-Radkappen noch durchscheinen:
Classicweif3, innen Stoff Blau, die Instrumen-
tentafel oben wie immer gerissen wie nach der
Sahara-Erprobung, die Fahrersitzwange aufge-
scheuert. Schaltgetriebe, wenige Extras, keine Sei-
tenbeplankung. Nur mit dem Unterschied, dass
bei meinem 86er ,,190 E“ auf dem stets blechern
klingenden Kofferraumdeckel prangte, was mit
Katalysator fiir 13 Mehr-PS biirgte.

Nur der Einspritzer mit anfangs 122 PS pass-
te zum hohen Anspruch, den der Werbeslogan
»~Mercedes-Spitzentechnik in kompakter Form*
vermittelte. Fiir nur 2700 Mark mehr. Bereinigt
um den fiir mich unverzichtbaren Drehzahlmes-
ser, den sich mein sportives Sparbrétchen noch
zum drehzahlschonenden Fiinfganggetriebe leis-
tete, waren es 288 Mark weniger. Aber immer
noch viel zu viel im Vergleich zum Vollwert-Mer-

cedes vom Typ 200. Der 123er war auch ohne E
glaubwiirdig und kostete nur 26 900 Mark mit
selbstverstindlich ungedrosseltem 109-PS-Vier-
zylinder und einer spiirbar besseren Qualitit, vor
allem im Innenraum. Der im Vergleich zum Re-
prasentationswert tiberteuerte W 201 war kein
spontaner Verkaufserfolg. Fiir manche galt er
sogar als Ausweichmodell fiir Lieferfristen. Er
musste erst als technisch hochwertiges, ungemein
fahraktives Ingenieurs-Auto verstanden werden.
Drei Jahre brauchte der 190, um durchzustarten,
dabei half ihm ab 1985 der wesensgleiche W 124.
Auch er huldigte den neuen automobilen Ide-
alen der 80er, Aerodynamik, Chromverzicht und
Leichtbau, mit denen die neue S-Klasse 1979 be-
gann. Vielleicht sieht der 190er deshalb so ele-
gant aus wie ein kleiner 126er. Mercedes-Chef-
designer Bruno Sacco formte die Zasur der
Zeitenwende unter dem Stern und gab einer Mo-
dellgeneration von vier Archetypen, einst um-
stritten, heute verehrt, ein neues, zeitloses Gesicht.

Zu Unrecht unterschatzt

Wihrend ich nun zum Fototermin strebe, im kar-
gen W 201 fahre und stdndig tiber ihn nachden-
ke, fillt mir auf, wie ungerecht ich doch war.
12:1 steht es zugunsten des W 124 in meiner Au-
to-Biografie, eine beschimende Bilanz. Es wird
dem 201er nicht gerecht. Und es ist daher Zeit,
Versaumtes nachzuholen. Der 190er ist hiibscher

YOUNGTIMER 6/2022 15



FAHRBERICHT MERCEDES-BENZ 190, 190 E 2.6 UND 190 E 2.5-16

als d.er 124er, seine lang gezogenen Riickleuch-
ten finde ich schoner, da ist auch kein Platz mehr
fur eine alberne Reflektorblende dazwischen. Die
geschlitzte Spange an der C-Siule gefallt als in-
dividuelles Detail. Sie gilt zusammen mit dem in
der Sternenlehre unorthodox mittig angeordne-
ten Handbremshebel als Symbol des W 201.
Seine Fahreigenschaften sind iiberaus ange-
nehm, selbst der erstaunlich drehfreudige Vier-
zylinder-Motor, als M 102 bereits 1980 im 200
und im 230 E erschienen, macht Freude. Sogar
das Schaltgetriebe ist mit finf Gingen trotz sei-
ner indifferenten Wege kein lastiges Ubel. Der
Fahrkomfort tiberzeugt auch auf schlechten Stra-
Ben, selbst das Raumgefiihl im gar nicht so klei-
nen Wagen mit dem klassenlingsten Radstand
von 2665 Millimetern wird vom nachhaltigen
und umweltbewussten Gewissen plotzlich als
groflziigig empfunden. Und die maRige Qualitit
bei Polstern und Tiirverkleidungen? Na ja, an die
habe ich mich lingst gewohnt, sie ist im 124er
bis 1989 nicht besser, den 190 ereilte die Quali-
tatsoffensive dringender Modellpflege bereits ein
Jahr frither, erkennbar an den Sacco-Brettern.
Aber die Haptik, dieses Gefiihl der Wertig-
keit beim Anfassen, das wird gerade beim Zwei-
hunderteins scheinbar maflgeblich vom Ausstat-
tungsumfang gepragt. Es liegt jedenfalls nicht am
Produktionsstandort, daran, ob Sindelfingen (A)
oder Bremen (F) in der Fahrgestellnummer er-
scheinen. Beide, der classicweiffe 190 und der

diamantblaue 190 E 2.6, wurden im schwabi-
schen Gau gefertigt. Doch der tadellos erhaltene
Sechszylinder mit nur 116 348 Kilometern von
Bernd Kithnel aus Memmingen wirkt deutlich
solider als der Vergaser mit seinen auch gar nicht
so astronomischen 164 978 km. Es sind wohl die
Verbesserungen der Jahre am FlieSband.

Weil ich Extreme mag und Askese auch mal
nach krasser Volllastanreicherung verlangt, zieht
es mich magisch hinter das Lederlenkrad des
trotz vollen Spoiler-Ornats salonfihig wirken-
den 190 E 2.5-16 in Rauchsilbermetallic 702.
Kaum zu glauben, dass der Cosworth-Gekronte
das im Wesentlichen gleiche Auto ist, mit dem
gleichen Basismotor und dem gleichen Fahrwerk.

Der Mythos der 16-Ventiler

Doch ich spiire jedes Mal das ewig Mystische im
2.3-16 und nun im 2.5-16: die 83er-Weltrekord-
fahrten von Nardo, das Race of Champions 1984
zur Eroffnung des neuen Niirburgrings mit Ayr-
ton Senna und Niki Lauda, beide auf Rauchsil-
ber, und die DTM-Erfolge des AMG Evolution
II. Den bis auf das Hufeisensignet im Kiihlergrill

originalen Sechzehnventiler kaufte Manfred

Gruel 1990 schockverliebt als Jahreswagen: ,,Der
oder keiner musste es sein. Im Laufe von drei

Jahrzehnten fanden wir noch inniger zueinan-
der*, schwarmt Gruel in der Juli-Hitze der schat-
tenlosen Betonstrafle. Pannen gab es mit dem in

Bremen Gebauten nie. Eine Motoriiberholung ist

Der Sechszylinder aus dem
260 E gehorcht inwendig
den gleichen Konstruktions-
prinzipien wie der gute
Basis-Vierzylinder im
schlichten Vergasertyp. Die
Viergangautomatik
steigert den hohen An-
triebskomfort. Doppelrohr-
Auspuff und 2.6-Emblem
gehéren klar zusammen.
Geschmiedete Fuchs-Rader,
schmaler als beim 2.5-16




DATEN & FAKTEN Mercedes-Benz 190 E 2.6, W 201 E26, Baujahr 3/1987

Motor Typ M 103.942, wasserge-
kuhlter Sechszylinder-Reihenmotor,
vorn langs, Bohrung x Hub 82,9 x
80,25 mm, Hubraum 2597 cm?,
160 PS bei 5800/min, maximales
Drehm. 220 Nm bei 4600/min,
Verdichtung 9,2: 1, zwei Ventile
Ero Brennraum, befdti?t ber eine
ettengetriebene obenliegende No-
ckenwelle und Kipphebel, hydrauli-

scher Ventilspielausgl., Querstrom-
Zylinderkopfaus Leichtmetall, Block
aus Grauguss, sieben Kurbelwellen-
lager, mechan.-elektronische Saug-
roﬁreinspr. Bosch KE-Jefronic, kenn-
feldgest. Elektronikziindung, geregel-
ter Katalysator, Olinh. Motor 6 Liter
Kraftibertragung Finfgang-
getriebe, a. W. Viergangautomatik,
Hinterradantrieb, a. W. ASD

Karosserie und Fahrwerk
Selbsttr. Stahlblechkarosserie, vorn
Doppelquerlenker, Dampferbeine,
Schraubenfedern, hinten Raumlen-
kerachse mit je zwei Quer- u. einem
Langslenker, Zug- u. Schubstreben,
Schraubenfedern, a. W. Niveau-
regulierung, Servo-Kugelumlauflen-
kung, Scheibenbr., a. W. ABS, R&-
der 6 J x 15, Reifen 185/65R 15

Mafle und Gewicht Radstand
2665 mm, Lx B x H 4427 x 1678
x 1383 mm, Spur 1437/1418 mm,
Gewicht 1310 kg, Tankinh. 62 Liter

Fahrleistungen und Verbrauch
Vmax 212 km/h, 0-100 km/h in
9,5 s, Verbrauch 11,2 1/100 km
Bauzeit und Stickzahl 190 E
2.6: 1986-1992: 104907 Expl.

Seine Eleganz im Profil
erinnert an die S-Klasse
W 126. Pralle Radhduser
dank 15-Zoll-Aluradern




FAHRBERICHT MERCEDES-BENZ 190, 190 E 2.6 UND 190 E 2.5-16

Der schlichte 190 bleibt stets bescheiden im Hintergrund. 16-Ventiler und 2.6

C 8

DIE SONDERMODELLE mit drei exklusiven Farben fiir Lack und Polster

Das Avantgarde-Trio von Sacco

Am Ende des Modellzyklus wollte Chefdesigner Bruno Sacco den 190 jiinger

und mutiger machen. Die limitierte Avantgarde-Sonderserie mit den Farbnamen Rosso,
Azzurro und Verde erschien 1992 und war sehr erfolgreich. Es wurden 2300 Exempla-
re vom 190 E 1.8 in Avantgarde-Rot 569, 950 Stiick vom 2.3 in Avantgarde-Blau 343,
veredelt mit den exklusiven Sport-Ledersitzen des 2.5-16, und 750 Exemplare vom 2.5
D Verde in Turmalingriin 269 aufgelegt. Fir die Schweiz gab es noch eine Edition ,Pri-
mavera”, Frihling, mit je 750 1.8 und 2.3 in Turmalingriin. Alle sind Metallic-Lacke.

Avantgarde Rosso 190 E 1.8 oben vor dem
Muster seiner bunten Stoffbeziige. Avant-
garde Azzurro 190 E 2.3 und Avantgarde
Verde, ein 190 E 2.5 D in Turmalingriin

18
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sind klare Rivalen beim Wettbewerb um Leistung, Drehmoment und Klangfiille

auch nach 191 525 Kilometern nicht erforder-
lich. AufSer Lederpolsterung, Tempomat und
Viergangautomatik listet sein laminiertes Da-
tenblatt nicht weniger als 15 Sonderausstat-
tungen wie elektrisches Schiebedach, Klimaan-
lage, Standheizung und Scheinwerferwischer
auf. Macht zusammen immense 85 340,40
Mark, der weifle 190 kostete kraft seiner sie-
ben Extras, zu denen eine kostspielige Servo-
lenkung gehort, 1984 bescheidene 30027,60
Mark. Vieles ist sowieso serienmafSig beim eli-
taren 16-Ventiler, der 1989 im Basispreis so
teuer kam wie ein Mercedes 300 SEL, vor al-
lem die fahraktiven Komponenten wie ge-
schmiedete Alurdder, Niveauregulierung,
Sperrdifferenzial, Olthermometer und Stopp-
uhr auf der Mittelkonsole, Fiinfgang-Sportge-
triebe sowie straffe Sportsitze auch im Fond.

Reserven bis zu 373 Evo-II-PS
Fahrerisch verlangt der 190 E 2.5-16 nach viel
mehr Engagement. Vorbei ist es mit der Han-
gematte, die ich noch von meinem souverinen
190 E 2.6 in Erinnerung habe, dem Double des
Wagens von Bernd Kiihnel. Der Rauchsilber-
Pfeil der Moderne will eine deutlich hohere
Anfahrdrehzahl. Das Getriebe mit dem Ersten
links hinten erwartet beherzten Zugriff samt
Zutritt der Kupplung, dankt es artig mit pra-
zisem Gangwechsel. Dennoch empfinde ich
den 2.5-16 wegen seiner Exklusivitat und Aus-
stattungsfiille unbedingt auch als Luxuswagen.
Fast konnte man meinen, der 190 sel tiber-
qualifiziert fiir den normalen Autofahrer-All-
tag und er hitte sich all sein Talent fiir seine
urspriinglich geplante Karriere als Gruppe-B-
Rallyeauto aufgespart. Oder, als die Traume
mit Walter Rohrl platzten, fiir sein glanzvolles
Finale in der DTM als Evolution II mit 373 PS.



FAHRBERICHT MERCEDES-BENZ 190,

Doch selbst der serienmafig limitierte 190-Ver-
gaser profitiert von der ab 1977 unter Ent-
wicklungschef Werner Breitschwerdt enorm
forcierten Konstruktion eines , kleinen“ Mer-
cedes zur Senkung des US-Flottenverbrauchs
und zur Herausforderung des Dreier-BMW.

Die harmonische Mitte: 2.6
Schon der 190 mit 105 PS ist ein anspruchsvol-
ler Wagen, mit dem es sich auch unter dem As-
pekt der Nachhaltigkeit vortrefflich fahren lasst.
Dem W 201 lzsst sich die fahrdynamische Pi-
oniertat der Fiinflenker- alias Raumlenkerach-
~ se zuschreiben. Sie wurde von den Fahrwerks-
Ingenieuren Kurt Enk und Manfred von der
Ohe aus der Doppelquerlenker-Konstruktion
des C 111 erdacht und geschaffen. ,,Eine Hin-
terachse, wie sie es in dieser Form noch nie
gab®, glorifizierte der erste Prospekt von 1982.
' Den aerodynamischen Designwandel bei
Mercedes 16ste allerdings Bruno Sacco vorher
~ mit der S-Klasse W 126 aus. Und der moderne,
~ schlanke Vierzylinder, erstmals mit Querstrom-
i 'l:(opf, kipphebelgesteuerten Ventilen und Ein-
' fach-Steuerkette, wird ihm oft zugeschrieben,
 aber er diente schon zwei Jahre vorher im W
123. Motoren-Entwickler Rolf Zeller konstru-
ierte ihn ﬂnter der Agide von Kurt Oblander

und erwei das verbrauchsgiinstige und un-
gemein effiziente Triebwerk zum Sechszylinder
mit 2,6 und 3,0 Litern Hubraum.

chu;‘;(uhncls Luxus-190er mit leisem
160-PS-Motor, sanft schaltender Automatik
und ruckfreiem Tempomaten fehlen nur noch
die schmncken Velourspolster und das ABS aus
Grunden emer Lmagetrachngen Vorreiterschaft:

190 E 2.6 UND 190 E 2.5-16

Beim Fahren stellt sich in mir sofort das souve-
rine Gefiihl eines kultivierten und leistungs-
starken Triebwerks ein, das ich schon im Ford
Taunus 2.3 Ghia und spiter im BMW 320/6
genoss. Es geht einher mit einer dufSerst gepfleg-
ten Erscheinung, die von getonten Scheiben, an-
mutigem Metallic-Lack und elegant geformten
Leichtmetallridern im Fuchs-Design lebt.

Racer-Ambitionen wie dem gaswechsel- op-
timierten 2.5-16, der es sich leisten kann, auf
einen Turbolader zu verzichten, sind dem Sechs-
zylinder fremd. Er hitte allenfalls mit Fiinf-
ganggetriebe und gnadenlos gedreht den Hauch
einer Chance. Nicht eben billig war einst so ein
gut ausgestatteter 190er mit Sechszylinder. Ich
werde spiter am Abend den gespitzten Bleistift
nehmen und rechne samt 14 Extras einen Neu-
preis von 54 628,80 Mark aus, das Basismodell
des 2,6-Liters kostete nur 44289 Mark.
Charme und Schick lasst sich iiber die Sonder-
ausstattungen nun einmal effektvoll dazukau-
fen, die Erscheinung des diamantblauen liegt
derart aufgehiibscht um Lingen iiber der fru-
galen Aura des weiflen Vierzylinders.

Es ist aber nur gerecht, dass sich das Fahr-
verhalten nicht so sehr unterscheidet wie das
Auflere. Die Servolenkung arbeitet auch im
Standardmodell prazise, die Federung ist so
komfortabel wie die des grofleren W 124, und
das Fahrverhalten zeigt sich auch bei forcierter
Kurvenfahrt von geringer Untersteuerneigung,
die in nahezu stoische Neutralitit miindet. Am
Ende ist es diese selbstverstindliche Funktio-
nalitit, die jeden Mercedes 190 so sympathisch
macht und die es mich bereuen lisst, dass ich
nur zwei von ihnen besaf3. ]

Das D&W-Flair ist
beim 16V léngst
passé. Die Spoiler-
garnitur verleiht ihm
heute eine eher
distinguierte Note. Das
leicht eingezogene
,Kamm-Heck” optimiert
die Aerodynamik

YOUNGTIMER-Redakfeur
Alf Cremers

Fazit

Lange schaute ich
sehnsichtig dem 2.3-
16 in Rauchsilber
nach. Ich wollte ihn mit
Automatik, das war
Kassengift. Heute sind
auch die teuer. Mein
Favorit ist deshalb der
vornehme 190 E 2.6,
ich hatte mal einen,
auch mit vielen Extras.
Der uniiberlegte
Verkauf seinerzeit
schmerzt immer noch.




KAUFBERATUNG

MERCEDES-BENZ 190, 190 E, 190 D (W 201), 1982-1993

Die kompakte Baureihe von Mercedes zei

te sich anfangs so korrosionsanféllig wie der Mittelklassetyp

W 123. Doch ab dem 1988er-Facelift stellte sich eine lobenswerte Rostvorsorge ein.Technisch spannt

der W 201 einen weiten und tberaus langlebigen Bogen von 72 PS bei

F ko k* Alltagstauglichkeit®
* %k kk Ersatzteillage

# %% %% Reparaturfreundlichkeit
# %k % % Unterhaltskosten

m 190 D bis 235 beim Evo Il.

& # 4 Verfigbarkeit

* Diese Einstufung gilt nicht for 190 E 2.3-16 und 2.5-16

KAROSSERIE-CHECK

Die Karosserie des W 201 wurde in den Werken Sindelfingen und
Bremen solide und sorgfdltig gefertigt. Allerdings lieB bis zur ersten
Modellpflege von 1988 der Korrosionsschutz Wiinsche offen. Allen
voran die Modelle ohne seitliche Saccobretter leiden an Durchros-
tungen an den Vorderkotfligeln und den Domen von
Dampferbeinen und Schraubenfedern. Auch die Verstar-
kungsbleche um die Wagenheberaufnahmen sind fast
immer vom Rost befallen. Dem 190er blieb die Einfihrung des
Wasserbasislacks knapp erspart, Rostblasen gibt es nur selten Gber
der Kunststoffbeplankung. Das StoffInterieur ist verschleiBanfallig.

TECHNIK-CHECK

Fonf verschiedene Motorkonstruktionen kommen in, sinnvoll gerech-
nef, 14 Leistungsstufen beim 190er zum Einsatz: M-102-Vierzylinder,
M-102-DOHC-Vierzylinder, M-103-Sechszylinder und die Diesel
OM-601-Vierzylinder und OM-602-Finfzylinder mit 90, aufgeladen
122 PS. Die Schwachpunkte der Benziner liegen bei eingelaufe-
nen Nockenwellen, defekten Hydrostoeln, schadhaften
Zylinderkopfdichtungen und gerissenen Steuerketten.

Bei den 16-Ventilern, die in der Regel sehr hohe Laufleistungen errei-

chen, kommt es selten zu Pleuellagerschaden. Die Selbstziinder
imponieren mit noch mehr Robustheit, der 190 D 2.5 mit 90/94 PS
imponiert durch enorme Langlebigkeit. Allerdings sind im hohen
Alter defekte Zylinderk: ichtungen haufig. Benziner laborie-
ren oft an Problemen der Ziindanlage (Verteiler, Zindkabelbaum).

ERSATZTEILE

Viele 190er sind auch ohne HKennzeichen noch taglich im Einsatz.

Die Ersatzteillage ist gut. Das meiste an Technik, Blech und Zierrat

gibt es beim Mercedes-Benz-Ersatzteilservice. Deutlich giinsti-

ger wird es jedoch, auch in Erstausriisterqualitét, im freien, iberre-
gionalen Auto-Teilehandel wie Stahlgruber, Trost oder Klostermann.

b7 Mit sehr stolzem
% Nockenwellen-

'l Cosworth wird der
i”‘ %' M-102-Block bei den
SN Sechzehnventilern
gekrént. 185 PS
leistet der 2.3-16 ohne
Kat, das entspricht
dem M 110 im 280 E

Der Sechszylinder-
DHC-Motor M 103
90 E 2.6 stammt .
m 260 E und ¥

konstruktiv |

verléngerter

zylinder M 102,
bereits 1980 im
‘W 123 debitierte

# 4k %k Nachfrage

PREISE

Bei Einfihrung 12/1982 (Mercedes 190, 90 PS)............... 25600 DM
Classic-Analytics-Preis 2022 (Zustand 2/4) ............. 4300/ 1800 Euro
Versicherung (Haftpflicht/Vollkasko)** ............... 58,92/ 156,78 Euro
Bei Einfiihrung 9/1985 (Mercedes 190 E 2.6, 166 PS)i 39110 DM
Classic-Analytics-Preis 2022 (Zustand 2/4) ............. 9300/2700 Euro
Versicherung (Haftpflicht/Vollkasko)** ................ 67,89 /198,79 Euro
Bei Einfilhrung 9/1988 (Mercedes 190 E 2.5-16)............... 67950 DM
Classic-Analytics-Preis 2022 (Zustand 2/4) ........... 27 600/ 8600 Euro
Versicherung (Haftpflicht/Vollkasko)** .............. 108,23 /376,56 Euro

CLUBS & SPEZIALISTEN

Mercedes 190er Freunde Deutschland e.V., Daniel Knetsch, Stephan-
straBe 60, 01129 Dresden, www.190er-freunde-deutschland.de

Mercedes-Benz W 201 16V Club, C. Rieger, Graf-Eberhard-Weg 2,
Tel. 0173/3943862, 71706 Markgréningen, www.mb-w201.de
Mercedes-Benz W 201/C-Klasse Club e.V., W 201 bis W 203,
Gildenweg 14, 52428 Jilich, c-klasse.club

Mechatronik Classic GmbH, Dipl.-Ing. Frank Rickert, StuifenstrafBe
54, 74385 Pleidelsheim, Telefon 07144 /998 20, www.mechatronik.de
Véth Motorentechnik GmbH, J. Ehret-Vath, Aschaffenburger Strafle
76, 63785 Hosbach, Tel. 06021/45 47 40, www.vaeth-motoren.com

SCHWACHPUNKTE

Kotfliigel und Stehbleche

B Diimpferbein- und Federdome
Schweller u. Wagenheberaufnahmen
B Hinterachshefestigungen (4 Holme)
B Nockenwellen und HydrostoBel

I3 Stromberg-Vergaser, KE-Jetronic

Plevellagerschiiden (16-Ventiler)
B Turbolader (2.5 D Turho)

EX Alterung und Verschlei (Interieur)
Turfangbiinder defekt
Bremssdittel an der Hinterachse
Lager der Raumlenkerachse

Das Réntgenbild zeigt den
190 E 2.3 ab 9/1988

**Quelle: Herzenssache. Der Assekuradeurl, Jahresprémie, Auto in Zustand 2, mit Garage, jahrliche Fahrleistung 2500 km
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TECHNIK DIESELMOTOREN IM|W 201

1983 war die
Diesel-Hochphase
zwar noch nicht
gekommen, doch
manche Zeitge-
nossen erkannten
schon die unbe-
streitbaren Vortei-
le: Langlebigkeit
und Sparsamkeit

atsichlich machen die Ausmafe
des seit 1958 gebauten Oelmo-
tors OM 615 eine Neuentwick-
lung notig. Wo der Strich-Acht
(W 115) und auch der W 123
unter ihren hohen Motorhau-
ben noch geniigend Platz boten,
muss fiir den Neuen mit Bruno Saccos zeitloser
Linie ein kompakteres Aggregat her. Die Mer-
cedes-Ingenieure konzipieren den OM 601 als
modulares Konzept mit einheitlichem Einzel-
hubraum von 500 cm?3 — Vier-, Fiinf-, Sechszy-
linder lassen sich somit kostengiinstig fertigen.
Im November 1983 ist es so weit, die Die-
sel-190er werden ausgeliefert. Als aber die
ersten Testergebnisse in auto motor und sport
herauskommen, diirfte die Aufregung in Sin-
delfingen grof} sein; der neue Selbstziinder
kommt nicht besonders gut weg. Die Fachpres-
se hat mehr erwartet. Mehr als die deutliche
Gewichtsersparnis von 48,5 Kilogramm im
Vergleich zum Vorginger-Triebwerk, mehr als
die hochgelobte akustische Kapselung, die zu-
mindest AufSenstehenden das Arbeitsprinzip
des Motors nicht sofort offenbart. Mehr als
den giinstigen Minimalverbrauch von 6,7 und
den Schnittverbrauch von 8,0 Litern auf 100
Kilometer. Das alles passt, doch die Charakte-
ristik des 72-PS-Selbstziinders wird als phleg-
matisch, elastizitdtsarm und im Innenraum bei
hohen Drehzahlen als laut beschrieben.

Daverlauf statt Dynamik

Heute stellt sich die Sache etwas anders dar:
Einen 190 D zu fahren, ist ein Angebot der Ent-
schleunigung, das man nicht ausschlagen soll-
te. Sicher, der 190 D ist wie seine Vorganger
eine Wanderdiine, zeigt selbst im warmen Zu-
stand eine ausgeprigte Widerspenstigkeit,
wenn es darum geht, auf Gaspedal-Impulse zu
reagieren. Und ja, ein 190 D kann mit seinen
72 PS und 123 Nm selbst den nominell gleich
starken und sechs Zentner schwereren 240 D

der Baureihe W 123 nicht abhingen — im

Gegenteil. In den Elastizitdtswerten hinkt der

190 D deutlich hinterher, bei 60 bis 120 km/h

KENNZEICHEN D

Die kleinste Baureihe beschert Mercedes die modernsten Dieselmotoren — notgbedrungen, denn
die alten Oelmotoren vom Typ OM 615 passen nicht mehr unter die Motorhaube der aerodyna-
misch optimierten, flachen Front der Baureihe W 201. Der neue OM 601 weist in die Zukunft.

TEXT Kai Klouder FOTOS Archiv
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OM 601 Ab9/1983, 1997 cm?, Bohrung x Hub 87 x 84 mm, 72 PS, 123 Nm

gleich um vier Sekunden. Doch damals wie

heute sind das nur Zahlen. Jenseits von Quar-

tettspielen, also im Alltag, kaum erwihnens-  Der kompakt bavende

wert. Ein Kuriosum tiberrascht aus heutiger, OM 601 D 20 mit

durch allgegenwirtige Aufladung gepragter G':°U9U55b|°¢kl‘_—'“d

Sicht: Der Zweiliter-Benziner M 102 mit 90 cllel:ll(‘;mﬂ:::;tzc);bm-

Vergaser-PS deklassiert kraftemafSig den Die- 1389 7% PS (und

sel. Er stemmt 165 Nm - stolze 42 mehr als o4 Nm). Fir Nord-

der Selbstztnder. amerika als D 22 mit
Wer sich 1983 fiir einen Diesel entscheidet, langerem Hub (92,4

mochte in erster Linie niedrigen Verbrauch und ~ mm) und 2197 cm?,

Haltbarkeit. Sucht ein Arbeitstier, kauft ein Au- 73 PS und 130 Nm

to fiirs Leben. Und genau da trifft der 190 D

ins Schwarze. Seine solide Konstruktion als

Vorkammerdiesel mit mechanischer Stempel-

Einspritzpumpe definiert einen nachhaltigen

Motor. Sechs Liter Motorol sorgen fiir ther-

mische Gesundheit in jeder Lage — auch unter

Extrembedingungen wie Wiiste und Arktis. Der

Kiufer folgt der Uberzeugung, dass ein Benz-

Diesel qualitativ unerreicht sei — und legt da-

gtir e_i[?en ordDentIiche?n (S;a;f»el G_elﬁ:Cheiﬂe aut  OM 602 Ab 6/1985, 2497 cm?, Bohrung x Hub 87 x 84 mm, 90 PS, 154 Nm

en Tresen. Denn wir durfen nicht vergessen,

dass der Preis des 190 D damals stolze g

26938,20 Mark betrigt — exake 912 Mark ~ Um einen Zylinder ver-

mehr als fur den gunstigsten 190er, den ange- lgggen’ b"ﬁte‘ deré).M

. ags = yon allem menr:

sprochenen 190 mit Zweiliter-Vergasermotor. Leistung, Drehmo-
Die 190er-Bestellungen kommen trotzdem  ment, Laufruhe -

so schnell rein (Platz drei der Zulassungsstatis-  und eine gewisse Sou-

tik), dass sich Mercedes bis Juni 1985 Zeit lasst,  Veranitdt. Kam zuerst

den Reihenfiinfzylinder zu bringen. Gut 4000  im W 124. Gut

Mark Aufpreis sind fiir den 154 Nm und 90 e;kri?;‘::;: tE;?blelllzp'

PS starken Zweieinhalbliter fillig. Ein Betrag, ilebenoggregqre e

der sich lohnt, denn neben der guten Schippe

Mebhrleistung offenbart der 2.5 D ein ungleich

hoheres Maf an Komfort, Elastizitit und Ma-

nieren, benotigt dabei aber kaum mehr Diesel

— und klingt auch noch fast schon.

Ordentlicher Turbo-Zuschlag

Geradezu sportlich wird’s ab Februar 1986 mit
dem aufgeladenen Fiinfzylinder. Stramme 122
PS und eine Drehmomentwelle bis zu 225 Nm
machen den 190 D 2.5 Turbo zum D-Zug fir  OM 602 TURBO Ab 2/1986, 2497 cm?, B x H 87 x 84 mm, 122 PS, 225 Nm
Fernpendler. Er knackt fast die 200-km/h-
Grenze. Dabei bleibt er meist unter neun Litern = per angeflanschte
Verbrauch, lisst sich auch mit einer Sechs vor  Abgasturbolader
dem Komma bewegen. Wegen des ,Bonanza-  erhéht das Drehmo-
 Effekts“* bietet Mercedes das Diesel-Topmodell ~ mentum 71 Nm -
~ zunichst nur mit Viergangautomatik an. Erst €€ gchte Ar?suge.
- zur Modellpflege 1989 gibt’s ihn mit Fiinfgang- ?26 F,Lg Is;&zecjjgtkl;m
Schaltgetriebe. Doch fiir den Turbo ist ein saf- pelt den Turbo erst

ﬁgé;, Aufschlag fillig, die Preise beginnen bei zwangsweise an die

43719 Mark — ein W 124 als 300 D mit Drei- ~ Automatik — wegen

liter-Sechszylinder kostet nur 399 Mark mehr. ~ des ,Bonanza-Effekts”*

- Baby-Benz-Topseller bleibt iiber die gesam-

te Bauzeit bis 1993 mit 638180 Exemplaren

der 190 E, doch schon danach folgt der 190 D

(452806). Der 190 D 2.5 wird 147502-, der

190 D 2.5 Turbo 20915-mal gefertigt. Vom

2,2-Liter, nur in Nordamerika angeboten, lau-

fen 10 560 Einheiten vom Band — nur die 16V-

und die Evo-Modelle sind seltener. ™

* Be! stqufen l')i‘eselmotoren mit Schallgetriebe und Hinterradantrieb kann sich die
An.trlebsemhelt in den weichen Lagern verdrehen, was zu Aufschaukeln fihren kann
Bei Wandlerautomatik nicht existent, da keine starre Verbindung. ‘
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