MERCEDES-BENZ 190 E 2.3-16
Eckdaten: Vierzylinder, DOHC, 16V, 2299 cm?,
185 PS, 1270 kg, 231 km/h, 1984 bis 1988
Preis: 25000 Euro (guter Zustand)
Charakter: Effiziente, leistungsfahige Sport-
limousine mit Motorsport-Historie. Nebenbei
voll alltagstauglich dank langlebiger Technik

Der

DTM-Star

Sechzehn Lorbeerkrinze hiangte man ihm um. Seine Erfolgsserie bei den 24 Rennen
der DTM-Saison 1992 als Evo II war beispiellos. Ein kleines Stiick vom Sieg gibt es
auch mit einem zivilen 16-Ventiler, denn er verbindet FahrspafR mit Luxus.

TEXT Alf Cremers // FOTOS Rossen Gargolov
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s gibt eine ganz personliche Er-

innerung an den Mercedes 190

E 2.3-16, die viel iiber seinen dif-

ferenzierten Charakter aussagt.

Denn er verbindet, anders als
etwa ein BMW M3, Sportlichkeit mit Luxus
und stoischer Langlebigkeit. Vor ein paar
Jahren wahlte ich ein liebenswert nostal-
gisches Hotel in Riidesheim als Fotokulisse
fiir zwei Opel Rekord aus den 50er-Jahren.
Als ich um Erlaubnis fragen wollte, kam ge-
rade die Inhaberin, eine elegant gekleidete
Dame um die 60, in ihrem rauchsilbernen
Mercedes 190 E 2.3-16 vorgefahren. Das mit
der Erlaubnis war schnell geklart. Danach
unterhielten wir uns sehr angeregt iiber ihren
Wagen, denich in diesem Ambiente ziemlich
bizarr fand und den ich spontan begehrte:
Automatik und schwarzes Leder.

Ich druckste herum, so in dem iiblichen
Tenor: ,Wenn Sie den irgendwann einmal
verkaufen wollen, ich gebe Thnen meine
Karte! Streng wies sie mich ab: ,Nein, den
habe ich Ende 1985 neu gekauft und fahre
ihn schon 232000 Kilometer, seit Langem
mit Katalysator. Er gefdllt mir noch wie am
ersten Tag und macht mir sehr viel Freude.
So ein Sport-Mercedes ist eben etwas ganz
Besonderes.” Ja, sie hat recht, das denke ich
heute mehr denn je. Aktuelle 2.3-16 aus In-
ternet-Inseraten haben nicht selten 300000
Kilometer ohne Motoriiberholung auf dem
Zihlwerk. Als ganz besonders gilt, dass man
mit einem dieser exklusiven 16-Ventiler
liber die Nordschleife driften und stilvoll an
der Maildnder Scala vorfahren kann.

Sportlichkeit und Eleganz

Stets gut angezogen ist man mit ihm, dem
16-Ventiler, bevorzugt im dezenten Rauch-
silber oder im lieblichen Almandinrot 512
des spéteren Zweieinhalbliters ab 1988. Das
Blauschwarz-Metallic des auf diesen Seiten
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Ayrton Senna im rauchsilbernen 190 E 2.3-16
1984 beim Race of Champions zur Er6ffnung
der neuen Nurburgring-Grand-Prix-Strecke

Der 190 E 2.3-16
strahlt die Aura
des besonderen
Mercedes aus.
Viele Details be-
sitzt er exklusiv

gezeigten Exemplars von Jorg Reuter aus
Reutlingen wirkt gewdhnlicher. Es betont
starker Spoilerzier und Schwellerverklei-
dungen. Die fand ich bei der Prasentation
des Wagens auf der IAA 1983, wie viele Mer-
cedes-Fans, eher peinlich, so als stammten
sie von D&W. Bruno Sacco bezeichnete das
Design des 2.3-16 damals feinfiihlig als ,, 4s-
thetischen Ausdruck sanfter Sportlichkeit"

Heute schétze ich sie als dezente sport-
liche Applikationen des verkappten Ho-
mologationsmodells, die technisch voll le-
gitimiert sind: Der sportive Vierventiler,
Viertiirer und Viersitzer wird damit um noch
0,2 Punkte stromungsgiinstiger als sein ta-
lentierter Allerweltsbruder aus Bremen-
Sebaldsbriick, der Anpressdruck verstérkt
sich bei hohem Tempo, gleichzeitig wird
der Auftrieb vermindert. Kurzum, der oben-
drein 22 Millimeter tiefergelegte Pokal-
190er zeigt mit seinen Gasdruck-StofSdamp-
fern eine deutlich verbesserte Straflenlage
und erlaubt wesentlich hohere Kurvenge-
schwindigkeiten auch dank geschmiedeter
Leichtmetallrdder im breiteren und grofie-
ren Format von 7 x 15 Zoll.

Schliefilich gilt es, der gut 50-prozenti-
gen Mehrleistung von 63 PS gegeniiber ei-
nem handelsiiblichen 190 E mit 122 PS ge-
recht zu werden, kostengiinstig erzielt iiber
den Motorblock vom M 102 aus dem 123er-
230-E und durch einen kostspieligen, von
Cosworth in Northampton/England kons-
truierten  Doppelnockenwellen-Zylinder-
kopf mit 16 Ventilen und einem durchsatz-
freudigen Facherkriimmer. Der Lohn dieses
umfangreichen Tunings sind eine Be-
schleunigung von 7,8 Sekunden von null
auf hundert und eine Spitzengeschwindig-
keit von 231 km/h, damit tiberfliigelt der
Vierzylinder in den Fahrleistungswerten
den 450 SEL 6.9 und den 500 SLC. Die Ni-
veauregulierung an der Raumlenker-Hinter-

Heckschriftzug mit Hinweis auf den S-Klasse-teuren Edel-
190er. Cockpit mit lederbezogenem, kleinerem Lenkrad.
Straff konturierte Sitze mit Sportkaro-Stoff aus dem C 111
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FAHRBERICHT MERCEDES-BENZ 190 E 2.3-16

Olthermometer,
Amperemeter und
Stoppuhr vereint,
direktes Fiinfgang-
Sportgetriebe

Heckspoiler und
Breitreifen. Vier- [
zylinder mit Cos- |
worth-Kopf und
Facherkrimmer

e
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DATEN
UND
FAKTEN

Blauschwarz-Me-
tallic vor Raps-
gelb. Elegante
Silhouette mit
dezentem Spoiler

achse gehort samt Sperrdifferenzial zu den
weiteren hochleistungsflankierenden MagR-
nahmen. Sie garantiert ein sturzkonstantes
Einfedern, unabhingig vom Belastungs-
zustand. Selbst bei Parforce-Ritten, die die
gesamten Federwege in Anspruch nehmen,
Und weil eben die Daimler-Benz-Ingeni-
eure unter Werner Breitschwerdt so griind-
lich waren, gaben sie ihrem talentiertesten
Sportler noch den grofien 70-Liter-Tank mit
auf den Weg.

Ein solch elaboriertes Sportpaket konn-
te nicht billig sein. Die Hotel-Inhaberin be-
zahlte 1985 fiir ihren kompakten Traumwa-
gen, bei dem es , Liebe auf den ersten Blick“
war, inklusive des bunten Reigens wertvol-
ler Extras, darunter ein elektrisches Schie-
bedach und natiirlich wirmedammendes
Griinglas, 65370 Mark. Dafiir hitte es auch
einen passabel ausgestatteten Mercedes
300 SE der 126er-Baureihe gegeben. Nob-
lesse oblige, aber die ist heute eindeutig auf
der Seite der sportlichen Kostbarkeit mit
den vielen Zahlen am Heck.

Wie féhrt sich denn der DTM-Star von
einst in der zivilen Version mit bissigen 185
statt gezahmten 177 Katalysator-PS, die
1986 in den sanfter verdichteten Brenn-

Mercedes-Benz 190 E 2.3-16 (W 201 ), Baujahr 1984

MOTOR Typ M 102, wasserge-
kihlter Vierzylindermotor, vorn
langs, Bohrung x Hub 95,5 x
80,25 mm, Hubraum 2299 cm3,
Leistung 185 PS bei 6200/min,
max. Drehm. 235 Nm bei 4500/
min, Verd. 10,5:1, vier Ventile je
Brennraum, betatigt tiber zwei
kettengetr. obenlieg. Nockenwel-
len u.TassenstéRBel, Motorbl. aus
Grauguss, Kopf Leichtm., fiinf
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Kurbelwellenl., mechan./elektron.
Saugrohreinspr. Bosch KE-Jetro-
nic, Elektronikziind., Olinh. 5 Liter

KRAFTUBERTRAGUNG Fiinf-
gang-Sportgetriebe (Getrag) mit
dir. fiinftem Gang, a. W. Viergang-
automatik ASD, Hinterradantrieb

KAROSSERIE UND FAHRWERK
Selbsttragende Stahlblechkaros-
serie, ¢, 0,32, Dampferbein-Vor-

derachse mit Dreiecksquerlen-
kern, Schraubenfedern, hinten
Raumlenkerachse mit doppelten
Querlenkern, Langslenkern,
Schub- und Zugstreben, hydro-
pneum. Niveauregulierung
hinten, GasdruckstoRdampfer,
Servo-Kugelumlaquenkung,
Scheibenbremsen, a. W. ABS,
geschmied. Leichtmetallrider
7 J x 15, Reifen 205/55 VR 15

MASSE UND GEWICHTE
Radstand 2665 mm), Lange x
Breite x Hohe 4430 x 1706 x 1361
mm, Gew. 1270 kg, Tank 70 Liter

FAHRLEISTUNGEN UND
VERBRAUCH Vmax 231 km/h,
0-100 km/h 78 s, 11 1/100 km

BAUZEIT UND STUCKZAHL
2.3-16, 1984-88: 19487, alle 16V
mit 2.5-16, 1987-1993: 26234 St.



raum einzogen? Bevor ich das mit allen
Sinnen spiiren méchte, werfe ich erst noch
einen Blick unter die Motorhaube. In Fahrt-
richtung leicht nach rechts geneigt und so
schon anzusehen, als hitte ein Bildhauer
Schraffuren und Schrift in den Aluguss der
breiten Zylinderkopfhaube gemeifielt, fiillt
das Cosworth-Kraftpaket den Raum voll
aus. Die angedeuteten Einzeldrosselklap-
pen unterstreichen die sportliche Attitiide
des attraktiven Vierzylinders. Er fand sein
sechszylindriges, ebenfalls 185 PS starkes
DOHC-Pendant einst im M 110 des 280 E,
allerdings nur mit zwei Ventilen.

Finfgang-Sportgetriebe

Ich setze mich hinters lederbezogene, auf-
fallend kleinere Lenkrad, starte den Motor,
der mit deutlich sonorem Klang erwacht.
Verstarkt werden die herrlichen Gerdausche
des optimierten Gaswechsels durch die Dop-
pelrohr-Auspuffanlage. Kurz blicke ich mich
beim Ausparken nach hinten um, dort wohnt
die attraktive, figurbetonte doppelte Einzel-
sitzausformung im serienmafigen Sport-
karo-Stoffbezug. Typisch ist das Schaltsche-
ma des Fiinfgang-Sportgetriebes mit dem
ersten Gang links hinten und dem zweiten
und dritten in einer Ebene, aber die Um-
stellung fallt mir nicht schwer. Ich kenne die
Wege, die zum roten 7000er-Limit des Dreh-
zahlmessers fithren, auch vom ledernen
Schalthebelknauf meines Mercedes 300 E 24,
auch wenn ich sie noch nie bis zu Ende ge-
gangen bin. Begeisternd ist beim 190 E 2.3-16
das Ansprechverhalten des optimierten
Motors, er reagiert sofort auf Gaspedalbewe-
gungen, unterschwellig hore ich das Ansaug-
gerdusch des drehzahlgierigen 16-Enders mit
seinen grof$flachigen Ventiltellern und sei-
nen hemisphérischen Brennrdumen.

Es dauert nicht lange, dann sind auf kur-
viger LandstrafSe 100 km/h erreicht, als ver-
tretbares Limit gelten fiir mich 120 km/h,
das entspricht 3500/min im vierten Gang.
Ich spiire an der schieren Kraft unter mei-
nem Gasfuf}, dass ich mich dem Drehmo-
mentgipfel stiirmend ndhere, aber ich ge-
biete Einhalt, konzentriere mich weniger
aufs Beschleunigen, sondern vielmehr aufs
ziigige Kurvenfahren auch enger Radien
hier auf der Schwabischen Alb mit haufi-
gem Wechsel zwischen dem Zweiten und
dem Dritten. Es ist die schiere Lust an der
Freude, wie der Wagen sich mir andient,
wie straff und neutral er liegt, ohne auch
nur einen Hauch unkomfortabel zu sein.
Aber der 190 E 2.3-16 kann auch anders. Als
es mir nach anderthalb Stunden mit dem
Herumraubern zu viel wird, switche ich
schaltfaul um auf den Gelassenheitsmodus.
Hundert im Fiinften gehen auch, der Motor
zeigt sich ausgesprochen elastisch.

Da féllt mir die Dame vom Hotel wieder
ein, die ihren 16-Ventiler im Slow-Motion-
Modus eines T-Modells bewegt. Warum
nicht? Aber das mit der Automatik muss ich
mir noch einmal {iberlegen. €

Nach dem Motor-
sport-Engagement
mit dem starken, aber
schweren SLC war es
an der Zeit, eine agile
Kompaktlimousine
zu homologieren. Der
W 201 spendete rasch
die ideale Basis. Ich
schatze die zivilen
16-Ventiler vor allem
fr ihren feinen, hoch-
rangigen Status. Am
liebsten ware mir mit
meinem Hang zum
leicht Absurden ein
Mercedes 2.3-16 in
Rauchsilber-Metallic
mit Leder und Auto-
matik. Alf Cremers

Mercedes 190 F 2.3-16, 2.5-16 (W 201)

Die in Kleinserie gebauten Sport-190er sind lang-
lebige Autos. Nachlassige Wartung, latente Unfall-
schaden und Rostprobleme mindern die Freude.

KAROSSERIE-CHECK

M Die Rostbilanz der 16-Ventiler ist nach 30 Jahren erfreulicher als die
der normalen 190er. Das spricht fiir eine bessere Konservierung und
Pflege dieser Liebhaberstiicke. Doch es gibt typische Korrosionsherde
wie die Dampferbeinaufnahmen und den Vorderachstrager unter dem
Kunststoff-Unterfahrschutz. Auch die Tiirkanten und Radlaufe sind
gefahrdet. Wichtig ist es, im Motorraum, im Kofferraum, an den
Stehblechen und um die Reserveradmulde nach Spuren reparierter
Unfallschaden, etwa nach dick aufgetragener Dichtmasse, zu suchen.

TECHNIK-CHECK

M Die mit Cosworth entwickelten DOHC-Triebwerke 2.3 und 2.5
erreichen bei guter Wartung Laufleistungen bis zu 300000 km. Als
Achillesferse gilt die vom Basismotor M 102 E 23 aus dem 230 E
geerbte Einfach-Steuerkette samt Gleitschienen und Spanner. Diese
Bauteile sollten vorbeugend alle 100000 km erneuert werden. Sonstige
Technikschwachstellen sind Kardangelenke und Antriebswellen sowie
die Federspeicher der Niveauregulierung, die bei Verschleil’ verharten
und jeden Fahrkomfort vereiteln. Die komplexe Raumlenkerachse
verfugt Gber 24 Silentbuchsen, die im Alter versproden und erneuert
werden mussen. Vorn sorgen gebrochene Schraubenfedern, marode
Traggelenke und ausgeschlagene Spurstangenkopfe fiir Verdruss.

PREISE

Bei Einfiihrung 1/1984 (Mercedes 190 E 2.3-16) ......ccccvvvevcueeenns 52212 DM
Classic-Analytics-Preis 2021 (Zustand 2/4) ......... ...25000/8100 Euro
Versicherung (Haftpflicht/Vollkasko)*.........cccccoeeneen. 104,11/235,62 Euro

ERSATZTEILE

M Vieles ist verfligbar, aber langst nicht alles. Durch die Bestandsan-
passung von Mercedes-Benz Classic wurden die Teilevorrate dezimiert.
Fir die Technik ist noch alles Wichtige lieferbar, bei der Ausstattung
sieht es nicht so rosig aus. 16V-Spezifisches fiir den Antrieb ist sehr
teuer. Sonst helfen viele Gleichteile mit anderen W-201-Typen sparen.

CLUBS UND SPEZIALISTEN

Mercedes-Benz W 201 16V Club e.V., Christoph Rieger, Graf-Eberhard-
Weg 2, 71706 Markgroningen, www.mh-w201-16.de

Kienle Automobiltechnik GmbH, Max-Planck-Stral3e 4, 71254 Ditzingen-
Heimerdingen, Telefon 07152/90 16 30, www.kienle.com

Mechatronik GmbH, Stuifenstral3e 54, 74385 Pleidelsheim, Telefon
07144/998 20, www.mechatronik.de

SCHWACHPUNKTE

[1] Démpferbeinaufnahme
[2]Wagenheberaufnahmen
[3|Vorderachstrager
4] hintere Radlaufe

[5] Steuerketten und Kettenspanner

|6/ Nockenwellen-Zahnrader

L‘ KE-Jetronic (Mengenteiler etc.)
|8/ Lenkgetriebe (zu groBes Spiel)
(9] Kardangelenke, Antriebswellen
[10 Fahrwerksbuchsen, Niveaureg.

Alltagstauglichkeit 2 2.8.2. Unterhaltskosten 2.8 8¢
Ersatzteillage 2.2, ¢ Verfligbarkeit %
Reparaturfreundlichkeit  * %% Nachfrage 2.2 ¢
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*Quelle: OCC, Jahrespramie, Auto in Zustand 2, mit Garage, jahrliche Fahrleistung 5000 km



