Vergleich - Drei Porsche im Sonderangebot

GROSSE ZAHLE
KLEINE PREIS

[ TEXT Jan-Henrik Muche FOTOS Roman Riitzke ]

In der Garage ist Platz, und der Traum vom Einstei-
ger-Porsche befliigelt seit langem die Fantasie?
Einen feinen 944 S2, einen frithen Boxster oder
einen begehrenswerten 911 gibt es zu bezahlbaren
Preisen. In der Klasse zwischen 8000 und 18.000
Euro ist das Angebot bunt und vielfaltig
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lle Porsche-Fans
trdumen von einem
Elfer — am besten na-
tiirlich luftgekiihlt.
Billiger fahrt aber, wer abseits des
Mainstreams einkauft und Was-
serkithlung beim Porsche nicht als
Makel, sondern als Chance be-
trachtet. Bei den Porsche-Model-
len der jiingeren Geschichte bie-
ten sich da die Transaxle-Typen
mit Vierzylinder und die wasser-
gekiihlten Sechszylinder an — so
etwa ein spiter 944 S2 oder ein
frither Boxster 2.5. Und dann ist
da ja auch noch der erste Elfer der
Moderne, der 996. Kein anderer
911 verkaufte sich so gut wie
S die fuinfte, erstmals wasserge-
« kiihlte Generation.
Sammler stellen sich schon
seit Jahren die besonde-
ren, seltenen und vor
allem leistungs-
starken Versio-
nen quer durch
die Baureihen
weg, doch an der
Basis lidsst sich

’ fir’s Geld kaufen.
Front-, Mittel-
und Heckmotor
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stehen zur Wahl, alles ist moglich.
Aber welchen Porsche nehmen?

Selbst der Ur-Boxster ist
mittlerweile ein Klassiker
Fangen wir beim Typ 986 an —
nicht der &lteste, dafiir aber der
giinstigste Porsche in diesem Ver-
gleich. Trotzdem ist der Ur-Box-
ster tatsédchlich schon ein Klassi-
ker. Ein Porsche mit Sechs-
zylinder-Boxer gilt bereits als tra-
dierter Wert an sich. Damit wech-
selt der 986 in die Rolle des Lieb-
haberstiicks — das Umdenken hat
begonnen! Dass sich diese Er-
kenntnis aber nur langsam durch-
setzt, liegt auch daran, dass ein
Boxster der ersten Generation nie
alt aussieht, aus keinem Blickwin-
kel. Allenfalls die gelben Blinker
und die viel diskutierten ,,Spiegel-
ei“-Scheinwerfer geben einen
Hinweis auf sein Alter. Die Linie
ist immer noch aktuell. Aber weil
ein 986 in groBen Stiickzahlen
verfiigbar ist, finden ihn Sammler
bislang kaum begehrenswert — ein
bisschen erinnert das an die Ge-
schichte des VW-Porsche 914, der
sich den Respekt auch erkdmpfen
musste und in dessen direkter
Nachfolge der Boxster steht. >
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Im Gegensatz zum 911 tragt der Boxster nur drei Instrumente in schlichtem Schwarz Uberrollbiigel und zwei Plitze: Den schmalen Sportsitzen fehlt es an Seitenhalt
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Neuanfang: Der Boxster war der erste

. : At o Porsche mit Namen statt Nummer
sind typisch fir die frilhen &=

| ,é; Boxster der Neunziger. Ab |-
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76.500 Mark kostete der Boxster
im Oktober 1996. Obwohl Arktis-
silber nicht zu den Serienfarben
gehorte, tragen es heute gefiihlte
95 Prozent aller 986 der ersten
Generation, gerne mit einer Aus-
stattung in Boxsterrot, einem
Farbton, der auch ,,Hummer* hei-
Ben konnte. Die einen nennen es
klassisch, andere vielleicht belie-
big —in jedem Fall ist diese Kom-
bination typisch Boxster und klei-
det ein 1997er Modell deshalb mit
selbstverstéindlicher Anmut.

Schlank und kompakt sieht ein
986 aus jeder Perspektive aus. Die
Ansicht von schrig hinten ist die
Schokoladenseite des Boxster, der
Schwung der hinteren Kotfliigel
und Heckleuchten in Verbindung
mit dem mittigen Endrohr ist be-
sonders gelungen. Im Gegensatz
zum grofBeren 996 wirkt die bau-
gleiche Front jedoch immer ein
Stiick zu lang, aber irgendwo miis-
sen die Wasserkiihler des Sechs-
zylinders ja Platz finden. Obwohl
ein Boxster grofer als der anfangs
noch parallel gebaute Elfer vom
Typ 993 ist, wirkt er heute klein.

Praktisch ist er, schon wegen der
zwei gut nutzbaren Kofferrdume,
groB3 genug fiir zwei Personen plus
Urlaubsgepick, dazu ausreichend
kompakt fiir den Einsatz in City-
lagen und Altstadtgassen.

Der Sparzwang ist dem
Boxster anzumerken

Wie das Auto auf den Pressefotos
trdgt unser Ur-Boxster hiibsche,
optionale 17 Zoll-Réder und viel
serienméfiges Hartplastik im In-
nenraum. Haptik und Machart sind
erniichternd. Hohl klingend und
nachldssig entgratet sitzt der
schwarze Kunststoff in Armaturen-
brett, Mittelkonsole und Tiirver-
kleidungen, dem ingeniés gestalte-
ten Faltdach fehlt ein Innenhimmel.
Kostendruck und Sparzwang bei
der in den 90ern ins Schlingern ge-
ratenen Firma Porsche sind mit den
Hiénden greifbar. Vieles, was billig
aussieht, fasst sich auch so an.
Nackt und karg wirkt ein Boxster
ohne Extras — und davon gibt es
viele: Hardtop, Sound-Systeme ...
Selbst das kleine, transparente
Plastikwindschott zwischen den

Kopfstiitzen kostete Aufpreis. Dass
hier keine Klimaanlage vorhanden
ist, passt ins Bild des scharf kalku-
lierten Einsteigermodells.

Der Schaltkniippel ist ein Stiick zu
lang geraten. Die Boxster-Sitze
sehen besser aus, als es sich in ih-
nen sitzt. Breit und bequem wir-
ken sie, sind aber eher eng, wenig
atmungsaktiv und es fehlt an Bein-
auflage. Wer einen 986 liebt, lebt
auch damit. Das Offenfahrvergnii-
gen, befeuert durch das serienmi-
Big auf Knopfdruck 6ffnende Falt-
dach, ist serienmédBig und ein
Schliisselreiz des 986. Ziemlich
exakt zwolf Sekunden dauert es,
bis im Boxster die Sonne aufgeht.
Wobei sich die Frage stellt: Ist er
mehr Sportwagen oder SpaBauto?
Mit dem kleinen Motor wird der
normale Boxster zum Fall fiir Ge-
niefer. Wer will, kann ihn natiir-
lich treten und das Drehvermégen
des weich laufenden Sechszylin-
ders bis hoch zu den erlaubten
6700 Touren genieBen. Perfor-
mance und Ansprechverhalten er-
innern an einen 911 SC, die Leis-
tungs-Charakteristik ist klassisch:
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KAUFBERATUNG Porsche Boxster (986) Bj.: 1996-1999

KANN ICH DAS AUTO KAUFEN? Wenn nicht jetzt, wann dann? Das Preis-Leis-
tungs-Verhaltnis ist unschlagbar, das Angebot groB. Schon der kleine 986 der
ersten Jahre reicht aus, um SpaB zu haben und das Offenfahren zu genieBen.

B KAROSSERIE Htten Sie es ge-
wusst? Der Vorderwagen des 986 ist
identisch mit dem des 996, gleiches
gilt fir die Tiren - Ersatzteile finden
sich kostengtinstig im Internet. Rost
ist dank Vollverzinkung eigentlich nur
nach Unfallschaden ein Thema.

I TECHNIK Boxster und 996 werden
von der gleichen Motoren-Generation
angetrieben. Porsches erster wasser-
gekuhlter Sechszylinder-Boxer besa
gleich mehrere Problemzonen. Dazu
gehorten defekte Lager der Zwischen-
wellen, schadhafte Lokasil-Laufflachen
der Zylinder, Kurbelwellen-Dichtringe
und Motorkuhlung. Hier muss nichts,
kann aber vieles kaputt gehen. Ein
AT-Motor ist deshalb kein Nachteil.

nirgendwo. Handling, Form und Leistung bereiten

Q DAS GEFALLT Mehr Porsche gibt es filrs Geld sonst
Spag, ebenso der erstaunlich hohe Nutzwert.

I ERSATZTEILE Nach Gebrauchtteilen
im Internet Ausschau zu halten, ist
die erste Wahl. Da kosten Auspuffend-
topfe mal nur 150 Euro, ein paar Heck-
leuchten um die 50 und (schon selten
werdende) Spiegelei-Scheinwerfer
200 Euro. Neuteile lassen sich iiber
ein Porsche Zentrum beziehen: Por-
sche Classic hat die Verwaltung der
986-Ersatzteile ibernommen.

I KOSTEN Am giinstigsten sind friihe
Boxster mit kleinem Motor und Tip-
tronic. Autos mit Schaltgetriebe, jin-
gere Typen der Ur-Baureihe 986 mit
mehr Hubraum und PS (ab 1999) so-
wie natdrlich die leistungsstarken
S-Versionen kommen teurer.

ADRESSEN

Porsche Club Deutschland eV,
Boxster Group

c/o Christian Striepen

Mail: info@boxster-group.de
porsche-club-deutschland.de

PFF

Forum fiir Porsche-Fahrer
Mail: info@pff.de

pff.de

Seeberger

Ersatzteile

Mail: info@seeberger-motorsport.de
seeberger-motorsport.de

ERSATZTEILPREISE

Radnabe e
Gelenkwelle (Tiptronic)............... 833¢€
Bremsbelage (VA)
Scheinwerfer .......................coon...

DAS STORT Materialauswahl und Machart des Innen-
raums sind bei friihen Basis-Boxster dirftig. Es stort,
dass viele den 986 nicht fir voll nehmen wollen.
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PORSCHE BOXSTER (986)
Technische Daten

ANTRIEB 6-Zylinder-Boxer, mittig lings
eingebaut; 4-Ventiler; je zwei obenl. No-
ckenwellen, Kettenantrieb; Gemischbil-
dung: Motronic; Bohrung x Hub: 85,5 x
72,0 mm; Hubraum: 2480 cm?; Verdich-
tung: 11,0; Leistung: 150 kW/204 PS bei
6000/min; maximales Drehmoment:
245 Nm bei 4500/min; Fiinfgang-
Getriebe; Hinterradantrieb

AUFBAU+FAHRWERK Selbsttragende
Stahlkarosserie mit zwei Tiiren; Radauf-
hangung vorn: McPherson-Federbeine,
Querlenker, Stabilisator; hinten:
McPherson-Federbeine, Quer- und
Ldngslenker, Stabilisator; Zahnstangen-
lenkung; Bremsen: v./h. Scheiben;
Reifen: v./h. 205/55 R 16 / 225/60 R 16,
Réder: v./h.6x16/7 x 16

ECKDATEN L/B/H: 4315/1780/1290 mm:
Radstand: 2415 mm; Spurweite v./h.:
1465/1528 mm:; Leer-/Gesamtgewicht:
1250/1560 kg; Tankinhalt: 58 ; Bauzeit:
1996 bis 1999 (erste Serie); Stiickzahl:
55.705; Preis (1996): 76.500 Mark

MESSWERTE ' T
Beschleun.: 0 auf 100 km/hin74s;
Hochstgeschwindigkeit: 240 km/h;

Verbrauch: 11,7 1/100 km
' AZ August 1996

—

WREDESTEIN

YOUR PERFORMANCE TYRES SINCE 1909

Reifenempfehlung
Seit letztem Jahr neu im Programm:
205/50 R 17 93Y Vredestein Sprint +

M wirttembergische

Ihr Fels in der Brandung.
Versicherung'

Gesamtpramie (HP+TK) 281,87 € TK 150
TEin Angebot unseres Versicherungspartners, der Wilrt-
tembergischen Versicherung. Basis: Zustand 2, Garagen-
platz, bis max. 5000 km/Jahr, Versicherungsnehmer 45 ).
alt, FS mit 18 gemacht, Zulassung in OL

MARKTLAGE'
Zustand2 12.000€
Zustand3 8000 €
Zustand4 5000 €

Wertentwicklung steigend A

"Porsche Boxster 2.5 (986)




PORSCHE 944 S2
Technische Daten

ANTRIEB R4-Zylinder, vorn I4ngs ein-
gebaut; 4-Ventiler; zwei obenl. Nocken-
wellen, Zahnriemen; Gemischbildung;
Bosch L-Jetronic; Bohrung x Hub: 104,0 x
88,0 mm; Hubraum: 2990 cm?; Verdich-
tung: 10,9; Leistung: 155 KW/211 PS bei
4000/min; maximales Drehmoment:
280 Nm bei 4000/min; Fiinfgang-
Getriebe; Hinterradantrieb

AUFBAU+FAHRWERK Selbsttragende

Stahlkarosserie mit zwei Tiiren; Radauf-
hangung vorn: McPherson-Federbeine,

Querlenker, Schraubenfedern, Stabilisa-
tor; hinten: Schraglenker, Drehstébe,

Teleskopddmpfer; Zahnstangenlenkung;

Bremsen: v./h. Scheiben/Scheiben;
Reifen: v./h. 205/55 R 16 / 255/50 R 16;
Réder: v./h.7x16/8 x 16

ECKDATEN L/B/H: 4230/1735/1275 mm;
Radstand: 2400 mm; Spurweite v./h.;
147711451 mm; Leer-/Gesamtgewicht:

1340/1680 kg; Tankinhalt: 80 I; Bauzeit:

1988 bis 1991; Stiickzahl: 9352;
Preis (1991): 84.555 Mark

MESSWERTE ' .0
Beschleun.: 0 auf 100 km/hin 6,4 s;
Hdchstgeschwindigkeit: 240 km/h;

Verbrauch: 11,8 1/100 km
1 AZ Ausgabe 24/1994

Mehr Hubraum als der S2 bot damals kein anderer Vierzylinder

My

In der Wagenmitte sitzt das Tragrohr der Transaxle-Welle

—

WREDESTEIN

YOUR PERFORMANCE TYRES SINCE 1909

Reifenempfehlung
Seit letztem Jahr neu im Programm:
205/50 R 17 93Y Vredestein Sprint +

m wirttembergische
Ihr Fels in der Brandung.

Versicherung'

Gesamtpramie (HP+TK) 248,00 € TK 150

'Ein Angebot unseres Versicherungspartners, der Wiirt-
tembergischen Versicherung. Basis: Zustand 2, Garagen-
platz, bis max. 5000 km/Jahr, Versicherungsnehmer 45 J.
alt, FS mit 18 gemacht, Zulassung in OL

MARKTLAGE
Zustand2 21.500€
Zustand 3 14.000 €
Zustand4 7500 €
Wertentwicklung leicht fallend W

1Porsche 944 52

KAUFBERATUNG Porsche 944 S2 Bj.. 1988-1991

KANN ICH DAS AUTO KAUFEN? Als Auto fr Einsteiger ins Porsche- und/oder
Oldie-Hobby bietet der 944 S2 viel Styling, Leistung und Technik fiirs Geld. Soli-
de und langlebig ist er sowieso. Wer es exklusiver mdchte, greift zum Cabrio.

I8 KAROSSERIE Die routinierte Ferti-
gung und Verarbeitung sowie die ver-
zinkte Karosserie zahlen zu den gro-
Ben Pluspunkten des 944 S2. Rost
tritt vor allem durch Steinschlége an
der Front und den Schwellern sowie
nach reparierten Unfallschiden oder
falsch angesetzten Wagenhebern auf.

I TECHNIK Motoren (Achtung: Zahn-
riemen) und Mechanik sind bei or-
dentlicher Wartung und Pflege fir ein
paar 100.000 Kilometer gut. Weil aber
die Experten in den Porsche-Betrie-
ben knapp werden, braucht es bei
vielen Reparaturen freischaffende
Spezialisten. Billig wird es dann aber
auch beim Porsche 944 nicht.

sind noch up to date. Die Qualitét setzt MaBstabe und

o DAS GEFALLT Fahrleistungen und Alltagstauglichkeit
die Coupé-Linie sieht mit dem Alter immer besser aus.

I ERSATZTEILE Porsche fiihrt einiges
im Programm, aber bei Transaxle-Pro-
fis wie Jochen Bayer (Pfungstadt),
Rainer Telkamp (Ludwigsburg) und
Roos & Petermann (Bensheim) sind
Teile, Wartung und Reparaturen giins-
tiger zu bekommen. Trotz groBer Ahn-
lichkeit bestehen bei vielen Bauteilen
Unterschiede zwischen den diversen
944-Typen- und -Generationen.

I KOSTEN Die Preise fiir gute 944 S2
sind in den vergangenen Jahren meist
nach oben gegangen, gleiches gilt fir
die seltene Cabriolet-Version und den
leistungsstarken 944 Turbo. Eine
glinstigere Alternative kann, bei Ver-
zicht auf ein paar PS, der 944 der
zweiten Generation ab 1985 sein.

ADRESSEN

Porsche 924/944 Club Deutschland e,
Président: Axel Giershausen

Mail: praesident@porsche-924-944-
club-deutschland.de
porsche-924-344-club-deutschland.de

Porsche IG 924-944-968
Mail: info@porsche-transaxle.de
porsche-transaxle.de

Werk 924

Ersatzteile

Mail: info@werk924.com
werk924.com

ERSATZTEILPREISE

Gelenkwelle....................ooonnnnonnsnns
(uerienker ... i

Schwimmsattel (VA)
Kraftstoffpumpe........
Endschalldampfer......................

der hohen Stiickzahl ist die Ersatzteilversorgung

Q DAS STORT Im Vergleich zum 911 und gemessen an
mau. Porsche kdnnte mehr fiir seine Vierzylinder tun.
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unter 4000/min passiert wenig.
Besser passt zum 204-PS-Boxster
eine ruhige Herangehensweise.
Da schmeichelt und summt der
Boxer, dem dank kiihlendem und
larmschluckendem Fliissigkeits-
mantel die stets Eile suggerieren-
de Nervositit der luftgekiihlten
Elfermotoren fehlt. Nahezu vibra-
tionslos passiert das. Anstatt den
Fahrer stets zu fordern, liefert der
2,5-Liter-Boxster beruhigende
Laufruhe — auch das ist 986-Fah-
ren und schon fiir unter 10.000
Euro méglich.

In der Preisliste geht es nun nach
oben, wir steigen vom Mittelmo-
tor-Roadster ins Frontmotor-Cou-
pé um. Zu aktiven Zeiten galt der
Kauf eines 944 auch als Vernunft-
entscheidung. Zu den Vorziigen
eines Sportwagens mit Por-
sche-Image addierten sich bei ihm
das fiir diese Wagenklasse gute
Platzangebot sowie der starke und
sparsame Vierzylinder. Verzinktes
Blech besaBlen sie da ja schon alle.
Hinzugekommen ist heute eine
neue Sichtweise, ein geschirfter
Blick auf das Design des 944, das
mit den Jahren reifte. Die marken-
typische Frontansicht ohne Kiih-
lergrill, die ausgestellten Kotflii-
gel und die Glaskuppel machen
das Design kraftvoll und unver-

WWW.AUTOZEITUNG.DE/CLASSIC-CARS

wechselbar — zwar nicht so zeitlos
wie beim muskuldseren 928, dafiir
aber mit hoher Langzeitqualitit.

Wo friiher viele Kunden zum 944
griffen, weil ein 911 auBerhalb der
finanziellen Moglichkeiten lag,
féllt die Wahl heute bewusst auf
den S2. Bezahlbar ist er noch im-
mer, und fiir ihr Geld bekommen
die Kédufer nach wie vor viel ge-
boten. In Form des S2 gerinnt das

.e,

alles zu maximaler Giite, er biin-
delt die Tugenden aller Typen in
einem Modell. Da ist einmal die
Technik, an erster Stelle der Motor
mit zwei obenliegenden Nocken-
wellen, einem Hubraum-Zuschlag
auf drei Liter, moderner Vierven-
til-Technik und Ausgleichswellen.
Auch geschmiedete Kolben, ein
leichteres Kurbelgehiuse, eine
Plastik-Olwanne sowie ein groBe-

p []AS t:nnnunuu -METALLIC

TRUG DER 52 AUCH AUF DEN

%DAMAUGEN PRESSEFOTOS

Business-Class:
Platz und Giber-
legene Qualitat
unterscheiden
den 944 vom
spateren Einstei-
ger-Modell 986

res Ol- und kleineres Kiihlwas-
ser-Volumen unterscheiden ihn
von den vorherigen Saugern der
Baureihe, aber auch der S2-Motor
ist haltbar und langlebig. Stark ist
er sowieso: Die 2990 Kubik Hub-
raum und 211 PS garantieren viel
Drehmoment und eine Spitze von
240 km/h — der lénger iibersetzte,
fast einen Zentner schwerere 944
Turbo kann den S2 erst bei hohen
Drehzahlen und in der Spitze dis-
tanzieren. 1989 war der Dreiliter
der gréBte Pkw-Vierzylinder aus
GroBserienfertigung.

Der ruhige Lauf und das breit-
schultrige Auftreten des Motors
prigen den Umgang mit dem S2.
Klar, er ist schnell, aber wo ein
911 den Fahrer immer auch zu
Drehzahlen animiert und dieser
tiber den Kampf zum Spiel findet,
strahlt ein spéter 944 groBe Gelas-
senheit aus. In der Ruhe liegt die
Kraft des S2. Den selbstbewuss-
ten, glatten Look hat er vom Turbo
ibernommen — auch das spricht
fiir ihn und zeigt, wie er das Beste
aus den Eigenschaften der Baurei-
he holt. Der nahtlos in die Karos-
serielinie integrierte Frontspoiler
mit den zwei langgezogenen hori-
zontalen Schlitzen und integrier-
ten Nebelscheinwerfern l4sst ihn
wertiger aussehen, auch Unterflur- >

CLASSIC CARS 7|20 m




" Farbe bekennen:
| Eine Innenaus-
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Die verschachtelten Instrumente wurden erst kritisch bedugt, dann zum Standard
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" Vorderwagen vom Boxster. Dem 996 fehit

" zudem die schlanke Taille seiner Vorganger. @
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Im Vergleich zu den Vorgangern bietet der 996 innen deutlich mehr Platz

Carrera heiBt Heck-
antrieb. Die gelben
Blinker verschwanden
im Modelljahr 1999
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spoiler, 16-Zoll-Réder und die
Bremsanlage stammen vom 944
Turbo. Zum Erlebnis gehéren die
hochwertige Machart des Gesamt-
produkts und die grandiose An-
fass-Qualitéit der Innenraum-Ma-
terialien. Nur die 968 und 928 der
1990er-Jahre fiihlen sich so nach
Ewigkeit an wie ein in maximaler
Routine gefertigter 944 S2.
Unterm Strich ist der S2 folglich
der ideale 944: Anspruch und Leis-
tung passen zusammen. Er ist zwar
nicht so sparsam wie ein frither
Sauger, dafiir aber deutlich dyna-
mischer als ein S, die erste Vier-
ventil-Version des 944, oder als die
seltene Zweiventil-Version mit 2,7
Liter, dazu weniger komplex und
kostspielig als der Turbo. Und
wenn es doch etwas mehr sein darf,
gibt es ja noch das nur 6980 Mal
gebaute Cabrio. Nicht nur der Box-
ster, auch der 944 kann offen!

Der 911 vom Typ 996 sowieso,
aber das Nice-Price-Segment trigt
Festdach — was dem 996 auch bes-
ser steht. Sich fiir den einen oder
anderen 996 zu begeistern, fillt
heute, iiber 20 Jahre nach dessen

Debiit, leicht. War ja nicht immer
so. Wer hitte vor einigen Jahren
beim Thema ,,Elfer zum Sammeln
und Wegstellen“ schon an den ers-
ten 911 mit Wasserkiihlung ge-
dacht? Aber der 996 wird anders
wahrgenommen, die Zeit ist auf
seiner Seite. Noch kompakte Ab-
messungen, Sechszylinder-Saug-
motor, serienméBig sechs Génge
—auf einmal wirkt das alles schon
klassisch. Liegt es nur am Alter?
Nicht unbedingt. Denn nachdem
der groBe Run auf die luftgekiihl-
ten Elfer mit Hochstpreisen seinen
Gipfel erreicht hatte, machte den
996 plétzlich auch sein Preis at-
traktiv. Bei 18.000 Euro im Zu-
stand 3 beginnt das Abenteuer 911.

So schick kann der Ein-
stieg in die 911-Welt sein
Wie der Boxster und der 944 S2
im erprobten Cobaltblau-Metallic
sieht der ganz frith geborene 996
Carrera von 1997 aus wie fiir den
Prospekt konfiguriert. Glinzendes
Silber kam damals extra (1510
Mark), die Tiptronic schlug mit
5560 Mark zu Buche, das ,,Son-

derleder in Nephritegriin kostete
5790 und der Satz Sport-Clas-
sic-Leichtmetallridder im mittler-
weile leicht oxidierten Kreuzspei-
chen-Design 3490 Mark Aufpreis.
Tatsdchlich sieht so heute der
klassische Einstieg in die immer
noch am giinstigsten zu habende
Elfer-Baureihe aus, allen Extras
zum Trotz. Die Bezeichnung 996
gibt es nur als Oberbegriff. Und
eine Kaufberatung, die auf alle
Modelle passt, gibt es auch nicht.
Das liegt daran, dass die Spanne
zwischen frithen Vertretern der
fiinften Generation und spiten
Highend-Topmodellen so groB ist
wie bei keiner Elfer-Baureihe zu-
vor. Das gilt fiir Technik und Preise
sowie Ausstattung und Typenviel-
falt — zum Modelljahr 2004 um-
fasste die 911-Palette unfassbare
15 Versionen plus einer Vielzahl
von Extras und Exklusiv-Angebo-
ten sowie Werksleistungssteigerun-
gen. Das macht die Baureihe aus
Fahrer- und Sammlersicht span-
nend und abwechslungsreich.

Es gibt Hinterrad- und Allradan-
trieb, Coupé-, Cabrio- und Tar- >

KAUFBERATUNG Porsche 911 (996) Carrera Bj.: 1997-2001

KANN ICH DAS AUTO KAUFEN? Unbedingt! Nur welches? Die 996-Vielfalt ist
enorm. Das Angebot reicht vom heckgetriebenen Tiptronic-Coupé tiber All-
rad-Cabrio, Turbo und Targa bis zu raren und teuren GT3/GT2 und Jubi-Modellen.

I KAROSSERIE Der Segen aller mo-
derneren Porsche: rostresistent dank
Vollverzinkung. Allerdings wird der
Wasserkasten vor der Frontscheibe
viel zu selten bis gar nicht gereinigt,
weshalb die zu klein dimensionierten
Abldufe haufig verstopfen.

I TECHNIK Der Motor ist die groBte
Schwachstelle, die Liste der mogli-
chen Probleme voll: Fress-Spuren in
den Lokasil-Zylindern der heiBlaufen-
den zweiten Bank, diinne Zylinder-
wande bei den Triebwerken mit 3,4
Litern Hubraum, defekte Zwischen-
wellen-Lager und Kurbelwellen-Sim-
merringe. AuBen vor sind GT3- und
Turbo-Aggregate, die noch auf dem
alten ,Mezger*-Motor basieren.

ger-Modellen, auBen nicht zu groR. Der Wasserboxer

0 DAS GEFALLT Innen mehr Platz als in den Vorgan-
[duft samtig, hat bei Bedarf aber Elfer-typisch Biss.

B ERSATZTEILE Die gute Nachricht:
Porsche Classic, freie Spezialisten und
Anbieter (z.B. Rose Passion) haben
nahezu jedes Ersatzteil vorrétig, in
der Regel allerdings zu saftigen Prei-
sen - Porsche 911 eben! Dank Gleich-
teilestrategie passt vieles vom Box-
ster und andersrum. Macht das
Navigationsmodul des PCM Mucken,
ist oft nur die Leseeinheit kaputt.

I KOSTEN Das Tal der Tranen ist
durchschritten, die Preise zeigen wie-
der nach oben. Gerade bei den friihen
Modellen mit 3,4-Liter-Motor lassen
sich noch giinstig gute Autos finden.
Wie so oft ist dabei eine lickenlose
Wartungshistorie mehr wert als ein
niedriger Kilometerstand.

ADRESSEN

Porsche Club Deutschland e.V.
Gutenbergstrage 19

70771 Echterdingen

Mail: info@porsche-club-deutschland.de
porsche-club-deutschland.de

Porsche Classic Online Shop
Ersatzteile

Mail: contact@porsche.de
classicshop.porsche.com

Rose Passion

Ersatzteile

Mail: contact@rosepassion.fr
rosepassion.com

ERSATZTEILPREISE

Ragtrager .o s o e 172€
Quertenker.....a i, 195€

terem Himmel fahrt immer mit. Bei friihen Modellen

Q DAS STORT Die Gefahr eines Motorschadens aus hei-
enttauscht der dppig verbaute billige Kunststoff.

WWW.AUTOZEITUNG.DE/CLASSIC-CARS

PORSCHE 911(996)
Technische Dafen

ANTRIEB 6-Zylinder-Boxer, hinten lings
eingebaut; 4-Ventiler; je zwei obenl. No-
ckenwellen, Kettenantrieb; Gemischbil-
dung: Motronic; Bohrung x Hub: 96,0 x
78,0 mm; Hubraum: 3387 cm?®; Verdich-
tung: 11,3; Leistung: 221 kW/300 PS bei

6800/min; maximales Drehmoment:
350 Nm bei 4600/min; Fiinfgang-
Automatik; Hinterradantrieb

AUFBAU+FAHRWERK Selbsttragende
Stahlkarosserie mit zwei Tiiren; Radauf-
héngung vorn; McPherson-Federbeine,
Quer- und Langslenker; hinten: Mehr-
lenkerachse, Schraubenfedern,
Teleskopdampfer, v./h. Stabilisator;
Zahnstangenlenkung; Bremsen: v./h.
Scheiben; Reifen: v./h. 205/50 R 17/
225/40 R 17, Rader: v./h. 7x17/9 x 17

ECKDATEN L/B/H: 4430/1765/1305 mm;
Radstand: 2350 mm; Spurweite v./h.:
1455/1500 mm; Leer-/Gesamtgewicht:

1365/1765 kg; Tankinhalt: 64 |; Bauzeit:

1997 bis 2001; Stlickzahl: 31.135;
Preis (1997): 141.170 Mark

MESSWERTE ' [T
Beschleun.: 0 auf 100 km/h in 5,3 s;
Hochstgeschwindigkeit: 280 km/h;

Verbrauch: 12,7 1/100 km
1 AZ April 1998

,/—
WREDESTEIN

YOUR PERFORMANCE TYRES SINCE 1909

Reifenempfehlung
FahrspaR dank fortschrittlicher Technik:
225/40 R 18 92Y Vredestein Ultrac Satin

M wirttembergische

Ihr Fels in der Brandung.

Versicherung'
Gesamtpramie (HP+TK) 426,96 € TK 150

'Ein Angebot unseres Versicherungspartners, der Wirt-
tembergischen Versicherung. Basis: Zustand 2, Garagen-
platz, bis max. 5000 km/Jahr, Versicherungsnehmer 45 ).
alt, FS mit 18 gemacht, Zulassung in OL

MARKTLAGE '

Zustand2 24.000€
Zustand 3 18.000€
Zustand4 13.200€

Wertentwicklung leicht steigend A
i 'Porsche 911 (996) Carrera g

s




Vergleich - Drei Porsche im Sonderangebot

ga-Version, 996 mit Saug- und
Turbomotor, mit Schaltgetriebe
oder Fiinfgang-Tiptronic, schma-
ler und breiter Karosserie sowie
die Sondermodelle ,, Millennium*
und ,,40 Jahre 911, Die Leistung
reicht von 300 PS aus 3.4 Litern
beim frithen 996 iiber 381 PS
beim GT3 RS bis zu 483 PS beim
Biturbo-Topmodell GT2. Heute,
da der erste Elfer mit Wasserkiih-
lung nach langer Agonie im Tief-
preistal neue Sympathien genieB3t
und auf dem Weg vom Gebrauch-
ten zum Liebhaberstiick ist, geht
es nicht ohne Fokussierung. Der
Look mit ,,Spiegelei“-Scheinwer-
fern ist langst etwas flir Fans, die
bewusst zugreifen und den stilis-
tischen Neuanfang mogen oder
eben mafvolle Preise suchen.

Mit 3,4 Litern Hubraum und 300
PS startete der 996 seine Karriere,
38 Prozent der Bauteile waren mit
denen des kleineren Boxster iden-
tisch — es war der Beginn der
Gleichteilepolitik bei Porsche.
996-Liebhaber schauen auf die
modellgepflegten Elfer des neuen
Jahrtausends: Ab 2001 trug der
996 ein Facelift mit neuer Front
und gednderten Heckleuchten, der
Carrera erhielt die Scheinwerfer
des Turbo. AuBerdem wuchsen
Hubraum und Leistung auf 3,6 Li-
ter und 320 PS. Weil der spite 996
so viel mehr kann, gelten die frii-

e ]

Vorteil 986: Der Boxster bietet auf-
preisfreies Offenfahr-Vergniigen

Kennzeichen 944: Klappscheinwerfer
und lange Haube sind Transaxle-typisch

Merkmal 996: Liebhaber entdecken
langsam die friihen ,Spie

hen Versionen mit ihren gelben
Blinkern und den ,Spiegel-
ei“-Scheinwerfern noch immer als
wenig begehrt. Und dann auch
noch mit Tiptronic! An der 1990
eingefiihrten, handschaltbaren
Automatik scheiden sich immer
noch die Geister: Vollige Ableh-
nung steht praxisorientiertem
Komfortbediirfnis gegeniiber. Da-
bei macht die Tiptronic S viel
richtig und wenig falsch. Je nach
Gaspedalstellung schaltet sie spar-
sam friih oder sportlich spét hoch.
Wer sich mal gemerkt hat, welche
Wippe am Lenkrad Plus und wel-
che Minus tréigt, kann mit den Dau-
men die Génge wechseln, anstatt
zum Hebel in der billig anmuten-
den Plastikkonsole zu greifen. Wie
dem Boxster steckt auch dem 996
das Spar-Diktat seiner Zeit in den
Kleidern — beim Elfer fallen die
giinstigen Innenraummaterialien
aufgrund des héheren Anspruchs
allerdings noch deutlicher auf.

Der Motor riickt das Bild wieder
ein wenig gerader. Er hat spiirbar
mehr Drehmoment als der ver-
wandte, kleinere Motor des 986,
l4uft herrlich rund und dreht schén
nach oben. Wenn er denn hilt, be-
reitet auch der kleinste Sechszy-
linder der 996-Baureihe viel Freu-
de; schlapp oder langsam ist auch
so ein Elfer nicht. Er ist, wie 986
und 944 S2, eben ein Porsche.

FAZIT
Jan-Henrik Muche

Den besten Gegenwert fiirs
Geld gibt es beim friihen Box-
Ster, die beste Qualitdt beim
ausgereiften 944 52. Die bei-
den ehemaligen Porsche-Ein-
steiger-Modelle sind zwar
grundverschieden, aber preis-
lich mitunter gar nicht so weit
voneinander entfernt, sodass
die Wahl wohl vor allem eine
Geschmacksfrage sein wird.
Der Preis-Leistungs-Sieger
Ist der lange iibersehene 996,
der gerade erst in seine Klas-
siker-Karriere startet. Er hat
mehr Dampf als der 944, ist
gréfBer als der 986 und da-
bei doch schén schlank und
liberraschend handlich. Und
wer den Griff zur Tiptronic
nicht scheut, kann bei dieser
Elfer-Baureihe noch ein echtes
Schnéppchen machen!

WWW.AUTOZEITUNG.DE/CLASSIC-CARS



