TITEL BMW CONTRA MERCEDES

Neue Klasse oder

Texrt Alf Cremers FoTos Karl-Heinz Augustin

ie S-Klasse gab sich in den 60er-

Jahren so volkstiimlich wie nie.

Selbst die Kleine Flosse, intern

W110 genannt, bot das gleiche

fiirstliche Raumangebot wie ein Mercedes

220 S und dank identischer Radaufhdngung

mit sanft wiegender Eingelenk-Pendelachse

auch den gleichen Fahrkomfort. Die soge-

nannte Einheitskarosserie machte es mog-

lich. Sie reichte damals vom 190 D bis zum

300 SE, zwischen A- und C-Sdule waren alle

gleich. Damit trieb Daimler-Benz sein aus-

gekliigeltes Baukastensystem, das auch

schon bei Motor und Chassis angewandt
wurde, auf die Spitze.

Anfang der 60er wagte BMW mit der

Neuen Klasse den kompletten Neubeginn.

Der ,Mittelwagen“ hatte zwischen dem nob-
len BMW V8 und dem zweizylindrigen 700
lange gefehlt. Endgiiltig frei machte dann
der Untergang von Borgward die Nische des
sportlich angehauchten Mittelklassewa-
gens. Erst als 1800 lief der BMW-Viertiirer,
der anfangs als 1500 zu kleinvolumig gestar-
tet war, zu verkaufsfreudiger Bestform auf.
Der 1800 war seiner Zeit weit voraus mit sei-
nem brillanten OHC-Vierzylinder und mit
seiner Schriglenker-Hinterachse, die neue
Mafistébe in der Fahrdynamik setzte.

Entspanntes Reisen im Mercedes

Opel- und Ford-Aufsteiger hatten nun die
Wahl zwischen zwei charakterlich vollig
verschiedenen Limousinen der gehobenen

Die Trapezform des
BMW wirkt funktionell.
lhre Sachlichkeit ist
von zeitlosem Reiz

BMW 1800 (E118)

Mittelklasse. Der Mercedes 200: grof3, ge-
diegen, komfortabel und ein wenig behébig,
fast etwas amerikanisch in Stil und Design
mit Lenkradschaltung, Breitbandtacho, Sanf-
tenkomfort. Seine Autoritét pragte das Bild
von eingebauter Vorfahrt.

Ein Wagen, dessen qualitétsvoller Tre-
sortiirenklang ebenso beeindruckt wie die
représentative Motorhaube mit der marken-
typischen Kiihlermaske. Stolz thront oben-
drauf der gute Stern auf allen Strafien. Breite,
sofaweiche Sitze schaffen eine Wohnzimmer-
Atmosphire. Die Kleine Flosse ladt dazu ein,
lange Strecken entspannt zuriickzulegen.
Der elastische und {iberraschend drehfreu-
dige Zweiliter-Zweivergaser-Motor kommt
mit wenigen Schaltvorgéngen aus, am Lenk-

Pro Kompakt
und handlich,
drehfreudiger,
kultivierter Mo-
tor, geraumi-
ges Interieur,
Schaltung exakt
Contra Harte
Federung,
malige Karos-
serie-Qualitat,

_§ sehr hohe

Sitzposition

MOTORTyp M10, wassergekiihl-
ter Vierzylinder-Reihenmotor, Boh-
rung x Hub 89 x 71 mm, Hubraum
1766 cm3, Leistung 90 PS bei 5250/
min, max. Drehmoment 140 Nm
bei 3000/min, Verdichtung 8,6:1,
geschmiedete Kurbelwelle mit finf
Lagern, Motorblock aus Grauguss,
Zylinderkopf aus Leichtmetall, eine
obenliegende Nockenwelle, Gber
Duplexkette angetrieben, hangen-
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de, v-férmig angeordnete Ventile,
iber Kipphebel betatigt, Dreikugel-
Wirbelwannen-Brennrdume, ein
Fallstromvergaser Solex 38 PDSI,
Spulenziindung, Druckumlauf-
schmierung, Olinhalt 4,25 Liter
KRAFTUBERTRAGUNG Einschei-
ben-Trockenkupplung, Viergangge-
triebe, a.W. ZF-Dreigangautomatik
mit Wandler, Hinterradantrieb

KAROSSERIE UND FAHRWERK
Selbsttragende Stahlblechkaros-
serie, vorne McPherson-Federbei-
ne, untere Dreiecksquerlenker,
Schraubenfedern, hinten Schréag-
lenkerachse, separate Schrau-
benfedern, a.W. Stabilisatoren,
ZF-Schneckenlenkung, Scheiben-
bremsen vorn, Trommelbremsen
hinten, Zweikreis-Bremssystem,
Rader 5J x 14, Reifen 165 SR 14

MASSE UND GEWICHTE
Radstand 2550 mm, Ladnge x Breite
x Hohe 4500 x 1710 x 1450 mm,
Gewicht 1130 kg, Tankinhalt 53 Liter
FAHRLEISTUNGEN UND VER-
BRAUCH Vmax 166 km/h, 0-100
km/h in 12,5 s, Verbr. 11,5 1/100 km
BAUZEIT UND STUCKZAHL BMW
1500 bis 2000 tii, 1962-'72: 329626
Expl.; 1800, 1964-'71: 176 678 Expl.



rad werden die vier Ginge mit lassiger Hand-
bewegung sortiert. Man fiihlt sich bedeutend
im 200, man hat es geschafft, die S-Klasse ist
nur 14,5 Zentimeter ldnger.

Ganz anders fiihlt sich der asketische,
trocken abgestimmte BMW 1800 an. Keine
Spur von Blechbarock, innen zumindest ab
1968 ohne diese biirgerlich-edelhdlzerne
Hupring-Opulenz, dafiir funktional und bei-
nahe sportlich. Auch wenn Drehzahlmesser
und Fiinfganggetriebe leider fehlen, der
BMW 1800 hitte sie sofort verdient. Einzig
die zu hohe Sitzposition will nicht zur
fahraktiven Ambitioniertheit dieser Alfa-
dhnlichen Kompaktlimousine passen, die
innen grofler zu sein scheint als aufien. Der
Motor mit dem charakteristischen breiten

Qualitat,
Uberragender
Fahrkomfort,
riesiges Raum-
angebot, elasti-
scher Motor

g Contra Kein
Kurvenrauber,

im Grenzbereich

heikles Uber-
M steuern, nicht
sehr handlich

Zylinderkopf wird bestimmt von kernigem
Klang, von lebensfroher Drehfreude und
gutmiitiger Alltagstauglichkeit. Mit 90 PS ist
er noch lange nicht am Ende, in der Serie
konnen es locker 130 sein, dann heif3t der
eingespritzte , Mittelwagen“ 2000 tii.

Zehn Jahre wurde die Neue Klasse ge-
baut, anfangs litt sie sehr unter Qualitéts-
méingeln und Rostproblemen. Ab 1968 schlos-
sen die Tiiren sauber und der 1800 brauch-
te, wie die Kleine Flosse, mindestens sechs
Jahre zum Durchrosten. Fast doppelt so vie-
le Kleine Flossen wie Neue Klassen wurden
gebaut, heute ist der ,Mittelwagen* viel, viel
seltener, aber in gutem Zustand allenfalls
genauso teuer. Der Mercedes 200 bietet viel
mehr Auto fiirs Geld, viel mehr Zeitgeist

Reprasentativ und mit
modischem Chic. Die
Kleine Flosse symbo-
lisiert Wohlstand

Mercedes-Benz 200 (W110)

Die beiden Limousinen zeigen typi-
sches Markengeprige. Der BMW gibt
sich modern und fahraktiv, der Mer-
cedes konservativ und komfortabel.

und Oldtimer-Feeling. Er geht als Sieger aus
diesem Duell hervor. Der BMW 1800 ist der
stille Star, zu schlicht, um wahr zu sein. Des-
halb ist er die Wahl des Kenners, der sich
notfalls eine Startnummer auf die Tiir klebt
und einen Helm aufsetzt, um sich am kont-
rollierbaren Ubersteuern zu erfreuen. =

EX TIPP

Gerade der BMW 1800 ist goldrichtig, hier
passen GréRe und Leistung bestens, und

die Leuchten wirken geschmackssicherer als
beim 2000. Geheimtipp bei der Kleinen Flosse
ist der Sechszylindertyp 230 mit anfangs 105
und spater 120 PS. Er vermittelt noch mehr
das Mercedes-Geflihl des schweren Wagens.

DATEN & FAKTEN

MOTOR Typ M121, wassergekiihl-
ter Vierzylinder-Reihenmotor, Boh-
rung x Hub 87 x 83,6 mm, Hub-
raum 1988 cm?, Leistung 95 PS
bei 5200/min, max. Drehmoment
152 Nm bei 3600/min, Verdichtung
9:1, geschmiedete Kurbelwelle mit
funf Lagern, eine obenliegende
Nockenwelle, Antrieb tiber Duplex-
kette, hangende, parallel angeord-
nete Ventile Giber Schlepphebel

betatigt, keilformiger Brennraum,
ein Fallstromvergaser Solex 38
PDSI, Spulenziindung, Druckum-
laufschmierung, Olinhalt Motor

4 Liter

KRAFTUBERTRAGUNG Einschei-
ben-Trockenkupplung, Viergang-
getriebe mit Lenkradschaltung,
a.W. DB-Viergangautomatik, Pla-
netengetriebe mit hydraulischer
Kupplung, Hinterradantrieb

KAROSSERIE UND FAHRWERK
Selbsttragende Stahlblechkaros-
serie, vorn Doppel-Dreiecksquer-
lenker, Schraubenfedern, Stabilisa-
tor, hinten Eingelenk-Pendelachse,
Langslenker, Schraubenfedern,
liegende Ausgleichsfeder liber den
Halbachsen, Kugelumlauflenkung,
a.W. Servo, vorne Scheiben-, hin-
ten Trommelbremsen, Rader 5J x
13, Reifen 165 SR 13 (6.40-13)

MASSE UND GEWICHTE
Radstand 2700 mm, Lénge x Breite
x Hohe 4730 x 1795 x 1495 mm,
Gewicht 1310 kg, Tankinh. 65 Liter
FAHRLEISTUNGEN UND VER-
BRAUCH Vmax 163 km/h, 0-100
km/h in 14,5 s, Verbr. 13 1/100 km
BAUZEIT UND STUCKZAHL W110
(Kleine Flosse) 1961-'68: 628 282
Expl., Typ 200: 1965-'68: 70207 St.
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