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> BMW 2000 TI

,Neue Klasse“individuell restauriert

Alpina-Gluhe

Von Kindesbeinen an konnte Rainer Voget dem Charme der
,Neuen Klasse“ von BMW nicht widerstehen - logisch, dass er
unbedingt ein Exemplar haben musste. Seit 20 Jahren sind er
und sein BMW 2000 ein Herz und eine Seele.

Die schmalen
‘Riickleuchten gehoren
zur Vorgingerbaureihe
aber sie gefielen Raine

Voget einfach /

S~

Auch innen wie
neu: Alle Instru-
mente tun ihren
Dienst, und die
Holzapplikatio-
" nen glinzen
frisch lackiert.
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In neuem Glanz: Nach
Chamonixweifl und Grana-
darot prasentiert sich Rai-
ner Vogets , Neue Klasse“
nun in Derbygrau.

Das feuerrote
Spielmobil: So sah der
BMW 2000 von Rainer
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richtung stand der 1971 gebaute BMW 2000

mit der Zweiliter-Vierzylindermaschine bei
einem Fahnchenhéndler in Hamburg. 18 Mo-
nate TUV hatte er noch und war bis auf ein paar
Roststellen an Kotfliigeln und Frontmaske im
Originalzustand: Grund genug fiir den Elektro-
technikstudenten Rainer Voget, im Mai 1994 zu-
zuschlagen —fiir 1.000 DM. Nachdem der rech-
te vordere Stodampfer und die Hinterreifen
ausgetauscht waren, nutzte er ihn knapp zwei
Jahre als Alltagsfahrzeug — was natiirlich Spu-
ren hinterlief3. Voget musste seinen BMW auf-
frischen, um ihn erhalten zu kénnen. Sein Stu-
dium war erfolgreich beendet, die Festanstel-
lung fehlte noch — er hatte also genug Zeit fiir
den BMW! Mit zwei Freunden mietete er eine
Scheune mit Hebebiihne auf einem ehemaligen
Bauernhof bei Liibeck.

In Chamonixwei3 und mit blauer Innenein-

Ein tilux als Teilespender

Der BMW 2000 wurde zerlegt, denn der gesam-
te Vorderbau mit A-Saule, Kotfliigelauflage und
Frontschiirze musste instand gesetzt und die
hinteren StoBdampferaufnahmen komplett er-
setzt werden — doch woher die Teile nehmen?
Voget fand ein Schnéppchen in Form eines
BMW 2000 tilux. Der war zwar im Gesamtzu-
stand noch schlechter, lieferte aber anstandige
Ersatzteile: Neben guten gebrauchten Kotflii-
geln, einer nagelneuen Beifahrertiir und den
beiden Stabilisatoren war ein tiberholter TI-Mo-
tor mit Solex-Doppelvergasern im Preis enthal-
ten. Und zu Vogets groBer Freude erteilte ihm
BMW die Freigabe fiir den Umbau.

Der Viertiirer bekam ein neues Farbkleid in
Granadarot, ein Originalton fiir den 2000er. Das
Wertgutachten von 1998 bezifferte den Zustand
mit 2+ und 13.800 DM. Mit einem passenden
Wohnwagen am Haken, einem Constructam
Comet von 1969, reiste Familie Voget kreuz und
quer durch Deutschland — bei der ersten Reise
war Sohn Erik gerade einmal drei Wochen alt.
Diese Erlebnisse schweiten den Familienvater
und seinen BMW zusammen.

Die Jahre vergingen, Vogets kauften sich in
Baden-Wiirttemberg ein altes Fachwerkhaus
mit Platz zum Schrauben, doch die Renovierung
kostete so viel Zeit, dass Voget den BMW ver-
nachléssigen musste. Teilweise 16ste sich der ro-
te Lack im Motor- und Kofferraum sowie an
den Tiirinnenseiten, und es kam der chamonix-
weif3e Erstlack zum Vorschein. Zudem kalkte
das Rot langsam aus — ein héufiges Problem bei
roten Lacken.

BMW 2000-Schnauze mit 1800er-Heck
Jetzt oder nie: Rainer Voget entschloss sich zu
einer Komplettrestaurierung im Stil der frithen
60er-Jahre, bei der die eckigen Hauptschein-
werfer des 2000er erhalten blieben, wiahrend
das Heck die kleinen Riickleuchten des 1800er
bekommen sollte — diese gefielen Voget ndm-
lich besser.

Die nétigen Karosserieteile in gutem Zustand
fand er in der Schweiz. Bevor es aber an die ei-
gentliche Restaurierung ging, sollte erst ein leis-
tungsgesteigerter Motor neu und alltagstauglich
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Next generation: Sohn
Erik interessiert sich
ebenfalls fiir die alte
Technik von Papas
liebstem Spielzeug.

Die viertiirige
Karosserie
wurde an al-
len Schwach-
stellen sand-
gestrahlt und
griindlich
saniert.

aufgebaut und so lange gefahren werden, bis er
problemlos lief. Auf eine Anfrage im Forum des
BMW-02-Clubs hin meldete sich der in Club-
kreisen bekannte ,Backerbub®, der einen ent-
sprechenden Motor zu Vogets vollster Zufrie-
denheit aufbaute.

Der Hunger nach mehr Leistung

Bis auf Zylinderkopf, Motorblock und Kurbel-
welle wurde der Motor komplett mit Neuteilen
aufgebaut. Der Zylinderkopf erhielt eine 304-
Grad-Nockenwelle, 46-Millimeter-Einlass- und
38-Millimeter-Auslassventile — alle erweitert
und gegléttet — sowie verstarkte Ventilfedern
von Schrick. Die neuen Ventilfithrungen wur-
den gekiirzt, die Verdichtung erhoht und die
Kipphebel erleichtert und poliert. Die Ansaug-
briicken wurden an die neuen 45er-Weber-
Doppelvergaser angepasst, der Motorblock
aufs zweite UbermafB gebohrt, gehont und ge-
plant, die Pleuel je um 100 Gramm erleichtert
und poliert. Das Schwungrad verlor 30 Prozent
Gewicht und wurde zusammen mit Kurbelwelle
und Kupplung feingewuchtet. Abgasseitig be-
kam der BMW noch einen Facherkrimmer
und eine Edelstahlauspuffanlage. Der Flieh-
kraftverteiler erhielt auBerdem eine elektroni-
sche Ziindanlage von Laubtec. Spater kam
noch ein Olkiihler mit Thermostat und gréBe-
rem Olfilter hinzu.

Auf dem Leistungspriifstand lieferte der Mo-
tor alltagstaugliche 150 PS bei 6.100 U/min
und ein Drehmoment von tiber 200 Nm bei
4.890 U/min. Das entsprach ziemlich genau
dem Spezialmotor, den Alpina Mitte der 60er
fiir 2.500 DM fiir den BMW 2000 Ti anbot. Die
leistungssteigernden Mafnahmen waren also
zeitgenodssisch — wichtig fiir die spétere Eintra-
gung in die Fahrzeugpapiere! Die Gesamtkos-
ten fiir dieses Herzsttick beliefen sich allerdings
auf tber 7.000 Euro.

Um die alte Rohkarosse perfekt aufbauen zu
konnen, fertigte Voget ein Gestell an, um die Ka-
rosserie drehen zu kénnen: So zeigte sich das

Fotos: Michael Grote, Rainer Voget

Der Original- Die Blechar-
motor kehrte beiten erle-
nach der Res- digte Rainer
taurierung Voget

nicht wieder selbst.

an seinen

Platz zuriick.

Damit die Alpi-
Viele Befesti- na-Felgen mit
gungsteile den 195er-
wurden nach Gummis pass-

dem Strahlen ten, mussten
gelb ver- die Radléaufe
zinkt. modifiziert
werden.




gesamte AusmaB der Rostschidden. Wieder
musste der gesamte Vorderbau mit A-S&ule,
Kotfitigelauflage und Frontschiirze instand ge-

stein-SportstoBdampfer und die um 30 Millime-
ter gepressten Federn ein. Radbremszylinder,
Bremsbacken und Handbremsseile hinten so-
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setzt werden. Hinzu kamen noch die Wagenhe- ~ wie innen beliiftete und gelochte Bremsschei- Hersteller ﬁ:*/fgﬂcé'%ﬂ?ﬁgg'
beraufnahme am linken Schweller sowie einzel-  ben mit Bremssitteln sind Neuteile. Mit den Modell 20007l -

ne Locher in den hinteren Radkésten. Abschlie- neuen Alpina-Felgen stand der BMW endlich N Limousine, 4-tiirig

Bend schweite der BMW-Freund eine neue  wieder auf eigenen Fii3en. Motor 4-7y| Reihe, 4-Takt, wasser-

Heckschiirze samt Leuchtentrager vom 1800er

gekiihlt, Heckantrieb

ein, behielt aber die Front mit den groBen Die letzten Bastelarbeiten Hubraum (ccm)  1.990
Rechteckscheinwerfern bei. Um eine gute Basis ~ Die Batterie wanderte aus Platzgriinden in den Leistung (PS) 150 bei 6.100 U/min

fiir die spétere Lackierung zu haben, wurde die ~ Kofferraum. Den Kabelbaum hat Voget fiir die Getriohe 4-Gang-Schaltgetriebe _
komplette Rohkarosse sandgestrahlt und grun-  zusétzlichen Verbraucher erweitert, mit neuen Fahrwerk verrio gt‘gi'ﬁ::grm't Federbeinen und

diert. AnschlieBend wurden noch die hinteren
Radlaufe umgebaérdelt und herausgezogen, da-
mit die neuen 6 und 7x15”-Alpina-Felgen mit
der 195/60 HR 15-Bereifung auch passten.

Steckern versehen und anschlieBend komplett
neu mit Baumwollgewebeband umwickelt.
Neue Scheinwerfer und Riickleuchten lagen
bereit. Der Motor und das Fiinfgangsportge-

Fahrwerk hinten  Schraglenker mit Schrauben-

federn, TeleskopstoRdampfer

Radstand (mm) 2.550

Spurweite v/h (mm)1.340/1.385

triebe wurden als Einheit montiert. Nachdem Reifen 195/60 HR 15"
Guter Schutz muss sein! auch Tank, Kiihler, Elektroliifter und alle Was- Bremsen v/h Scheiben/Scheiben
Zum Schluss wurden alle Néhte versiegelt, der  serschléduche mit den entsprechenden Fliissig- 0-100 km/h (Sek.) 11
Unterboden und die Radhéuser grundiert, mit  keiten aufgefiillt und eingebaut waren, kam der Yoo 185 Rk

; : o Lx B xH (mm) 4.500x1.710x 1.450
Steinschlagschutz versehen und mehrfach mit  spannende Moment: Zindung, Start — der Mo- :
s < 5 Leergewicht (kg) 1.130

Brantho-Korrux 3 in 1 in Dunkelgrau gestri- tor $prang sofort an. Doch das Fehlen der Aus- Verbrauch (1) 135
chen. Wéhrend Hauben und Tiiren noch aufbe- ~ puffanlage machte sich lautstark bemerkbar. Banialt 19’66—72
reitet wurden, konnten die Lackierarbeiten be- Nach diesem Erfolg ging der restliche Zusam- (BMW 2000 gesamt)
ginnen. Zwischenzeitlich hatte Voget die Ach- menbau viel leichter von der Hand. Die Tiiren Neupreis (DM) 14.290 (2000 Tii, 1970)
sen zerlegt wund alle Marktwert (Euro)* ggM%)%gOSOAT(I))O
gmummilager demantiert. Zu- Mitglied des BMW-02-Clubs zauberte Vogets Infos BMW 02 Club eV,
sammen mit dem Tank, den 42399 Wuppertal

Stabilisatoren, Federbeinen,
Fahrwerkfedern, Bremsanker-
platten, dem Motorhaubenhalter und diversen
anderen Kleinteilen wanderte alles zum Sand-
strahlen und Kunststoffbeschichten. Alle
Schrauben, die weiterverwendet werden soll-
ten, lieB er galvanisch verzinken.

Beim Farbton erlaubte er sich eine Abwei-
chung vom Orginial und entschied sich fiir Der-
bygrau, das Anfang der 60er den 1500er und
1800er kleidete. Doch fertig lackiert in der hei-
matlichen Scheune angekommen, musste der
BMW zunéchst monatelang zugedeckt in der
Ecke stehen — Arbeiten am Haus gingen vor.

Wieder am Werk komplettierte Voget die
Achsen mit neuen Lagern und baute die Bil-

Der Lackierer
lieferte eine
tadellose Ar-
beit ab und
brachte
Glanz in die
graue Hiitte.

BMW ordentlich Dampf unter die Motorhaube.

wurden komplettiert und mit neuen Dichtun-
gen versehen. Bevor aber die Scheiben einge-
setzt werden konnten, musste ein neuer Tep-
pichsatz verlegt und der neue Dachhimmel
eingezogen werden — erst der dritte, eigens an-
gefertigte passte einwandfrei. SchlieBlich
trankte er den BMW noch zur Rostvorsorge
mit mehreren Litern Fluid-Film.

Der lang ersehnte Termin

Dann war es Zeit fiir die Zulassung — der BMW-
Freund wollte endlich fahren! Ziel war, dass alle
technischen Veranderungen in die Fahrzeugpa-
piere eingetragen wurden und der Wagen das

Tel. (02191) 464 82 50,
E-Mail: info@bmw-02-club.de,
Web: www.bmw-02-club.de

H-Kennzeichen behalten konnte. Im Vorfeld
hatte der Mann aus Rudersberg schon diverse
Unterlagen und alte Testberichte aus den 60ern
iber Alpina-Fahrzeuge und -zubehér gesam-
melt, sodass die Eintragungen im Juli 2012 iiber
den GTU-Oldtimerspezialisten Peter Deuschle
auch klappten. Zu guter Letzt montierte Voget
auch erneut die Anhéngerkupplung fiir den
Constructam Comet — seitdem ist das Gespann
wieder komplett.

Michael Grote &

Vorsichtig wurde das neue
Triebwerk an seinen Platz
befordert — nur nicht den
Lack zerkratzen!

Erst der dritte, eigens
angefertigte Dachhim-
mel saB perfekt!

* Quelle: EurotaxSchwacke/ Interclassic, Zustand 3-2

Die SchweiB3-
néahte
schiitzte
Rainer Voget
mit Dicht-
masse aus
der Kartu-
sche.

Gerade noch rollbar: Auf so kleinen Radern
. sollte der BMW nie wieder stehen.




