BMW 2000

luxuridser, komfortabler und teurer als der 1800

Die neueste Klasse

Man hat es schon fast wieder vergessen,
daB der Mittelklasse-BMW als 1500 auf die
Welt kam und zu einem Preis von 8500
Mark angektindigt wurde. Das war auf der
IAA 1961, und es hat, ruckblickend ge-
sehen, den neuen BMW vielleicht popu-
larer gemacht, als wenn er gleich mit
1800 ccm erschienen ware. Unter Deutsch-
lands Autokaufern war das ,Hubraumden-
ken“ damals noch weit verbreitet, und an
einen 1,5 Liter trauten sie sich eher heran
als an einen 1,8 Liter.

Tatséachlich aber war der Anzug fir den
1,5 Liter-Motor etwas zu groB. Erst als
1800 fand das Auto die notwendige Ab-
rundung und damit zugleich seine Markt-
licke. Als ,neue Klasse” geschickt propa-
giert, zog der 1800 die Minchener Firma
aus ihrer langjahrigen Misere heraus. Der
Preis lag zwar nicht mehr unter 9000, aber
immerhin noch unter 10 000 Mark. Er war
niedrig genug, um eine Menge Leute fiir
dieses sportliche individuelle Auto mit re-
nommiertem Markenzeichen zu interessie-
ren. Denn das Renommee hatte sich BMW
durch all die Jahre gerettet, wobei einer-
seits die Motorrad-Rennerfolge, anderer-
seits aber auch die wiirdigen, allgemein
respektierten Achtzylinder eine Rolle ge-
spielt haben.

Vor einem Jahr verdichteten sich die Ge-
richte um einen Zweilitermotor auf der
Basis des 1800. Er kam dann auch piinkt-
lich zur IAA, aber er kam nur in den neuen
Coupé-Modellen. lhn auch in der Limou-
sine zu prasentieren, das sparte man sich
bis zum Jahr 1966 auf, das als fiinfzigstes
Jubilaum eine besondere Rolle in der weif-
blauen Firmengeschichte spielen soll.
Damit erlebt der Motor erst seine eigent-
liche Geburtsstunde, denn die Coupés wer-
den noch gar nicht geliefert. Die neue Li-
mousine dagegen lauft schon vom Band.
Sie ist nicht etwa ein 1800 mit Zweiliter-
motor, sondern ein in vielen Punkten ver-
&ndertes und, mit einem Preis von 11260
Mark, auch betrachtlich teureres Auto. Die
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Karosserie wurde zwar in ihrer Grundform

beibehalten, aber. in zahlreichen Details

auBerlich anziehender gemacht:

® Neues Gesicht mit rechteckigen Schein-
werfern und sogenannter Intarsien-Zier-
leiste, .

@® Neues Heck mit flachen ,Vierkammer*-
Heckleuchten,

@ Schriftzeichen 2000 in der Mitte der hin-
teren Haube,

verchromter mittlerer Turpfosten,
schalenférmig gepolsterte Sitze,

als Haltegriff ausgebildete vordere
Armstutzen,

holzfurniertes Armaturenbrett,
Ablagefach auf dem Getriebetunnel,
Tur-Mittelverkleidung aus gelochtem
Skai,

® Mittelarmstiitze im Fond,

® Heckscheiben-Entliftung.

Bei naherer Betrachtung dieser Verbesse-
rungen stellt man fest, daB sie ganz
hubsch und zum Teil praktisch, aber nicht
unbedingt notwendig sind. Tatséchlich
scheint BMW mit diesem Wagen etwas
mehr als bisher das Reprasentations-
bedirfnis ansprechen zu wollen — er sieht
luxurids aus, wére aber vermutlich billiger,
wenn man sich auf die Ausstattung des
1800 beschréankt hatte. Zu den &uBeren
Reizen kommen freilich noch betrachtliche
technische Verbesserungen:

® |aufruhiger 1990 ccm-Motor mit der
Kurbelwelle des TI/SA,

@® Zweistoff-Ventile,

® Verbesserungen an Kiihlung und
Schmierung,

® neu ausgelegte Federung mit geander-
ten vorderen Federbeinen und zur Rad-
mitte versetzten Hinterradfedern,

verstéarkte Kupplung,
gréBere Felgen und Reifen,
verstérkte Vorderachs-Lagerung,




Breitgezogene Leuchteinheiten
vorn und hinten unterscheiden
auf den ersten Blick den

BMW 2000 vom 1800. Der
Mittelpfosten zwischen den
Tiiren erhielt eine Chrom-
blende, auf dem hinteren
Haubenrand steht die Zahl 2000.

® vom TI/SA ubernommene gréBere vor-
dere Scheibenbremsen mit steiferem
Brems-Sattel,

® wirksamerer Bremskraftverstirker.

Zum Teil dienen diese Anderungen unver-
kennbar dem Zweck, dem 2000 im Ver-
gleich zum 1800 mehr den Charakter eines
Komfortautos zu geben. Der Motor leistet
100 PS bei 5500 U/min und ist damit um
10 PS starker als der des 1800, aber auch
um 10 PS schwiécher als der des 1800 TI.
Auf weichen und elastischen Lauf wurde
mehr Wert gelegt als auf hohe Leistung:
das maximale Drehmoment von 16 mkg
liegt bei 3000 U/min in einem relativ nied-
rigen Drehzahlbereich. Wie sich bei einer
kurzen Probefahrt zeigte, lauft der Motor
nicht nur elastischer, sondern auch wei-
cher und leiser als der des 1800. Das ist
zum Teil ein Verdienst der mit 8 Gegen-
gewichten versehenen und dadurch beson-
ders laufruhigen Kurbelwelle, zum Teil
auch des gunstigeren Hub-Bohrungs-Ver-
haltnisses. Bei gleichgebliebenem Hub von
80 mm wurde die Bohrung auf 89 mm ver-
groBert, und dies ergibt — wie uUbrigens
auch beim 1600 — eine fur gleichmaBigen
Verbrennungsablauf glnstigere Brenn-
raumform.

Neben dem kultiverten Motorlauf ist die
weichere Federung das zweite Kennzei-
chen des 2000. Sie wurde in der Haupt-
sache durch eine andere Anordnung der
hinteren Schraubenfedern erreicht. Das
Ansprechvermégen der Federung wurde
dadurch betrachtlich verbessert, und auch
die Federwege scheinen etwas langer ge-
worden zu sein. Nach unserem Fahrein-
druck bei den Coupés ergibt sich daraus
zwar eine etwas starkere Kurvenneigung,
aber kein Nachteil fir die guten und un-
problematischen Fahreigenschaften. Die
groBeren Reifen 6.45 S 14 auf Felgen 5 JK
x 14 verbessern sowohl den Komfort als
auch die Fahreigenschaften.

Die Verstarkung der Vorderachs-Lagerung
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Am vorderen Rand der Motorhaube wurde eine sogenannte
Intarsien-Zierleiste mit schwarz ausgefiillten Vertiefungen an-
gebracht. Die vorderen Federbeine (unten links) und die Hinter-
radaufhdngung (unten rechts) wurden im Interesse weicherer
Federung abgeindert. Die hinteren Schraubenfedern sind jetzt
schréger und weiter hinten angeordnet. Der Motor (ganz unten)
erhielt die mit acht Gegengewichten versehene Kurbelwelle
des 1800 TI/SA, SphiroguB-Kolbenringe, eine Spritzschmierung
der obenliegenden Nockenwelle und neue Spann- und Fiih-
rungsschienen fiir die Nockenwellen-Antriebskette.

steht im Zusammenhang mit den neuen
Bremsen. Man wollte wohl das beim 1800
gelegentlich auftretende Rubbeln und den
relativ. _hohen Belagverschlei3 von vorn-
herein vermeiden und verwendete darum
die groBeren Bremsen des TI/SA. Der
auBerdem eingebaute wirksamere Brems-
verstérker, ein sogenannter Doppel-Ma-
stervac, erlaubt die Verwendung hérterer
Bremsbeldage ohne Erhohung der Pedal-
kraft.

Es handelt sich also beim 2000 um ein
nicht nur &auBerlich, sondern durch und
durch aufgewertetes Auto. Zunéchst iber-

Das BMW-Programm
DM
BMW 1600 83PS 9485 —
BMW 1800 90PS 9995—
BMW 1800 autom.  90PS 10 945—
BMW 1800 TI 110PS 10 960,—
BMW 2000 100PS 11 260,—
BMW 2000 autom. 100 PS 12210,—
BMW 2000 TI 120PS 11850,—
BMW 2000 C autom. 100 PS 16 990,—
BMW 2000 CS 120PS 16 990,—

raschend ist die Tatsache, daB bei dem als
Parallelmodell herausgebrachten 2000 TI
zwar die technischen, aber nicht die Karos-
serieanderungen vorgesehen sind. Der
2000 Tl erhalt den 120 PS-Motor des Cou-
pés 2000 CS, gleicht aber auBerlich dem
1800 TI. Wie man uns bei BMW sagte, fiel
diese Entscheidung wegen des Preises:
Mit den Karosserieanderungen wiirde der
2000 Tl uber 13 000 Mark kosten, und das
wollte man vermeiden. Man rechnet beim
Tl mit Kaufern, denen es mehr um die Lei-
stung als um den &uBeren Effekt geht. So
kommt es, daB der 2000 Tl nur 590 Mark
mehr kostet als der 2000. Die Héchst-
geschwindigkeit des 2000 Tl wird mit 180
km/h angegeben, die des 2000 mit 168 km/h.
Der 2000 soll auf Wunsch auch mit der im
1800 schon lieferbaren ZF-Automatik aus-
gerustet werden. Der elastischere Zwei-
litermotor durfte dafir sogar besonders
gut geeignet sein. auto motor und sport
wird sich bald in einem Automatik-Ver-
gleichstest mit diesem Wagen und seinen
Konkurrenten von Ford, Mercedes-Benz
und Opel beschaftigen. Bereits im Gang
ist ein ausfuhrlicher Test des 2000 mit
Schaltgetriebe, und auch die nun in
Produktion gehenden Coupés diirften bald
verfugbar sein. Doch damit nicht genug:
Vieles spricht dafiir, daB auch der neue
kleinere Typ, der vermutlich den 1600-
Motor erhalt, schon bald gezeigt wird. Da-
gegen bestreitet man bei BMW entschie-
den, daB3 auch noch Sechszylindermodelle
herauskommen sollen. Man kann dies wohl
glauben, denn das Jubildaumsjahr des wie-
deraufstrebenden Minchener Hauses ist
ohnehin mehr als ausgefiillt.

Reinhard Seiffert




