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EDITORIAL

Volker Koerdt
Chefredakteur

pricht man vom GTI, denkt jeder sofort an
den VW Golf. Seit nunmehr 44 Jahren wird
der Wolfsburger Sportler in der jetzt achten
Generation gebaut. Mit den Jahren wuchs
neben der GroBe auch die Leistung von 110 PS in der
ersten Version auf inzwischen 290 PS als GTI TCR.
Doch der GTI iiberzeugte nicht nur mit Power — der
Erfolg des Autos basierte auf mehreren Faktoren. Der
Kompaktsportler war immer schnell, aber nie kompro-
misslos. Er verband stets Komfort, Raum, Variabilitét
sowie Sportlichkeit zu einem iiberzeugenden Paket —
und er war fiir jedermann beherrschbar. Denn der GTI
sollte kein nervises Rennpferd sein. Reisen und Renn-
strecke durften sich durchaus ergénzen.
Ein Lob gebiihrt dabei auch den Wolfsburger Marke-
tingstrategen, die die Bedeutung des Sport-Golf erkann-
ten und ihn in jeder neuen Modellreihe fiir unverzicht-
bar erklédrten — ganz im Gegensatz zu manchen Kon-
kurrenten. So gab es bei Opel mal den Kadett GTE, den
Astra GSi, spiter hieB er OPC, und heute haben die
Riisselsheimer nichts Vergleichbares mehr im Angebot.
Dasselbe gilt fiir Peugeot. Die Franzosen, die mit dem
205 GTi einst ebenfalls fiir Furore sorgten, bieten in-
zwischen ebenfalls kein GTi-Modell mehr an. Stetigkeit
zahlt sich — wie im Fall des Golf — eben aus.
Als der GTI 1 1976 auf den Markt kam, war er mit sei-
nen 110 PS aus 1,6 Liter Hubraum anderen Kompakten
mit Frontantrieb und Heckklappe weit iiberlegen. Den-
noch waren sich die Niedersachsen des Erfolgs damals
< noch nicht so sicher. Nur 5000 Exemplare planten sie
°§° als Sonderserie. Doch allein im Jahre 1977 verzeichne-
s te der Wolf im Schafspelz 21.836 Neuzulassungen. Bis
€ heute sind es iiber 2,3 Millionen.
% Die Idee hatte damals Anton Konrad — zunéchst Sport-
€ chefvon VW und verantwortlich fiir den Formel-V Ein-
% satz und danach Pressechef. Es war die Ubergangszeit
& von Toni Schmiicker zu Carl Hahn als VW-Chef. In
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MYTHOS

Keine kompakte Sportlimousine ist so erfolgreich
wie der VW Golf GTI. Mittlerweile in der achten
Generation gebaut, hat der Wolfsburger Renner
langst Automobilgeschichte geschrieben

Wolfsburg suchte man neue Wege. Da kam die Idee
zum GTI gerade recht, und Konrad schwatzte Ferdi-
nand Piéch wohl auch den Einspritzmotor aus dem
Audi 80 GTE ab. Der Patriarch war fiir sportlich iiber-
zeugende Konzepte immer gern zu haben.

Doch auch eine Frau spielte bei der Entwicklung des
GTI eine wichtige Rolle — damals in der Automobil-
industrie eher ungewdhnlich. Gunhild Liljequist war
die erste Designerin bei VW und fiir die Innenraum-
gestaltung mit verantwortlich. Liljequist reiste oft nach
Schottland, und ihr Lieblingsrock war aus kariertem
Tweed gefertigt. Die studierte Porzellanmalerin war
tiberzeugt, der Stoff wiirde auch gut fiir die Sitze pas-
sen. So kam das Karomuster in den Golf. Auch der
rote Seitenstreifen war wohl ihre Idee, wie Insider be-
haupten, und nicht die von Giorgio Giugiaro, der fiir
das Karosseriedesign des Golf verantwortlich war.
Der gute Ruf des GTI basiert aulerdem auf seiner All-
tagstauglichkeit. Wer ihn sachgemif behandelte, konn-
te dank solider Technik ziemlich hohe Laufleistungen
erzielen. Die AUTO ZEITUNG priifte 2006 einen Golf
V GTI im 100.000-km-Dauertest, der der Redaktion
viel SpalB bereitete. VW entwickelte den GTI allerdings
auch immer konsequent an den entscheidenden Stellen
weiter. Im Lauf der Jahre erhielten die Motoren Turbo-
lader sowie Direkteinspritzung, und an der Vorderach-
se kam eine Differenzialsperre zum Einsatz, damit die
Kraft des Fronttrieblers auch gut auf die StraBe kam.
Wer sich fiir einen Golf GTI interessiert, bekommt in
unserem Vergleich mit fiinf GTI ab Seite 8 wertvolle
Tipps. Beim Urahnen aus den Baujahren 1975 bis 1977
waren Rost-Probleme noch ein grofles Thema. Wer
einen guten Youngtimer sucht, kann sich auch nach
einem gepflegten Golf V GTI mit wenig Kilometern
umschauen. Allerdings sind diese Modelle rar. Wer et-
was ganz Besonderes will, wihlt den Pirelli Golf. Doch
dann liegt der Einstiegspreis bei gut 15.000 Euro. ™

-

Designerin Gunhild
Liljequist hatte auch die
Idee mit dem Golfball auf
dem Schaltknauf

Sportchef bei Volkswagen,
plante den Ur-GTI
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inen offiziellen Ent-

wicklungsauftrag

von VW gab es zu-

ndchst nicht. Viel-
leicht macht gerade das den Ur-
GTI so authentisch. Hier wurde
kein rollendes Marketing-Instru-
ment in einem cleanen Versuchs-
labor (oder am Zeichenbrett) her-
angeziichtet. Es waren sechs
Maénner der Tat, die im neuen Golf
das Potenzial fiir einen kompakten
Sportler erkannten, darunter der
damalige Volkswagen-Pressechef
Anton Konrad. Natiirlich war
auch Technikvorstand Hermann
Hablitzel eingeweiht, als man mit
verschiedenen Antrieben experi-
mentierte. Nach ersten Versuchen,
unter anderem mit einem 100 PS
starken Vergaser-Motor, hatte man
den Vorstandsvorsitzenden Toni
Schmiicker mit ins Boot genom-
men. Der Sport-Golf war zum of-
fiziellen Entwicklungs-Auftrag
EA195 geworden. Das erdffnete
neue Moglichkeiten: Die Ingol-
stadter Konzernschwester hatte
gerade den Audi 80 GTE présen-
tiert. Kern dessen sportlichen
Vierzylinders war die neue K-Je-
tronic, die Bosch in Zusammen-
arbeit mit Porsche entwickelt hat-
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Typisch GTI: Sitzbeziige im Karo-
muster, Spucknapf-Lenkrad und

der Golfball-Schaltknauf

KAUFBERATUNG VW Golf 1 GTI Bj.. 1976 - 1983

KANN ICH DAS AUTO KAUFEN? Der Einser-GTI" ist (iber jeden Zweifel erhaben.
Er mag aus heutiger Sicht nicht perfekt sein, aber er ist das Original. Unverbas-
telte Autos haben ihren Preis, vor allem friihe Modelle sind selten geworden.

I KAROSSERIE Als Kind der 70er-Jah-
re bietet der Golf natdrlich das volle
Programm an Roststellen: Die Kanten
der Tiren und Heckklappe sind meist
ebenso befallen wie das Blech rund
um Tankstutzen, Federbeindome

und Reserveradmulde. Unter den
aufgesetzten Verbreiterungen sieht
es auch hdufig verheerend aus.

I TECHNIK Der Motor ist ein zaher
Bursche, wenn er denn einigermaRen
gepflegt wird. Dazu gehért vor allem-
der rechtzeitige Wechsel des Zahn-
riemens. Streikende Benzinpumpen
oder defekte Ventilschaftdichtungen
tauchen hin und wieder auf. Mehr
Fehlerguellen haben verbastelte Ex-
emplare. Bei ihnen sind auch die An-

DAS GEFALLT Der Golf 1GTl ist DER GTI schlechthin.
G Ein originales, gutes Auto erntet immer bewundernde
Blicke - und macht einen Riesen-Spag!

triebswellen und Bremsen meist star-
ker beansprucht. Unbedingt priifen,
ob der Motor zum Auto passt, im Lauf
der Jahre wurde viel umgebaut .

B ERSATZTEILE Der Ur-GTl ist in der
Oldtimer-Szene angekommen. Viele
Tuning-Exemplare werden im Rahmen
eines Neuaufbaus zuriickgeristet.
Der gestiegene Bedarf wird in der Er-
satzteilversorgung spirbar: Typische
Teile (Sitzbeziige, Schaltknauf, Lenk-
rad, ..) werden knapp, andere sind
(wieder) problemlos zu bekommen.

I8 KOSTEN Wer zur rechten Zeit
zuschldgt oder sich im Club organi-
siert, hat die Chance auf glinstige
Teile. Seltenes ist nat(rlich teuer.

ADRESSEN

1. Original Golf 11GeV.
Jan-Hendrik Linnenkamp
Bronninghauser StraRe 26
33729 Bielefeld

Mail: info@golfi-ig.de
golf-ig.de

werk34

Ersatzteile
Hannoversche StraBe 41
34355 Staufenberg

Tel.: 05543 / 94110

Mail: info@werk34.de

werk34.de

ERSATZTEILPREISE

Traggelenk 29€
Querlenker 50€
Scheinwerfer ..............cccoooeumnreennes 100€
Kotfliigel links................cooourrrenneee 200€
Windschutzscheibe...................... 140€
Endschalldampfer........................ 180€

DAS STORT Da die meisten Autos im Lauf der Zeit
umgebaut wurden, ist echtes Kennerwissen gefragt,
um die Originalitat zu bestatigen.
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te. Sie verbesserte das An-
sprechverhalten des Motors
enorm — ideal fiir ein sportli-
ches Auto. Der Audi-Motor
wurde nahezu unverindert

fiir den Golf adaptiert, aber
quer statt langs eingebaut.

Das Publikum war be-
geistert vom neuen VW
Die Weltpremiere auf der IAA
1975 machte allen Beteiligten
Mut: Die hausinterne Skepsis traf
auf eine grofe Begeisterung im
Publikum. 5000 Exemplare des
sportlichen Volkswagens, der
mittlerweile den Namenszusatz
GTI bekommen hatte, sollten als
Sonderserie aufgelegt werden —
zum Einstiegspreis von 13.850
Mark. Der Spaf3 im Golf entstand
in erster Linie durch die kernigen

Erst nach fiinf Jahren, 1981, bot VW
den Golf GTl auch als Viertiirer an

MARKTLAGE'
_ Zustand2 19400€
_ Zustand3 11400€
Zustand 4 6700€

_ Wertentwicklung _leicht steigend A

VW Golf 1 GTI (O PS)

Classic Data

Die Verwendung des neuen
Audi-Motors senkte die
8 Entwicklungskosten

: 1983 stieg der Hubraum ‘
auf 1,8 Liter, es gab zwei PS
und vier km/h mghr

-
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Finf Generationen GTI - Vergleich

110 PS, die auf urspriinglich 810
Kilogramm Leergewicht trafen.
Der Golf war rund 80 Kilo-
gramm leichter als der ,,Or-
ganspender” 80 GTE, auBer-
dem verfligte er iiber einen
kiirzeren Radstand. Damit
huschte er wieselflink ums
Eck. Der Clou dabei: Der GTI
bot mit seiner groBen Heckklappe
den kompletten Alltagsnutzen der
jungen Golf-Baureihe, das Fahr-
verhalten war auch fiir ungeiibte
Fahrer absolut beherrschbar. Und
doch unterschied er sich deutlich
vom Basis-Modell: mit seinen
Radlauf-Verbreiterungen, dem rot
eingefassten Kiihlergrill, dem heu-
te legenddren Golfball-Schalt-
knauf und dem Spucknapf-Lenk-
rad, benannt nach der tiefen
»Schiissel auf der Nabe. Nicht >

. PRy
Die stilpragenden Sitze
vereinen Sportlichkeit mit
Eleganz

Technische Dafen

ANTRIEB R4-Zylinder, vorn quer ein-
gebaut; 2-Ventiler; eine obenliegende
Nockenwelle, Zahnriemenantrieb;
Gemischbildung: Bosch K-Jetronic; Boh-
rung x Hub: 79,5 x 80,0 mm; Hubraum:
1588 cm?, Verdichtung: 9,5; Leistung:
81 kW/110 PS bei 6100/min; max. Dreh-
moment: 140 Nm bei 5000/min; Vier-
gang-Getriebe; Vorderradantrieb

AUFBAU+FAHRWERK Selbsttragende
Stahlkarosserie mit zwei Tiren; Radauf-
héngung vorn: McPherson, Querlenker,
Stabilisator; hinten: Verbundlenker-
achse, Langslenker, Stabilisator; v./h.
Teleskopdampfer, Schraubenfedern;
Zahnstangenlenkung; Bremsen: v./h.
Scheiben/Trommeln; Reifen: v./h.
175/70 R 13, Rader: v./h. 5,5 x 13

ECKDATEN L/B/H: 3725/1630/1395 mm;
Radstand: 2400 mm; Spurweite v-::
1404/1372 mm; Leergewicht: 810 kg;

Tankinhalt: 44 |; Bauzeit: 1976 bis
1983; Stiickzahl: 450.000;
Preis (1976): 13.850 Mark

MESSWERTE ' (T2
Beschleun.: 0 auf 100 km/hin 94s;
Héchstgeschwindigkeit: 182 km/h;

Verbrauch: 9,8 1/100 km
' AZ Ausgabe 16/76

A

WREDESTEIN

YOUR PERFORMANCE TYRES SINCE 1909

Reifenempfehlung
Sicher, angenehm und leise:
185/60 R 14 82H Vredestein Sportrac 5

M wiirttembergische

Ihr Fels in der Brandung.
Versicherung'

Gesamtpramie (HP+TK) 139,53 € TK 150
'Ein Angebot unseres Versicherungspartners, der Wirt-
tembergischen Versicherung. Basis: Zustand 2, Garagen-
platz, bis max. 5000 km/Jahr, Versicherungsnehmer 45 J.
alt, FS mit 18 gemacht, Zulassung in OL

CLASSIC CARS 10|20 m



Vergleich - Fiinf Generationen GTI

Technische Dafen

ANTRIEB R4-Zylinder, vorn quer einge-
baut; 4-Ventiler; zwei obenliegende
Nockenwellen, Zahnriemenantrieb;

Gemischbildung: Bosch KE-Jetronic; Boh-

rung x Hub: 81,0 x 86,4 mm; Hubraum:
1781 cm?, Verdichtung: 10,0; Leistung:
95 kW/129 PS bei 5800/min; max. Dreh-
moment: 168 Nm bei 4250/min; Fiinf-
gang-Getriebe; Vorderradantrieb

AUFBAU+FAHRWERK Selbsttragende
Stahlkarosserie mit vier Tiren; Rad-
aufhangung vorn: McPherson, Dreieck-
lenker, Stabilisator; hinten: Verbundlen-
kerachse, Langslenker; v./h. Teleskop-
dampfer, Schraubenfedern;
Zahnstangenlenkung; Bremsen: v./h.
Scheiben/Scheiben; Reifen: v./h.
185/60 VR 14, Rader: v./h. 6 x 14

ECKDATEN L/B/H: 4040/1680/1405 mm;
Radstand: 2475 mm; Spurweite v./h.:
142711422 mm; Leergewicht: 1050 kg;

Tankinhalt; 55 I; Bauzeit: 1986 bis 1391;

Stiickzahl: 6,3 Mio (Golf 2 ges.;
Preis (1989): 29.830 Mark

MESSWERTE ' .2
Beschleun.: 0 auf 100 km/hin9,1s;
Hochstgeschwindigkeit: 200 km/h;

Verbrauch: 9,4 1100 km
1AZ Ausgabe 23/89

/
A
WREDESTEIN

YOUR PERFORMANCE TYRES SINCE 1909

Reifenempfehlung
Sicher, angenehm und leise:
195/50 R 15 82V Vredestein Sportrac 5

M wiirttembergische

Ihr Fels in der Brandung.
Versicherung'

Gesamtpramie (HP+TK) 175,20 € TK 150
1Ein Angebot unseres Versicherungspartners, der Wirt-
tembergischen Versicherung. Basis: Zustand 2, Garagen-
platz, bis max. 5000 km/Jahr, Versicherungsnehmer 45 ).
alt, FS mit 18 gemacht, Zulassung in OL
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nur das Interesse, sondern auch
die tatsdchlichen Verkdufe waren
so groB, dass man sich schnell von
der Limitierung verabschiedete
und den GTI als Serienmodell im
Programm behielt. Somit machte
er das Facelift im Jahr 1978 —er-
kennbar an den schwarzen
Kunststoff-StoBstangen — mit
und wurde ab 1981 auch als
Viertiirer angeboten. 1982
ersetzte ein Motor mit 1,8
Liter Hubraum und 112 PS
den urspriinglichen 1,6-Li-
ter-Vierzylinder. Es for-
mierte sich eine immer gro-
Ber werdende Szene rund um
den GTI, was zum Ende der Pro-
duktionszeit des Golf 1 zum bis
heute begehrten Sondermodell
JPirelli fiihrte.

Dass ein Golf 2 GTI
kommt, war schnell klar
Nach dem Erfolg stand es auf3er
Frage, dass es auch vom Nachfol-
ger einen GTI geben miisste. Die-
ser folgte kurz nach der Marktein-

Doppelscheinwerfer machen der
Konkurrenz klar, wer hier kommt

MARKTLAGE'
_ Zustand2 13500€
_ Iustand3 7900€
Zustand4 2800€

~ Wertentwicklung leicht steigend A

VW Golf 2 GTI Kat. (129 PS)

sichtbar groBer geworden, auch
wenn er anfangs noch die bewéhr-
te Technik unter dem Blech trug.
Beim GTI bedeutete das 112 PS
aus 1,8 Litern, mit Katalysator
kurzzeitig 107 PS. Den Kriti-
kern war er damit zu behabig,
zu trige geworden. Im Mirz
1986 legten die Wolfsburger
deshalb mit dem GTI 16V
nach. Die Vierventiltechnik
ermoglichte es, bei gleichem
Hubraum nun 129 (mit Kat)
oder 139 PS (ohne Kat) anzubie-
ten. Ein paar optische Retuschen
machten den Wettbewerbern klar,
dass sie es mit einem ,,neuen” GTI
zu tun hatten — Hauptkonkurrent
war natiirlich Opel mit dem Ka-
dett GSi. Zu den beliebten Details
gehorte die nun dynamisch nach
hinten geneigte Dach-Antenne.
Sie brachte es als ,,16V-Antenne®
in der Tuning-Szene zu einem ge-
wissen Ruhm und wurde gern
auch auf anderen Fahrzeugen
nachgertistet.
Der Golf2 GTI 16V bot, was man

fiihrung des Golf 2. Der Neue war Classic Data von einem GTI erwartete: eine ge-
: 5 i 0 N 086 00
KANN ICH DAS AUTO KAUFEN? Der Zweier-GTl ist aus doppeltem Grund emp- ADRESSEN
fehlenswert: Er trigt den Kern des Ur-Modells, gehort aber zur nahezu unka- DoppelWOBber
puttbaren zweiten Golf-Generation. Daher sind gute Autos auch schnell weg. Forum
Andreas Peters

¥ KAROSSERIE Meist sind es duRere
Einfliisse, die den Golf 2 GTI rosten
lassen: unsachgemag reparierte Un-
fallschaden oder ,Rickrist-Aktionen®
sowie versehentlich eingedriickte

Saure angegriffen wurde.

von der soliden VW-Technik. Wurden

trieben sportlicher Vorbesitzer dem
Motor zugesetzt haben. Bei den 16V-
Modellen gilt es zudem, die Zylinder-
kopfdichtung im Auge zu behalten.
Bremsen und Fahrwerk unterliegen
auch hier dem typischen VerschleiB

Schweller. Gefahrdet ist aber auch der
Batteriehalter, der von ausgelaufener

I TECHNIK Auch der Zwesier profitiert

01, Zahnriemen und Z(indkerzen plan-
maBig gewechselt, kann nur ein tber-

DAS GEFALLT Mehr Platz, mehr Leistung,
weniger Rost: Der Zweier kann vieles besser als

sein Vorganger - das macht ihn so interessant.

eines sportlichen Autos - es hangt
viel vom Vorbesitzer ab.

M ERSATZTEILE Die Teileversorgung
fiir den Golf 2 an sich ist gut. Gerade
die tiblichen VerschleiBteile sind
problemlos zu bekommen. Bei den
GTI-spezifischen Komponenten kann
der ein oder andere Engpass auf-
tauchen. Es lohnt, sich auch nach
Gebrauchtteilen umzusehen.

B KOSTEN Das Kurzel ,GTI" mag dem
ein oder anderen Anbieter schon das
Euro-Zeichen in die Augen treiben. Ist
das Angebot groB genug, lohnt der
Preisvergleich. Ist der GTI in Ordnung,
bietet er giinstigen FahrspaB mit
{iberschaubaren Wartungskosten.

Mail: doppel-wobber@ap-0s.de
doppel-wobber.de

Volkswagen Classic Parts
Ersatzteile
Theodor-Heuss-StraBe 28 b
38436 Wolfsburg

Tel.: 05361/ 30857729
Mail: kundensupport@vw-classic:
parts.de
volkswagen-classic-parts.de

ERSATZTEILPREISE

Traggelenk ..........cccoeuuuunne
Querlenker .....
SCREINWETTE .........ooeereneesnnnssnsnnd
Kotfliigel links ........
Windschutzscheibe ...
Endschalldampfer ...

DAS STORT Das Baukastensystem und die gro
ning-Szene hat in den 90er-Jahren vielen Zwei
Unschuld geraubt. Das Angebot ist iberschau
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Quadratisch,
praktisch, gut- -
E T ﬁ)
Cockpit der &=
Golf 2-Baureihe e

wurdeauchim o
GTl eingesetzt

—_—
Mit dem Vierventilkopf ==
kehrte der GTI zu alter C
Stérke zuriick = -

Etwas mehr Seitenhalt wiirde Mehr Informationen braucht kein Mensch - das Cockpit

den Sitzen zweifellos guttun liefert alle wichtigen Daten rund um den FahrspaB
B } iz .
F ;

wisse Alltagstauglichkeit und ein

sicheres Fahrverhalten mit einer

Tendenz zum Untersteuern. Wer

es gern sportlicher wollte, baute

eben ein Sportfahrwerk ein. Die

Leistungsentfaltung war nicht bra-

chial, sondern eher souverén. 200

km/h Hochstgeschwindigkeit wa-

ren durchaus moglich — das war

natiirlich ein Wert, der in den

80er-Jahren Aussagekraft hatte.

Und VW ging den Weg weiter:

Man présentierte den GTI G60 mit

160 PS, den breiten Rallye-Golf,

den superseltenen Limited und

diverse Sonderserien (Special,

Edition One, Edition Blue, Fire &

Als Viertiirer (optional) be- Ice, ...). Der Country GTI blieb

weist der Golf GTI 16V in hingegen ein Einzelstiick.

" jeder Hinsicht Starke - im Der Erfolg dieser Sondermodelle

1 Alltag wie auf der Piste hatte Folgen: Um das Angebot zu

; : erweitern, bot man den GTI der
dritten Generation sogar mit ei- >
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Gewohnt aufgeraumt prasentiert sich
das Golf-3-Cockpit, den Golfball-Schalt-
knauf gab es nur im Sondermodell

110 PS haben im Urmodell fiir ein sportliches Fahrgefiihl absolut gereicht, AuBerst farbenfroh geht es im Jubildaums-Modell von 1996 zu, rote Ziernahte an
im Golf 3 GTI entfachen 115 PS hingegen eher ein laues Liiftchen Lenkrad und Schaltsack sollen die Verbindung zum ersten GTI herstellen

S e

News o o ~'a

nem Diesel-Motor an — ein Schock Mlt den schwarzen Verbren- b
fir Hardliner. Es sollte noch ) 3

schlimmer kommen, aber dazu
spdter mehr. Abgesehen davon,
dass der noch recht neue, 110 PS
starke TDI mit den benzingetrie-
benen 115 PS des Basis-GTI
durchaus Schritt halten konnte,
war ein Selbstziinder in einem
Sportwagen zu jener Zeit vollig
undenkbar. Immerhin: Mit dem
Sondermodell ,,20 Jahre GTI* be-
wies VW Geschichts-Bewusstsein
und feierte das Jubildum mit den
bekannten und geliebten Insigni-
en: dem Karomuster auf den Sit-
zen, dem Schaltknauf in Golf-
ball-Form und roten Nihten, die

m CLASSIC CARS 10| 20 WWW.AUTOZEITUNG.DE/CLASSIC-CA! s




an die Kiihlergrill-Umrandung
erinnerten. Heute erfreuen sich
gerade diese ,,Jubi-Modelle* be-
sonders grofler Beliebtheit bei den
GTI-Fans — auch wenn man nur
selten ein Original findet, das tat-
séchlich noch auf den 16-Zoll-
BBS-Felgen steht. Doch der
GTI an sich hatte noch
ein anderes, hausge-
machtes Problem: den
Golf VR6. Er war das
neue Topmodell der
Baureihe. Gegen die
174 bzw. 190 PS kam der GTI
kaum an. Wieder sollte es ein
16V-Modell richten, das ab Au-
gust 1992 immerhin 150 PS aus
zwei Liter Hubraum bereitstellte.
Aus heutiger Sicht haben die Vier-
zylinder wieder die Nase vorn. Ob
mit 115 oder 150 PS: Die bewihr-
ten Aggregate sind zihe Burschen =~ ——

und nicht so anfillig wie der kom- N ;::::{:g% %:gg : Wz
i Wertentwickiung_steigend A
In damaligen Tests wurde dem — 1VW Golf 3 GTi (116 PS)

GTI ein fast schon sinftendhnli-

ches Fahrverhalten angekreidet.
So viel Komfort war in einem

sl

Trotz aller Kritik: Originale GTI sind in
jeder Generation begehrt und rar

MARKTLAGE'
_ lustand2 5900€

Classic Data

Fiinf Generationen GTI - Vergleich

sportlichen Auto eher fehl am
Platz — obwohl die Symbiose aus
Sportlichkeit und Fahrkomfort
von jeher eine grofe Stirke der
sportlichen Golf-Modelle war.
Die ungliickliche Getriebe-
‘ Ubersetzung bremste den
GTI noch weiter ein.
Trotzdem war es wie
gewohnt moglich, bei
entsprechend forscher
Fahrweise in engen
Kehren das kurveninne-
re Hinterrad zu lupfen.
Die gut ausgeformten Sitze
sorgten unterdessen dafiir, dass
Fahrer und Beifahrer nicht haltlos
auf ihnen herumrutschten. Die
Bedienung war ohnehin VW-ty-
pisch: Alles war am gewohnten
Platz und intuitiv zu bedienen.
Und so konnte der Golf GTI die
Komfort-Wertung in einem dama-
ligen Vergleichstest zwar gewin-
nen, hatte es ansonsten aber
schwer im Feld der immer zahl-
reicher gewordenen Mitbewerber.
Er war ein gutes Auto, aber eben
nicht mehr das, was den GTI ur- >

KAUFBERATUNG VW Golf 3 GTI Bj.: 1991 - 1997

KANN ICH DAS AUTO KAUFEN? Der Golf 3 brachte den Aufbruch in die Moderne:
Der cy-Wert wurde wichtig, Airbags waren an Bord. Der Lopez-Effekt wurde zur
kritischen Begleiterscheinung. Doch: Gute Autos verdienen Beachtung!

I KAROSSERIE Es wirkt wie ein
Ruckschritt nach dem soliden Golf 2:
Rost kann prinzipiell Giberall auftau-
chen. Am offensichtlichsten wird es
rund um das Schloss der Heckklappe
bzw. am hinteren Scheibenrahmen.
Turkanten und Schweller sind eben-
falls betroffen. War das Schiebedach
undicht, sollten die Teppiche ange-
hoben werden. Auch rund um die
.Gummistdpsel” im Unterboden
sammelt sich gern Rost.

I TECHNIK VW setzte noch einmal
auf Altbewdhrtes. Da das Gewicht
gestiegen war, wurde inshesondere
der 115-PS-Motor mehr beansprucht.
Umso wichtiger sind regelméRig
durchgefiihrte Wartungsarbeiten.

Ldsst sich das Getriebe sauber schal-
ten? Unprazise Fiihrungen oder Prob-
leme mit dem zweiten oder dem
Rickwadrtsgang deuten auf erhohten
VerschleiB hin. Auch die hinteren Rad-
lager sind oft hiniber.

I ERSATZTEILE Der Golf 3 ist noch
relativ jung, das Angebot an poten-
Ziellen Teiletragern entsprechend
groB. Wenn es nicht gerade um eines
der Editions-Modelle geht, sollte fast
alles zu finden sein.

I8 KOSTEN Die Blecharbeiten kénnen
ins Geld gehen, die Mechanik ist ver-
gleichbar glinstig zu reparieren. Ist
das Auto gesund, lohnt auch der mit-
unter deutlich hhere Kaufpreis.

DAS GEFALLT Mit seiner passiven wie aktiven
O Sicherheit fiihrt der Golf 3 GTI die sportliche Baureihe
in die Zukunft. Und ist doch schon fast 30 Jahre alt.

ADRESSEN

VW Club Verband West

Thomas Niehues

Mail: Thomas_Niehues@outlook.de
verbandwest.com

ESP

gebrauchte Ersatzteile
RaiffeisenstraRe 16

87775 Salgen

Tel.: 08265 / 2009885

Mail: info@youngtimer-ersatztei-
le-shop.de
youngtimer-ersatzteile-shop.de

ERSATZTEILPREISE

Traggelenk 58¢€
Querlenker 88€
Scheinwerfer .......................eeeeet 185€
Kotfligel links .................coooene...... 155€
Windschutzscheibe..................... 260€
Endschalldampfer........................ 165€

Golf-Generation triiben die Freude am GTI, auch die

Q DAS STORT Die Qualitats-Probleme der dritten
Leistung bleibt hinter den Erwartungen zurtick.

WWW.AUTOZEITUNG.DE/CLASSIC-CARS

Technische Daten

ANTRIEB R4-Zylinder, vorn quer ein-
gebaut; 2-Ventiler; eine obenliegende
Nockenwelle, Zahnriemenantrieb:
Gemischbildung: elektronische Einsprit-
zung (Digifant); Bohrung x Hub: 82,5 x
92,8 mm; Hubraum: 1984 cm?; Verdich-
tung: 10,4; Leistung: 85 kW/115 PS
bei 5400/min; max. Drehmoment:
166 Nm bei 3200/min; Fiinfgang-
Getriebe; Vorderradantrieb

AUFBAU+FAHRWERK Selbsttragende
Stahlkarosserie mit zwei Tiren; Radauf-
hangung vorn: McPherson, Querlenker,
Stabilisator; hinten: Verbundlenkerach-
se, Stabilisator; v./h. Teleskopdampfer,
Schraubenfedern; Zahnstangenlenkung;
Bremsen: v./h. Scheiben/Scheiben; Rei-
fen: v./h. 195/50 R 15, Rader: v./h. 6 x 15

ECKDATEN L/B/H: 4020/1710/1425 mm:
Radstand: 2475 mm; Spurweite v./h.:
1460/1444 mm; Leergewicht: 1172 kg:

Tankinhalt: 55 I; Bauzeit: 1991 bis 1997:

Stlickzahl: 4,8 Mio (Golf 3 ges.):
Preis (1992): 30.775 Mark

MESSWERTE ' T35
Beschleun.: 0 auf 100 km/hin 10,9 s;
Hdchstgeschwindigkeit: 198 km/h;

Verbrauch: 9,8 1/100 km
" AZ Ausgabe 11/92

4

A
WREDESTEIN

YOUR PERFORMANCE TYRES SINCE 1909

Reifenempfehlung
Sicher, angenehm und leise:
205/50 R 15 86V Vredestein Sportrac 5

M wirttembergische

Ihr Fels in der Brandung.

Versicherung'

Gesamtpramie (HP+TK) 160,43 € TK 150

"Ein Angebot unseres Versicherungspartners, der Wrt-
tembergischen Versicherung. Basis: Zustand 2, Garagen-
platz, bis max. 5000 km/Jahr, Versicherungsnehmer 45 J.
alt, FS mit 18 gemacht, Zulassung in OL

CLASSIC CARS 10| 20 m
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Vei'lei - Fiinf Generationen GTI

Mit der vierten Golf-Genera-
tion verkommt das Label GTI
kurzzeitig zur Ausstat-
tungs-Linie - sehr zum
Bedauern vieler Fans

Immerhin: Im Jubila-
ums-Modell Edition
25" greift VW die ty-

¥ pischen Design-Merk-
male im Innenraum
wieder auf

Nach der
Leistungs-Flaute im
Vorgéanger wird der

GTI mit Turboauf-
ladung und 180 PS
wieder munter




spriinglich auszeichnete. Beim
Neuwagen noch nicht ersichtlich,
kamen spéter die (Spar-)Probleme
der Lopez-Ara hinzu. Die Kosten
wurden gedriickt, die Qualitit lief3
nach. Der Golf 3 wurde trotzdem
ein Erfolg, auch wenn der Kult um
den GTI verblasste.

Das wurde mit der vierten Gene-
ration nicht besser. 1998 kam sie
auf den Markt. VW hatte die Pro-
bleme mit dem Vorgédnger bemerkt
und wirkte ihnen entgegen. Ferdi-
nand Piéch wollte die Qualitét
steigern — und dennoch Kosten
sparen. Eine klare Designsprache
mit schmalen Karosseriefugen et-
wa stand im Lastenheft. Zur hoch-
wertigeren Anmutung im Innen-
raum kam die umfassende
Ausstattung, unter anderem mit
Seiten-Airbags, Klimaautomatik
oder Navigationssystem. Ganz
nebenbei wuchs der Golf wieder
einmal. Der GTI war 44 Zentime-
ter langer als sein Urahn, in der
Breite hatte er um zehn Zentime-
ter zugelegt — und beim Gewicht
um rund 450 Kilogramm. Auf3er-
dem war er rundlich geworden.
Was blieb, war — natiirlich in ab-
gewandelter Form — die markante
C-Sdule, das Erkennungsmerkmal
jeder Golf-Generation.

Fiir die GTI-Jiinger aber war der
Vierer ein Schock: Aus ,,ihrem*
Auto war eine Ausstattungslinie
geworden, kombinierbar mit zehn

Gegeniiber dem Urmodell
hat der Golf 4 machtig zu-
gelegt - und tberlasst das
echte GTl-Feeling den
kleineren Wolfsburgern

verschiedenen Diesel- und Ben-
zin-Motoren. Anstelle des noch
akzeptablen ,,GTD* gab es nun
beispielsweise einen ,,GTI TDI.
Plotzlich wirkten BBS-Felgen und
Recaro-Sitze wie eine billige An-
biederung ans Original — auch
wenn sie das finanziell gesehen

Die angedeuteten Doppelscheinwer-
fer des Vierer erinnern entfernt an
die friihen GTI-Generationen

MARKTLAGE'
Zustand2 8300€
Zustand 3 6200 €
Zustand4 2700 €

Wertentwicklung steigend A
1VW Golf 4 GTI .25 Jahre"

sicher nicht waren ... Zum Ehren-
retter wurde wieder einmal ein
Jubildums-Modell: 25 Jahre GTI
waren 2001 zu feiern. Dazu gab es
je 1000 Sondermodelle in Reflex-
silber metallic, Tornadorot und
Blackmagic Perleffekt. Mit einem
eigenstdndigen Spoilerpaket,
Sportauspuff sowie dunklen
Scheinwerfern trugen sie in erster
Linie der Tuning-Szene Rech-
nung. Doch plétzlich war auch der
Golfball-Schaltknauf wieder da,
zusammen mit rot abgesetzten De-
tails im Innenraum. Motorseitig
standen 180 PS an. Mit viel Fan-
tasie gab es auch hier wieder eine
Parallele zum Ur-Modell: Wie
schon im ersten GTI stammte der
Motor aus der Audi-Palette. In
diesem Fall handelte es sich um
den 1,8-Liter-Turbo, der im ge-
samten VW-Konzern eingesetzt
wurde. Damit wendete sich das
Blatt: Mochte der Dreier vielleicht
noch optisch als echter GTI durch-
gegangen sein, konnte er in Sa-
chen Fahrspal nicht mit dem Ori-
ginal mithalten. Jetzt aber waren
die GTI-Insignien vielleicht in den
Hintergrund gertickt, der Fahrspal3
war aber wieder da. Dass nun
sechs statt vier Gidnge zur Verfii- >



volkswagen-classic com

Der Golf 4 ist ein tolles
Auto, aber kann er auch ein
echter GTI sein?

gung standen, erhchte das Vergnii-
gen — und die maximale Ge-
schwindigkeit: 230 km/h galten
als neue Spitze im GTL Auch
wenn der Vierer deutlich schwerer
war: Mit seinem Leistungsge-

wicht von 7,1 kg/PS konnte er den
Golf 1 GTI (7,4 kg/PS) toppen.
Das Fahrwerk war so gut abge-
stimmt, dass auch das mittlerwei-
le verfiigbare ESP nur selten bzw.
erst sehr spit eingriff. Doch wie-

der einmal setzte VW noch eins
drauf: Der R32 wurde zum neuen
Topmodell der Baureihe, hatte
aber nicht zuletzt dank seines All-
radantriebs eine ganz andere Cha-
rakteristik. Das Umdenken im >

. KANN ICH DAS AUTO KAUFEN? Nach dem Dreier hatte VW Nachholbedarf in Sa-
chen Qualitdt. Man merkt es der vierten Generation an, Fans beschreiben ihn als
besten Golf aller Zeiten. Allerdings: GTI ist nur mehr eine Ausstattungslinie ...

B KAROSSERIE Vollverzinkte Bleche
lassen selbst die ersten Modelle heu-
te bestens da stehen - sofern nicht
bei Reparaturen gepfuscht wurde.
Einzige Problemstelle bleibt so die
Heckklappe: Hin und wieder lsen

benwaschanlage, und das Wasser
rinnt unbemerkt in die Klappe.

¥ TECHNIK Im Gegensatz zu seinen
Vorgangern gab es den Vierer-GTI mit
grundverschiedenen Motoren, vom
1,8-Liter-Turbo bis hin zum TDI. Auf-

le (dazu gab es sogar einen Rickruf).
Ansonsten gilt wie fir alle VW-Moto-

gemdR gewechselt worden sein. Die

sich die Schlauche der hinteren Schei-

fallig sind Probleme mit der Zindspu-

ren: Der Zahnriemen sollte ordnungs-

GTI modern, seine Qualitt erinnert an die des IWeier.

O DAS GEFALLT Auch nach 20 Jahren wirkt der Golf 4
Dariiber hinaus bietet er deutlich mehr Sicherheit.

Ausnahme bilden die V5- und V6-
Motoren mit Steuerkette. Lassen sich
der erste und der zweite Gang nur
schwer einlegen, hilft oft schon ein
Wechsel des Getriebedls.

B8 ERSATZTEILE Auch nach 20 Jahren
wirkt der Golf 4 noch tiberraschend
jung. Notwendige Reparaturen wur-
den bereits erledigt, der VerschieiB
halt sich in Grenzen. Falls nicht: Es ist
fast alles zu bekommen.

I KOSTEN Nicht etwa Angebot und
Nachfrage, sondern die komplexere
Technik lasst die Preise der Ersatztei-
e steigen. Das relativiert sich aber
durch die hohe Langzeit-Qualitdt. Nur
bei Reparaturen wird es teuer.

KAUFBERATUNG VW Golf 4 GTl Bj.. 1998 — 2006

ADRESSEN

VW Golf Club Wuppertal

Sven Ebenfeld

Mail: kontakt@gcwuppertal.de

gcwuppertal.de

Retromotion GmbH
Ersatzteile
QuellenstraBe 7a
70376 Stuttgart
retromotion.com

ahw-shop
Ersatzteile

Mail: info@ahw-shop.de

ahw-shop.de

ERSATZTEILPREISE

Traggelenk ..........omeremessssssssssnses 15€

Querlenker.......
Scheinwerfer ...
Kotfliigel links ......

Windschutzscheibe ...........c.......

Endschalldampfer

verkommen, die mit verschiedenen Motoren kombi-

Q DAS STORT ,GTI" ist zu einer Ausstattungsvariante
niert werden kann. Das nimmt ihm den Charaker.

m CLASSIC CARS 10|20

Technische Daten

ANTRIEB R4-Zyl., vorn quer eing
5-Vent. Turbo; zwei obenliege
Nockenwellen, Zahnriemenan
Gemischbildung: Saugrohreinspi
Bohrung x Hub: 81,0 x 86,4 mm
raum: 1781 cm?; Verdichtung: 9,
tung: 132 kW/180 PS bei 5500/m
Drehmoment; 235 Nm bei 195(
Sechsgang-Getriebe; Vorderrad

AUFBAU+FAHRWERK Selbstt
karosserie mit zwei Taren; Rad
gung vorn: McPherson, Dreiect
hinten: Verbundlenkerachse, L
ker: v./h. Teleskopddmpfer, Sch
federn: Zahnstangenlenkung; E
v./h. Scheiben/Scheiben; Reife
225/40 R 18, Rader: v./n. 7

ECKDATEN L/B/H: 4149/1735/1
Radstand: 2511 mm; Spurwei
1513/1494 mm; Leergewicht: 1

Tankinhalt: 55 |; Bauzeit: 1998

Stiickzahl: 4,3 Mio (Golf 4
Preis (2001):18.075 €

MESSWERTE ' [Tz
Beschleun.: 0 auf 100 km/h
Hochstgeschwindigkeit: 23

Verbrauch: 11,0 1/100 k
1 AZ Ausgabe 15/01

—

WREDEST

YOUR PERFORMANCE TYRES S

Reifenempfehiung
Premium-Hochleistungsreif
225/45 R 17 94V Ultrac Satir

WWW.AUTOZEITUNG.DE/CLAS!



Finf Generationen GTI - Vergleich

£ o
GTI — vom Konzept zum Kult

R
LN

1334

\1““ :

“‘:,‘Q :'7 a.“,,“.

R AR a B 27 & B WS Der Initiator
o TR SR Den ,Erfinder“ des GTI gibt

. . o es nicht, er entstand in
Dle Fangemenlde waChSt Teamarbeit. VW-Pressechef

Der Worthersee wird zur Legende: 1982 veranstaltete Ernst Neuwirth zum ersten Mal das Konrad Anton hatte aber
GTI-Treffen in Reifnitz - mit 100 Teilnehmern. Der ,See“ wurde zum Selbstlaufer. mafigeblichen Anteil daran.

s - . &e
Der unbekannte Bruder Nicht mehr als ein Versuch
Der Scirocco erschien noch vor dem Golf, auch ihn gab es kurze Der Erfolg des Golf GTI machte Mut. Doch die Zeit schien
Zeit als GTI. Um ihn davon abzugrenzen, wurde daraus der GLIL noch nicht reif fiir einen Passat GTI, er blieb ein Unikat.

Midchen und Motoren Der Polo als legitimer Nachfolger?
Selma Hauck, Miss GTI 1987 (links), nimmt hier auf dem Granit- Der Golf 3 GTI ziindete nicht so recht, da stellte VIV 1998
Golf Platz, den VW der Gemeinde Reifnitz stiftete den Polo GTI vor - mit 120 PS bot er echten Sportsgeist.

) <7

WWW.AUTOZEITUNG.DE/CLASSIC-CARS CLASSIC CARS 10|20 m



200 PS waren das
| Minimum, in der ,Edition
30" gab es sogar 230 PS

7.

. Karo-Stoff und
= angedeuteter Golf-

ball-Knauf greifen

die Historie auf

Hause Volkswagen sollte erst
2004 stattfinden.

Der Golf 5 hatte schon ein Jahr
Zeit, sich im Markt zu etablieren,
als der nachste GTI im Showroom
auftauchte. Endlich war der rot
umrandete Grill wieder da! An-
stelle der aufgesetzten Kotflii-
gel-Verbreiterungen gab es im-
merhin spezielle Seitenschweller,
dazu eigene Raddesigns, einen
anderen Tacho sowie die bekann-
ten karierten Sitzbeziige. Das Bes-
te aber: Es gab nur einen Motor:
einen 2,0-Liter mit Turbolader
und 200 PS. Das war eine Ansage,
mit der die Fans leben konnten.
Dass unter dem Blech der gesam-
ten Baureihe nun eine Vierlenker-
statt der bislang verwendeten Ver-
bundlenker-Hinterachse fiir ein
optimales Handling sorgte, erh6h-
te die Agilitit und damit letztend-
lich auch den Fahrspaf3 des ge-
ringfligig leichter gewordenen
Sportlers. VW selbst feierte den
neuen GTI als ,,Comeback des

MARKTLAGE'
Zustand2 8700 €

KAUFBERATUNG VW Golf 5 GTI Bj.: 2003 - 2008

Zustand 3 4900 €
Zustand4 2300€
Wertentwicklung fallend W

1YW Golf 5GTI 2.0
KANN ICH DAS AUTO KAUFEN? Die lasergeschweiBte Karosserie, eine Vier- ADRESSEN
lenker-Hinterachse und die dppige Ausstattung definieren die Marke GTI neu. Golf5GTl.com @
Mit optischen Highlights kehrt der Fiinfer zurtick zu den legendaren Wurzeln. Forum Clamicuta
Hasan Goékduman
I KAROSSERIE Es ist maximal Ober- steigerung durch Chiptuning, was golf5gti.com Kiasslb b e il dutit il
flachenrost, der am Golf 5 zu entde- auch gern gemacht wurde. Das optio- VWTEAM.com direkt ein, dass man sich in der

cken ist - an der Unterseite der
Reserveradmulde etwa oder an den
unteren Kanten der Kotfliigel. Scha-

nal angebotene DSG war noch neu,
frihe Modelle leiden deswegen unter
den Kinderkrankheiten bis hin zu

Ersatzteil- und Tuningportal
Ronny Reuter
Mail: info@vwteam.com

Vergangenheit offenbar etwas ver-
zettelt hatte. Und wieder einmal
gab es ein ,,Jubi-Modell“ —richtig

den (Knicke) tauchen vereinzelt auf- Kupplungs- oder gar Getriebeschaden,  YWteam.com gerechnet, der GTI war 2006 bei

grund des zu engen Spalts zwischen 30 Jahren und somit im Oldtimer-

Kotfliigeln und Tiren auf. I ERSATZTEILE Die Elektronik hat GOLF V GTI MKS alter angekomrpen. Wenn das keip
Einzug gehalten - Fluch und Segen Fanpage Grund zum Feiern war — zum Bei-

I TECHNIK Zwar verfiigt auch die zugleich. Fehler lassen sich schnell Mail: golfvgtimk5@gmail.com spiel mit 30 Zusatz-PS. Damit wa-

neue Motoren-Generation dber den eingrenzen, ersetzt werden dann gan- facebook.com/G5GTI ren maximal 245 km/h méglich,

obligatorischen Zahnriemen, die zwei-

te Nockenwelle wird aber ebenso wie 'zset ﬁ?;n En;r;:;t;négsfsrr:l;g;f;ﬁlters ERSATZTEILPREISE

die Olpumpe von einer Kette angetrie- Traggelenk 15€

ben. Hier kann es zu defekten Span- I KOSTEN Mechanische Teile sind QerlenKer s i s 75€

nern oder geldngten Ketten kommen.  recht preiswert zu ersetzen. Teurer Scheinwerfer ............ccoo.eeeeeveeenenes 98€

Mangelnde Leistung deutet auf einen  wird es, wenn die Elektronik spinnt. Kotfliigel links ............ccoooovveeee 200€

defekten Luftmassenmesser hin. Die Vorsicht: Steuer und Versicherung Windschutzscheibe...................... 105€

Elektronik ermdglicht eine Leistungs-  gibt es nicht zum Oldtimer-Tarif. Endschalldampfer ..............cccooounnn. 110€

des Ur-GTI wieder aufleben. Das haucht dem moder-

O DAS GEFALLT VW lasst typische Design-Elemente
nen Golf den alten Geist ein, auch im Alltagsbetrieb.

lich hat er auch mehr Leistung, aber die Leichtigkeit

Q DAS STORT Der Golf 5 ist schwer geworden. Nattr-
seines Urahnen ist ihm abhanden gekommen.

m CLASSIC CARS 10|20




die 100-km/h-Marke fiel in 6,8
Sekunden. Fiir die eingeschwore-
ne GTI-Gemeinde gab es 2007
sogar wieder einen ,,Pirelli“, na-
tirlich erneut mit speziellen Fel-
gen und ausschlieBlich in ,,Sun-
flower“-Gelb. Die Begeisterung
fiir den GTI lebt also weiter — mit
jeder neuen Golf-Generation. Wer
hétte das vor 45 Jahren gedacht,
als der Sport-Golf zum Entwick-
lungs-Auftrag wurde? &

FAZIT
Thomas Pfahl

U

Der Mythos GTI wird niemals
Staub ansetzen. Die Szene,
aber auch die Marke Volkswa-
gen beleben ihn immer wieder
aufs Neue. Aber kann es riick-
blickend betrachtet den einzig
wahren GTI geben? Klar, der
Golf 1 hat die Initialziindung
gegeben. Aber liegt es nicht
erst an seinen Nachfolgern,
dass aus der Idee ein Kult ge-
worden ist? Der Golf 4 mag als
bester Golf aller Zeiten gelten.
Aus GTI-Sicht ist er hingegen
eher zu vernachléssigen. Ahn-
liches gilt fiir den Dreier. Fir
mich persénlich steht der Golf
2 GTI 16V ganz vorn in der
Rangliste. Er ist ausgereifter
als das Urmodell, bietet aber
noch den urtiimlichen Fahr-
spafl. Welche Generation ist
Ihr persénlicher Favorit?

Mit dem Golf 5 hat
VW das GTI-Konzept
- in die Neuzeit

libertragen

Technische Dafen

ANTRIEB R4-Zyl., vorn quer eingebaut;
4-Vent. Turbo; zwei obenliegende No-
ckenwellen, Zahnriemen-/Kettenantrieb;
Gemischbildung: Benzindirekteinsprit-
zung; Bohrung x Hub: 82,5 x 92,8 mm;
Hubraum: 1984 cm®; Verdichtung: 10,3;
Leistung: 147 kW/200 PS bei 5100/min;
max. Drehmom.: 280 Nm bei 1800/min;
Sechsgang-Getriebe; Vorderradantrieb

AUFBAU+FAHRWERK Selbsttragende
Stahlkarosserie mit zwei Tiiren; Radauf-
hangung vorn: McPherson, Querlenker,
Stabilisator; hinten: Mehrlenkerachse,
Stabilisator; v./h. Teleskopddmpfer,
Schraubenfedern; Zahnstangenlenkung;
Bremsen: v./h. Scheiben/Scheiben; Rei-
fen: v./h. 225/40 R 18, Rader: v./h. 8 x 18

ECKDATEN L/B/H: 4204/1759/1483 mm;
Radstand: 2578 mm; Spurweite v./h.:
1539/1528 mm; Leergewicht: 1228 kg;

Tankinhalt: 55 I; Bauzeit: 2003 bis 2008;

Stiickzahl: 2.563.332 (Golf 5 ges.);
Preis (2005): 24.200 Mark

MESSWERTE ' T2
Beschleun.: 0 auf 100 km/hin7.2s;
Hochstgeschwindigkeit: 235 km/h;

Verbrauch: 11,2 1/100 km
1 AZ Ausgabe 20/05
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WREDESTEIN

YOUR PERFORMANCE TYRES SINCE 1909

Reifenempfehlung
Kontrolle und Prdzision - sportlich wie
nie zuvor: 225/40 R 18 92Y Ultrac Vorti




