Portrait | VW Golf GTI (1976 -1983)
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Urvater aller Kompaktsportler
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Der Porsche-Schreck

Ein Sondermodell solite er werden. Man hoffte, 5.000 Stiick ab-
setzen zu kdnnen. Falsch gehofft. Die Nachfrage (ibertraf mit ca.
350.000 alle Erwartungen. Wie gut ist der Ur-GTI heute noch?

Is der Volkswagen namens Golf zwei
AJahre nach seinem Serienstart plétzlich
Muskeln zeigt (und auf der Autobahn
selbst Autos aus der gehobenen Mittelklasse oft

genug seine Riickleuchten), ist ein neuer Traum-
wagen geboren. Studenten wollen ihn haben,
doch Professoren kaufen ihn.

Der Angestellte traumt sich aus seinem Stan-
dard-Golf mit 50 PS hinter das ,,Spucknapf-Lenk-
rad“ der 110-PS-Version, aber die parkt auf dem
Stellplatz des Abteilungsleiters. Der GTI macht
den Golf zum klassenlosen Vehikel, wie es sein
Vorgénger war, der Kafer.

Karosserie

Mebhr als 40 Jahre nach Produktionsanlauf sind
die meisten Exemplare des Ur-GTI einem ihrer
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beiden Erzfeinde zum Opfer gefallen: Dem zor-
nigen GasfuB ihres jugendlich-stiirmischen Letzt-
besitzers — oder Véterchen Rost. Der hatte nim-
lich mangels werksseitiger GegenmaBnahmen
die Moglichkeit, sich am kantigen Blechkleid des
Volks-Sportlers giitlich zu tun. Es gibt kaum eine
Stelle, an der ein Einser-Golf nicht rosten kann.
Mit Vorliebe tut er das im vorderen Bereich an
den Knotenblechen im Ubergang zwischen
Frontblech und Seitenstehwanden. Die dort auf-
liegenden Frontkotfliigel sind ebenfalls oft von
Korrosion befallen, aber immerhin geschraubt
und daher leicht zu wechseln — Ersatz ist zumin-
dest in Zubehorqualitét einfach zu beschaffen.
Der Gilb wiitet au8erdem rund um die Feder-
beindome und im Windfangkasten unterhalb des
Frontscheibenrahmens. Der gilt ebenfalls als

Augen-Check: Die Lampentopfe und ihre
Umgebung sind potenzielle Rostherde

Schwachstelle und beide Stellen sind nur mit viel
Aufwand zu sanieren. Kann unter der Wind-
schutzscheibe hindurch Nésse eindringen, si-
ckert sie unter den Teppich im FuBraum und
greift von dort vor allem das Bodenblech und
den Innenschweller an. Dessen duf3eres Pendant
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Der Golf GTI begriindete 1976 die
erfolgreiche Klasse der kompakten Sportler

verdient ebenfalls erhohte Aufmerksamkeit, be-
sonders an den Enden. Das hintere liegt vor dem
heckseitigen Radkasten, der bei dieser Gelegen-
heit gleich mit kontrolliert werden sollte.

Durch das rechte Radhaus verlduft das Tank-
rohr zum Tankstutzen, der im Extremfall kom-
plett aus dem Seitenteil herausgefault sein kann.
Die hinteren Endspitzen und das Heckblech sind
gleichfalls Rostfallen. Vor allem die ersten Gélfe
mit BlechstoBstangen waren so wenig rostresis-
tent, dass zeitweise der spéttische Spruch: ,,Golf
—das Auto mit 18 Lochern® die Runde machte.

Motor und Getriebe

Der 1,6-Liter-Motor des Ur-GTI gilt als robust,
sofern die Wartungsintervalle fiir Motorél und
Zahnriemen eingehalten worden sind. Nur die
Ventilschaftdichtungen halten nicht ewig; Ver-
schleif ist durch Rauchzeichen aus dem Auspuff
beim Lastwechsel erkennbar. Unrunder Motor-
lauf hat seine Ursache zumeist in der Ziindanla-
ge. Schlechte Gasannahme zeugt im Regelfall
von einer defekten Unterdruckdose, die zu fal-
schen Ziindzeiten fiihrt. Beides ist kein groBes
Problem, die Teile sind zu haben.

Die Einspritzanlage sollte iiberpriift werden —
Ersatz ist verfiigbar, aber teuer. Poltern beim
Lastwechsel ist ein Indiz fiir defekte Gummilager
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S Karomuster
und Spuck-
napf-Lenkrad
sind typische
GTI-Attribute
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Der quer liegende 1,6-Liter-Vierzylinder entwickelt im Golf GTI
dank Einspritzanlage eine Leistung von 110 PS

an einer Motoraufhéngung. Ger4usche bei Lang-
samfahrt und voll eingeschlagenen Radern deu-
ten auf verschlissene Antriebswellengelenke hin.

Die Vierganggetriebe der ersten Generation
sind problemlose Dauerlaufer, die lediglich von
Zeit zu Zeit einen Olwechsel vertragen. Das trifft
im Grundsatz ebenso auf das Fiinfganggetriebe
zu, das Volkswagen dem Golf GTI ab dem Mo-
delljahr 1981 spendiert. Eine Erh6hung des Hub-
raums um rund 200 Kubikzentimeter gibt es erst

GTI-Besitzer Norbert Kamitter:
»Die Restauration war aufwendiger als geplant,
aber der Fahrspaf® macht es allemal wett“

im letzten Produktionsjahr 1983 — vier PS mehr
Leistung sind allerdings kaum der Rede wert.

Fahrwerk und Bremsen

Das Fahrwerk des GTI der ersten Generation ist
mit einzeln an Dreiecks-Querlenkern vorn auf-
gehéngten Radern und einer Verbundlenker-Hin-
terachse schrauberfreundlich konstruiert. Zu-
satzliche Stabilisatoren vorn und hinten unter-
scheiden sie vom Fahrwerk der PS-schwiécheren
Versionen. Sie krankt einerseits an mit den Jah-
ren aushédrtenden Gummilagern und anderer-
seits an Hinterachsaufhdangungen, wo ebenfalls

Aufs Fahrwerk achten: Sport-
komponenten aus dem Zubehor
zermiirben oft die Substanz

gern der Rostteufel nagt. Die Bremsanlage mit
Scheiben vorn und Trommeln hinten ist unauf-
féllig. Sie neigt — auBer zu inkontinenten Rad-
bremszylindern an der Hinterachse — allenfalls
zu Standschéden. Ersatz ist fiir alle Komponen-
ten der Bremsanlage problemlos erhéltlich.
Nachtréglich eingebaute Sportfahrwerke, har-
te StoBdampfer und breite Felgen-/Radkombi-
nationen mindern nicht nur den Wert des Fahr-




VW verkaufte mehr GTI-Schriftziige als
Modelle - dieser klebt hier zu Recht .

zeugs, sondern erh6hen ebenfalls die Gefahr von
uberdurchschnittlichem Verschlei3 an den ande-
ren Fahrwerkskomponenten.

Interieur und Elektrik

Die Polster mit dem charakteristischen Karomus-
ter auf den Sitzflichen neigen leider nicht nur
zum Ausbleichen durch Sonneneinstrahlung,
sondern verschlei3en mit der Zeit. Die Oberkan-
te der Fondlehne ist besonders anféllig in puncto
UV-Schéaden. Beim Fahrersitz brechen des Ofte-
ren innere Verstrebungen, was zu unnachgiebi-

Kleine Riickleuchten und
lackierte BlechstoBstangen
verraten die erste Serie des
sportlichen Kompakt-

TECHNISCHE DATEN

Hersteller Volkswagen AG, Wolfsburg

Modell Golf | GTI (M]. 1979 - 1982)

Karosserie 2-tiirige Schrégheck-Limousine (ab Mj. 81 auf Wunsch 4-tiirig), Stahl
Motor (Benzin) R4, ohc, Bosch K-Jetronic, vorn quer =
Hubraum (ccm) S 1.588

Leistung (PS) 110 bei 6.100/min e -
Getriebe 4-Gang-Handschaltung (5-Gang ab Mj. 1980) =
Antrieb Vorderrad

Fahrwerk vorn

Federbeine, SchraﬁBenfgdem, Dreieckslenker, Stabilisator

Fahrwerk hinten
Radstand (mm)

Spurweite vorn / hinten (mm)

1.404 / 1.372

_ Federbeine, Sch@ubiérifede’r’n, Verbundlenkerachse, Stabilisatoir

2.400

Reifen / Felgen

175/70 HR 13 auf 5,5x 13

Bremsen vorne / hinten

Scheiben / Trommeln

Beschleunigung 0-100 km/h (Sek.) 10,0 52 - 3%
Hochstgeschwindigkeit (km/h) 183 i

LxBxH (mm) = . -3.815x1.630x1395 =

Gewicht leer (kg) ab 870 B =

Verbrauch (1/100 km) 10,5 Super =

Bauzeit (gesamt) 3 1976-1983 e

Stiickzahl (gesamt) ca. 350.000

Neupreis (DM)

ab 16.135 (1979)

Club /Weblink

www.golf1-ig.de

Marktwerte Zustand (Euro)

Zustand 2: 18.200, Zustand 3: 10.000, Zustand 4: 5.900 cias




Die Dreiecksfenster in den Tiiren
verschwanden im Laufe der Bauzeit

Selten: Originale Stahlrider auf einem Golf
GTI - meist finden sich hier Nachriist-Alus

ger Starre fiihrt. Klappert der Sitz in der Fiih-
rungsschiene, hat es den hinteren Kunststoff-
gleitkeil dahingerafft.

Der Armaturentréager aus schwarzem Kunst-
stoff bildet nicht so leicht Risse wie in zeitgends-
sischen Modellen des Konzerns, zum Beispiel
dem Scirocco. Die Seitenverkleidungen harten
aber gern aus und schrumpfen mit den Jahren
oft. Lécher durch nachtréglich eingebaute Laut-
sprecher sind héufig, Ersatz ohne solche Laub-
séagearbeiten wird fast in Gold aufgewogen.

Ersatzteillage

Grundsétzlich gilt: Je élter der GTI, desto schwie-
riger wird die Ersatzteilbeschaffung. Zwar kiim-
mert sich die Klassik-Abteilung des Werks —
ebenso wie einige freie Handler —um die Versor-
gung der Szene. Doch spezifische Teile wie
BlechstoBstangen sind in Originalqualit4t kaum
noch erhéltlich. Andererseits sind die kleinen
Heckleuchten der Ur-Baureihe relativ leichter
zu beschaffen als die groBen Exemplare der spa-
teren Baujahre — denn das ,,Erdbeerkérbchen®-
Cabriolet wurde bis zum Schluss mit den kleinen
Riicklichtern ausgeliefert.

Im Innenraum sollte alles komplett und funk-
tionstiichtig sein; vor allem die Bedienung fiir
Heizung und Liiftung der Baujahre bis Modell-
jahr 1978 (Schieberegler fiir das Geblése) ist als
Ersatz schwer zu beschaffen und auch bei den
Zusatzinstrumenten wird es diinn.
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10-Punkte-Check

Der GTI war schnell - doch der Rost manchmal schneller!

Verrostet, verheizt, verbastelt - die meisten Exemplare der ersten Serie bis 1978
wurden ausgerottet. Die 2. bis 1982 ist noch anzutreffen, die 3. bis 1983 eher selten

1. Zahnriemen priifen: Er sollte nicht nur regel-
maRig gewechselt worden sein, sondern
auch korrekt auf dem Nockenwellenrad sitzen.

2. Halt der Knoten? Knotenbleche und Front-
maske rosten haufig.

3.Tragende Séule: Speziell am Ubergang zum
Windleitblech schwécheln die A-Saulen oft.

4. Alles Spitze? Der Ubergang von Kotfliigel,
A-Séaule und Schweller liegt im Spritzbereich
und ist besonders gefahrdet.

5.AufRen und innen: Der AuBenschweller ist ein
Schwachpunkt, sein inneres Pendant allerdings
noch mehr.

6. Das Ende des Schwellers: Es liegt im Bereich
des hinteren Radhauses und ist zumeist saniert.

7. Kritische Stelle: Rund um den Tankstutzen
wiitet die braune Pest besonders gern.

8. Heck-Meck: Die hinteren Endspitzen sind
klassische Schwachpunkte, aber auch unter den
Verbreiterungen zersetzt sich oft das Blech.

9. Heckdeckel: Hier gammelt es oft unter der
schwarzen Abdeckung, vor allem im Bereich
des Heckscheibenwischers.

10. Innere Werte: Die Sitze neigen zu Verschleif,
Tirverkleidungen ohne Lautsprecherlécher sind
auferst rar.




