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Der ulahandhiche UrGTH ist
e echter Kurvenrauber

in den 70ern war er jeder-
manns Sache nicht. Der GTl galt
als Popper-Schleuder, bestentalls
geeignet, aufgebrezelte Blond-
chen abzuschleppen. Alles ver-
geben, alles vergessen. Der GTl-
Opa kann namlich, alle Vorurteile
einmal beiseitegelassen, mit
echten Qualitaten aufwarten.
Dabei kommt er opfisch be-
scheiden, fast schon langweilig
daher. Die Ausstattung be-

Hubraum ist eher mickrig. Fur
den Einser spricht, dass er noch

Das Karomuster der Sitze ist
schrag, der Motor spritzig

schrankt sich aufs Notigste, der

keinen Speck auf den Rippen
hatte. Lediglich 875 Kilo in
Schwung zu bringen, gelingt
dem aus dem Audi 80 GTE
stammenden 110-PS-Motor
ausgesprochen spielerisch,
sodass es auf kleinen, kurvigen
LandstraBen selbst wesentlich
kraftigeren Autos nur mit Mishe
gelingt, den GTI abzuhangen.
Bereits wenig iber Leerlauf-
drehzahl tritt der 1600er kréftig
an und dreht dann in jedem
Gang munter hoch bis in den

Diese Front mit dem markarnt <ot .o rear rite
bei vielen den Reflex zum Bo jorer i

roten Bereich. Er klingt kernig,

guter Zustond
ohne zu laut oder gar krowallig
zu werden. Das kurz ibersetzie
Vierganggetriebe erweist sich
als vollig i :

Das Fahrwerk ist straff, aber
nicht unkomfortabel und verhalt
sich in jeder Situation guimiitig.

Die Stoffsitze mit dem Karomus-

- der Unvergessene

Leicht, kraftig, unverfélscht: Nur Golf GTI der ersten Generation sind wirklich echte GT1.

ter sind ousreichend bequem 3
halt. Die instrumente im Plassik-
armaturenbret liefern die wich-
Motordrehzohl, Temperatur,
was will mon mehr wissen?
Ach jo: Die Lenkung arbeitet
ohne Y die
Fensier wollen von Hond gekwr-
belt werden, und nein: Eine last
ist das nicht, So bietet der GTI
alles, was fir maximolen Fohe
spaBl bendtigt wird, nicht mehr,
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