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R6-Zylinder, 2-Ventiler, 2788 cm?®, 136 kW/185 PS bei 5800/min; 240 Nm
bei 4200/min; Fiinfgang-Getriebe; Hinterradantrieb; L/B/H 4620/1700/
1415 mm; Radstand: 2625 mm; Leergewicht; 1350 kg; 0-100 km/h

in 8,4 s; Hochstgeschwindigkeit: 215 km/h; Bauzeit 1981 bis 1987;
Neupreis (1982) 34.050 Mark
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Wertentwicklung stagnierend

1BMW 528i (E28) (1981-1987)

Die 30 besten Limousinen - Ratgeber

Als BMW im Jahr 1981 die Fiin-
fer-Generation E28 vorstellte, galt
der 2,8 Liter groe Reihensechser
des 528i als Top-Motorisierung.
5351 und der allererste M5 sollten
erst spéter im Programm auftau-
chen. Neu im E28 waren Bord-
computer und Antiblockiersystem,
wihrend sein dufleres Erschei-
nungsbild klassisch blieb — was
nicht allen Kunden gefiel, vielen
war die Ndhe zum Vorgiénger zu
grof3. Heute trifft wohl der Begriff
,.zeitlos* am ehesten zu: Immerhin
hat der Typ 39 Jahre auf dem
Heckdeckel.

Uber jeden Zweifel erhaben ist
das vibrationsarm hochdrehende
Triebwerk, das in jedem Bereich
des Drehzahlbands sauber und
sahnig durchzieht. Nur unmittel-
bar vor dem roten Bereich lief die
Vorgénger-Generation E12 noch
ein wenig besser. Dank des recht
kurzen Radstands zischt der
BMW viel flinker ums Eck, als
man das einer grolen Limousine
zutrauen wiirde. Auch die Fede-
rung ist straff abgestimmt — per-
fekt fiir sportlich orientierte Fah-

20.000€

rer, aber weniger hilfreich, wenn
Papa mit Kind und Kegel ausge-
dehnte Touren unternehmen
mochte. Als unpraktisch stellen
sich da auch die schmalen Innen-
raummalfe heraus — der 528i ist
halt kein Mercedes. Aber das will
er auch nicht sein. Der E28 passt
den Dynamikern, die ab und an
ein wenig Platz fiir Freunde oder
Gepick brauchen. Ein grofer Vor-
teil der zweiten Ser-Baureihe: Sie
ist sehr haltbar und bei Problemen
relativ leicht zu reparieren. Und
teuer ist sie auch nicht.

So muss ein BMW-Cockpit aus-
sehen: sachlicher Aufbau, perfekte
Ergonomie, sportliche Note

Limousinen bis



