Hubraum oder Turbo? Transaxle-Bauweise oder
Motor im Heck? Blech-Body oder Kunststoffkleid?
Der sehr deutsche Porsche 944 und die sehr

franz8sische Alpine V6 Turbo setzen auf véllig
unterschiedliche Technologien. Aber gibt es auch
Gemeinsamkeiten?

Alpine V6 Turbo Porsche 944 S2

Eckdaten Sechszylinder-V-Motor, 2458 cm?, Eckdaten Vierzyl -Reihenmotor, 2990 cm?,
185 PS, 1140 kg, 250 km/h, 1984 bis 1991 211 PS, 1340 kg, 240 km/h, 1981 bis 1991
Preis 17000 Euro (guter Zustand) Preis 17000 Euro (guter Zustand)

Charakter Dank Kunststoffkarosserie sehr lgich- Charakter Gerdumiger und gefdlliger Spo
ter und sehr gut abgestimmter Grand Tourisme. wagen, leicht zu fahren und zu kontrolli
Exofisch, wenig bekannt und héufig unterschatzt Galt lange als der Ginsti




Y orsichtig schiebt sich die rote
Nase einer Alpine V6 Turbo
aus einer kleinen SeitenstrafSe
im Stuttgarter Osten. Das Gas-
pedal leistet starken Widerstand
und lasst sich zunachst schlecht
- dosieren, auch sonst verlangt

der Umstieg auf den franzosischen Youngtimer-
Sportwagen ein paar Minuten der Eingewohnung.
Im Heck der Alpine arbeitet spiirbar der 2,5-Liter-
PRV-Motor und sendet ein gleichmifiges tieffre-
quentes Drohnen in den Fahrerraum. An den ers-
ten Ampeln im Stuttgarter Stadtverkehr haben wir
die Gelegenheit, den 2+2-Sitzer ein bisschen auf uns
wirken zu lassen. Die Sitzposition ist tief, und die

schmalen Ledersitze scheinen den Fahrer regelrecht
zu umklammern. Wohin man auch sieht, trifft der
Blick schwarzen Kunststoff.

Vor dem Lenkrad ragt das Instrumentenbrett,
wie nachtriglich aufgesetzt, etwa zehn Zentime-
ter in den Innenraum. Es erinnert ein wenig an
das Cockpit des technisch verwandten DeLorean.
Zwischen den gelb beleuchteten Rundinstrumen-
ten befinden sich eine Ladedruckanzeige sowie
das digitale Display des Bordcomputers, das wah-
rend unserer Fahrt zur Fotolocation eher wider-
spriichliche Angaben zum Tankfillstand und der
Reichweite anzeigt. Besonders Klang-Connaisseure
unter den Sportwagenfahrern kommen im V6 Tur-
bo auf ihre Kosten, und das nicht nur wegen des

DATEN & FAKTEN Porsche 944 52 (1990)

Sachliches und aufge-
rdumtes Cockpit. Das
Zindschloss ist ibri-
gens nicht wie bei
allen Elfern auf der lin-
ken Seite, sondern
rechts vom Lenkrad.
Unter der grof3en
Heckscheibe befindet
sich ein Kofferraum
mit recht gutem Platz-
angebot. Der Dreiliter-
Vierzylinder héngt mit
leichter Seitenneigung
nach rechts in seinen
Motorlagern

Motor Typ M44.41, wassergekihl-
ter Vierzylinder-Reihenmotor, vorn
léings, Bohrung x Hub 104 x 88
mm, Hubraum 2990 mm, Leistung
211 PS bei 5800/min, Drehm. 280
Nm bei 4100/min, Verdichtung
10,9:1, vier Ventile pro Brennraum,
betdtigt iber zwei obenliegende
zahnriemengetriebene Nockenwel-
len und TassenstdBel mit hydr. Ventil-

spielausgleich, zwei Ausgleichswel-
len, Motorblock und Zylinderkopf
aus Leichtmetall, finf Kurbelwellen-
lager, Einspritzung Bosch Motronic
M2.1, digitale Motorelektronik,
GKat, Olinhalt 7 Liter

Kraftibertragung Finfgang-
Schaltgetriebe (an der Hinterachse
mit Ditferenzial verblockt),
Hinterradantrieb

Karosserie und Fahrwerk
Selbsttragende Stahlblechkarosse-
rie, vorn Federbeine und Querlen-
ker, hinten Einzelradaufhdngung mit
Schréglenkern und querliegenden
Drehstabfedern, v.u. h. Teleskopd.,
Stabilisatoren, Servo-Zahnstangen-
lenkung, Scheibenbremsen,

ABS, Felgen 7/8 ] x 16, Reifen v.
205/55 7R 16, h. 245/45 IR 16

MaBe und Gewicht Radstand
2400 mm, Lx B x H 4230 x 1735
x 1275, Spur 1475/1450 mm,
Gewicht 1340 kg, Tank 80 Liter
Fahrleistungen und Verbrauch
Vmax 240 km/h, 0-100 km/h in
7.1s, Verbrauch 9,1 /100 km

Bauzeit und Stiickzahl 1981 bis
1991 (ges. Baureihe): 163303 Ex.
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ALPINE V6 TURBO & PORSCHE 944 S2 FAHRBERICHT

DATEN & FAKTEN Alpine V6 Turbo (1991)

Motor Typ Z7U-730, wasserge- Zylinderbank und Kipphebel, Motor- Karosserie und Fahrwerk MaBle und Gewicht Radstand
kihlter Sechszylinder-V-Motor (90°),  block und Zylinderkopfe aus Leicht-  Selbsttragende Karosserie aus glas- 2340 mm, L x B x H 4330 x 1755
hinten léngs, Bohrung x Hub 91 x  metall, nasse Zylinderlaufbuchsen,  faserverstarktem Polyester und Zen-  x 1195 mm, Spur 1495/1460 mm,
63 mm, Hubraum 2458 cm3, Leis-  vierfach gelagerte Kurbelwelle, tralrahmenchassis, Einzelradaufh.  Gewicht 1140 kg, Tank 73 Liter
tung 185 PS bei 5500/min, Dreh-  elekiron. Benzineinspritzung A.E.l. v. u. h. mit Doppel-Dreiecksquerlen-
moment 292 Nm bei 2250/min, Renix, kontaktlose Zindung, Single-  kern, Schraubenfedern, Teleskop-
Verdichtung 8: 1, zwei Ventile pro ~ Abgasturbolader Garrett T3, lade-  d&mpfern, Stabis, Zchnstongeni)en- el oy !
Brennraum, vformig angeordnet, luftkihler, G-Kat, Olinhalt 7,0 Liter kung, Servo-Scheibenbremsen, 7,0's, Verbrauch 9,0 1/100 km
betdtigt Uber eine obenliegende Kraftibertragung Finfgang- Felgen 6 J/8,5) x 15, Reifen v. Bauzeit und Stiickzahl V6 GT &
kettengetriebene Nockenwelle je Schaltgetriebe, Hinterradantrieb 195/50 VR 15, h. 255/45 VR 15 Turbo 1984 bis 1991: 6738 Expl.

Fahrleistungen und Verbrauch
Vmax 250 km/h, 0-100 km/h in
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Bewdhrt: Der 2,5-
Liter-PRV-Motor
stammt aus dem
Renault 25. Das Cock-
pit ist gespickt mit inter-
essanten Details:
Neben der Ladedruck-
anzeige und dem
Bordcomputer féllt vor
allem der Equalizer
in der Mittelkonsole ins
Auge. Die serien-
maBigen 15-Zoll-Rader
besitzen eine seltene
Sondergréfie

Motorsounds: Den meisten Platz in der Mittelkon-
sole nimmt ein manueller Equalizer ein, an dem
sich mithilfe kleiner Schieberegler der Radioklang
abmischen lisst. Interessante Prioritdtensetzung.

Fein abgestimmt

Auf der LandstrafSe erleben wir zum ersten Mal den
Turbo in Aktion. Wenn die Drehzahl nach oben klet-
tert, passiert zunichst nicht viel, denn das Turbo-
loch ist deutlich ausgeprigt. Doch ab etwa 3000/
min klatscht der Schub wie ein Karnickelfangschlag
von hinten in den Nacken. Begleitet von Bauch-
kribbeln und hochgezogenen Mundwinkeln beim
Piloten galoppiert die Alpine vorwirts, als gidbe
es heute Freisprit an der Stammtanke. Das macht

riesigen SpafS, und wir versuchen immer wieder die-
sen Turboschub zu provozieren. Das Handling ist
dabei gutmiitig, straff und prézise. Dank des Ge-
wichtsvorteils durch die glasfaserverstarkte Poly-
esterkarosserie und des V6, der mittig auf der Hin-
terachse sitzt, sowie der prizisen Lenkung lasst es
sich hervorragend mit der Alpine durch die Kurven
wieseln. Einzig und allein der hohe Widerstand des
Gaspedals wirkt als schwerfilliges Element dagegen.

An der Fotolocation angekommen, treffen wir
auf den Porsche 944. Der Zuffenhausener ist ein
spites S2-Modell von 1990 und mit dem Dreili-
ter-Vierzylinder mit 211 PS ausgestattet. Bei seiner
Einfithrung 1988 war dieser Motor weltweit der
grofite Vierzylinder in einem Serien-Pkw. Und dieser




FAHRBERICHT ALPINE V6 TURBO & PORSCHE 944 52

begriif$t uns mit dem lauten, basslastigen Knurren
seiner nachgeriisteten Don-Silencioso-Auspuffan-
lage. Der gut gepflegte Lack in Alpinweifs leuchtet
sogar noch in der dichten Nebelsuppe, die an die-
sem Tag am Rande der Schwibischen Alb tiber die
Felder wabert. Innen wurde er herausgeputzt: Alle
Kunststoffflichen glinzen, die Sitze sind in hervor-
ragendem Zustand, und man sieht dem 944 sein Al-
ter von knapp 20 Jahren und die Laufleistung von
fast 225000 Kilometern nicht im Geringsten an.

Dank der etwas steileren Windschutzscheibe ge-
nieflen Fahrer und Beifahrer deutlich mehr Platz als
in der Alpine. Im Fahrersitz hat man das Gefiihl, in
einer Kuhle zu versinken, eine tiefe Ausformung, die
Geborgenheit gibt. Als Transaxle-Porsche hat der
944, wie auch der 924 und 968, sein Ziindschloss
auf der rechten Seite, denn urspriinglich wurden
die Baureihen von Porsche fiir VW entwickelt und
sollten zunichst auch als VW vermarktet werden.
Viele Komponenten teilt sich der 944 mit Grof3-
serienautos aus dem VW-Konzern. Zum Beispiel
stammen Querlenker und Lenkung aus dem Golf
und die Bremssittel aus dem Audi 100.

Besonders sportlich ist hingegen die Position des
Fiinfgang-Schaltgetriebes: Dieses ist mit dem Hin-
terachsdifferenzial verblockt. Vom Motor verlauft
eine 20 Millimeter dicke, gelenklose Antriebswel-
le nach hinten und iibertrigt die Kraft der Kurbel-
welle ins Getriebe. Dank dieser Transaxle genann-
ten Bauweise besitzt der 944 ein ausgewogenes
Gewichtsverhiltnis von 48:52.

Gleichméflig und ausgewogen

Und von dieser Ausgewogenheit profitiert das
Fahrverhalten. In Kurven fiihlt sich der 944 herr-
lich neutral an: kein Schieben iiber die Vorderach-
se, kein Ausbrechen des Hinterteils. Der Dreiliter-
Vierzylinder eignet sich sowohl zum entspannten
Reisen als auch zum Gasgeben. Dann treiben ihn
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die 211 PS gleichmifig und ztigig vorwirts. So zii-
gig, dass schon nach 7,1 Sekunden Tempo 100 er-
reicht ist. Doch der Porsche verhilt sich selbst bei
hohen Geschwindigkeiten zivilisiert, als sdfSe Papa
auf dem Beifahrersitz, um aufzupassen, dass man
es nicht iibertreibt. Er macht es einem leicht, Kur-
ven schnell zu durcheilen, verzeiht vieles und ver-
mittelt zu jeder Zeit Sicherheit.

Durch die Auspuffanlage klingt er deutlich mar-
tialischer, als er miisste: rau und bedrohlich wie ein
ungezihmtes Biest. Doch das knurrige Motoren-
geriusch wirkt innen ganz fern. Dank zweier Aus-
gleichswellen im Motor, die von einem zusitzlichen
Zahnriemen angetrieben werden, spiirt man noch
nicht einmal Vibrationen im Innenraum. Er wirkt
modern, seiner Zeit ein Stiick voraus. Ist der 944
wirklich schon ein Youngtimer?

Zuverlassigkeit und Emotionen

Im Vergleich dazu wirkt die Alpine ungestiim und
unperfekt, was durchaus Charme besitzt. Innen
80er-Jahre-Feeling, auflen schnittiger Sportwagen,
den lidngst nicht jeder sofort erkennt, technisch toll
abgestimmt und ein Spafigarant. Kleine Unzuldng-
lichkeiten wie die mifSig zuverlassige Reichweiten-
anzeige oder die nicht ganz intuitiven elektrischen
Tiiroffner innen lichelt man einfach weg.

Der Porsche iiberzeugt durch Langlebigkeit und
tolle Fahreigenschaften. Er ist aber mehr Vernunft-
16sung als Abenteuer, wenn man vor der Wahl steht,
welchen Youngtimer-Sportwagen man sich zulegen
soll. Er ist wohl weniger was fiir Individualisten.
Alpine und Porsche verfolgten mit dem V6 Turbo
und dem 944 technisch zwei vollig unterschiedli-
che Strategien, buhlten aber um dieselbe Kunden-
gruppe und setzten auf bewahrte Grofserientechnik
von Renault und VW. Die grofite Gemeinsambkeit
ist allerdings, dass beide Autos beim Fahren ein-
fach gliicklich machen. |

YOUNGTIMER-Redakteur
Daniel Endref3

Fazit

Die Alpine hat so viele
interessante Details,
die mein Herz fir
Exoten einfach hoher
schlagen lassen. Und
mit dem Turbo kann
man eine Menge Spafy
haben. Im Porsche fiihl-
te ich mich sofort hei-
misch, vor allem weil
er angenehm gerdu-
mig ist. Dennoch reizt
mich eher das Aben-
tever mit der Alpine.



KAUFBERATUNG
PORSCHE 944

Die Technik eines 944 |gilt als weitgehend pro-

blemfrei und sehr langlebig. Rost ist ebenfalls
kein grofles Thema. Gepflegt sollten die Autos
sein: Unfallschaden, schlechte Umbauten und
Wartungsstau sind die gréf3ten Feinde.

kK ## Alltagstauglichkeit J ¥ # % Unterhaltskosten
Fokkkok Ersatzteillage H A * Verfigbarkeit

%k %+ Reparaturfreundlichkeit % # %+ Nachfrage

KAROSSERIE-CHECK

Gravierende Rostschaden sind beim Porsche 944 nicht zu befiirch-
ten, dennoch sollte man die Bodengruppe im Bereich der Hinter-
achsaufnahmen (wo Kraftstoff- und Benzinleitungen verlaufen) che-
cken. Eventuell das Liftungsgitter in der B-Sdule entfernen und hinter
das Seitenteil schauen. Unbedingt sollte man auf Unfallschéden
sowie auf schlechte Karosseriereparaturen oder Umbauten achten.
Das Instrumentenbrett ist bis 1985 rissgefdhrdet, bei hoher
Sonneneinstrahlung reiflen aber auch die neuen Abdeckungen.

TECHNIK-CHECK

Die Motoren erreichen hohe Laufleistungen, allerdings kann es an
der Stirnseite zu Olverlust an den Dichtungen/Simmerringen kom-
men. Darauf achten, wie alt die eingebaute Wasserpumpe ist (teure
Reparatur). Schwéchen der Vierventiler: Die Gleitschienen des Ket-
tenspanners und Nockenwellenritzel kénnen verschlissen sein. Sollte
noch die originale Kupplung mit Gummitorsionsdémpfer (Gummi-
puck) verbaut sein, kann das spréde Gummi brechen (sehr teuer).

PREISE

Bei Einfihrung 1981 Porsche 944 ....................ccccooee.. 39800 DM
Bei Produktionsende 1991 Porsche 94452 ...................... 81055 DM
Classic-Analytics-Preis 2019 (Zustand 2/4) ........... 25000 /8600 Euro
Versicherung (Haftpflicht/Vollkasko)* ................ 103,06 / 482,85 Euro

SPEZIALISTEN & CLUBS

Reiner Telkamp, Maybachstrafle 20a, 71634 Ludwigsburg,
Telefon: 07141/86583 52, www.reiner-telkamp.de

924 - 944 - 968 IG, Kothener Strafle 12, 21339 Lineburg,
E-Mail: info@924-944-968ig.de, www.924-944-968ig.de
Porsche Classic, Telefon: 0711/91127510,
www.porsche.com/germany / accessoiresandservices /dassic

ERSATZTEILE

Porsche hat noch viele Neuteile fiir den Transaxle-Sportler auf
Lager - allerdings héufig zu gesalzenen Preisen. Mit gebrauchten
Parts kann man viel sparen. Die anfélligen Instrumentenbretter der
ersten Serie sind aber praktisch kaum ersetzbar.

SCHWACHPUNKTE

Bereich Hinterachsoufnahme
Unfallschiiden/Umbauten
Traggelenk Vorderachse

3 Verklebung Heckscheibe
Gummischlduche (Motorraum)

3 Kupplung (Gummipuck)
Olverlust Motorstirnseite

B Krofistoffleitungen

EX Instrumentenbretter (1. Serie)
i verschlissene Sitze

KAUFBERATUNG
ALPINE V6 GT/TURBO

Die spdten Alpine-Typen A500 bis 502
bestechen durch beachtliche Karosserie-
perfektion. Das Chassis ist teilverzinkt und
gegen Rost geschiitzt, die Polyesterkarosserie
zeigt sich se?\r alterungsbestéandig.

F A Ak Alltagstauglichkeit Jo# A+ Unterhaltskosten
Jo ok ok Ersatzteillage ok Foko# Verfugbarkeit

¥ % % # Reparaturfreundlichkeit /% # Nachfrage

KAROSSERIE-CHECK

Die Polyesterkarosserie ist am Unterboden und an den Stehblechen
von Kofferraum und Motorraum in die Ausleger des Zentralrohrrah-
mens einlaminiert, diese Verbindungen kénnen altern und rissig
werden. Risse bilden sich sehr selten auch im Bereich der A- und
B-Saule an den Scheibenpfosten. Der gréBtenteils verzinkte
Rahmentrdger ist gut konserviert, Rost kommt nicht héufig vor.

Der Lack zeigt sich gerade mit zunehmendem Alter oft matt,

und es kommt zu Klarlackabplatzern und UV-Schaden.

TECHNIK-CHECK

Der Europa-V6 von Peugeot, Renault, Volvo (PRV) ist solide konstru-
iert und in allen Bauteilen Gppig dimensioniert. Er hat zwar einen
ungewshnlichen Zylinderwinkel von 90 Grad, setzt aber auf Kette
statt auf Zahnriemen. In der Regel verursachen sie keine Probleme,
leiden aber unter zeitweisem Olverlust und generell hohem
Olverbrauch. Mehr Arger als der Motor machen die Neben-
aggregate, Turbolader und Auspuffkrimmer sind manchmal defekt.

PREISE

Bei Einfihrung 1985 Renault Alpine VO GT ...................... 52000 DM
Bei Produktionsende 1991 Renault Alpine V6 Turbo .......... 72500 DM
Classic-Analytics-Preis 2019 (Zustand 2/4) ......... 37000/ 15000 Euro

Versicherung (Haftpflicht/Vollkasko)*................ 103,06 /331,94 Euro

SPEZIALSTEN & CLUBS

ReB Motorsport, RaiffeisenstraBe 11, 97618 Wiilfershausen a.d.
Saale, Telefon: 097 62/458, www.ress-motorsport.de

RACI, virtueller Alpine-Club, Fr.-Ebert-Str. 51, 63512 Hainburg,
E-Mail: info@renault-alpine.com, www.renault-alpine.com

Autohaus Kern, Ottobeurer StraBe 36, 87733 Markt Rettenbach,
Telefon: 083 92/274, www.kern-tuning.de

ERSATZTEILE

Da sich Alpine bei vielen technischen Komponenten am Renault-
Grof3serienregal bedient hat, gibt es noch viele Ersatzteile. Fir Teile-
beschaffung, Karosserie-Ersatz und Reparaturen hat sich eine
aktive, hilfsbereite Community gebildet.

SCHWACHPUNKTE

R Risse in der Karosserie
schadhafte Laminierpunkfe
Elekirik/Nebenaggregate
B3 defekie Turbolader

B defekte Gummidichtungen

A Rost am Rahmentriiger

gerissene Auspuffkrimmer

B Traggelenke/Fahrwerksbuchsen
EX Originalifiit (bes. Riider und Reifen)
Lackmiingel

*Quelle: OCC, Jahrespramie, Auto in Zustand 2, mit Garage, jahrliche Fahrleistung 5000 km

YOUNGTIMER 1/2020 87



