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Rasen oder reisen

Der ,Einser” gilt als Ikone unter den GTI.
Ein paar Zweifel sind allerdings durchaus angebracht

VW GOLF I
GTI 1.8
Baujahr 1983
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er Wechsel vom Golf 1
zum Golf II wirkt heute
so selbstverstdndlich,
aber 1983 war er das nicht.
Neun Jahre nach seiner Aufer-
stehung war das Volkswagen-
werk noch recht fragil und in
Modellwechseln unerfahren.
Nach den Flops Scirocco II,
Derby IT und Santana war es
durchsetzt von der Furcht vor
einem weiteren Misserfolg
und auch davor, mit dem Golf
I als ,,One Hit Wonder* unter-
zugehen.

»Theoretisch haben sich
die VW-Verantwortlichen alle
Miihe gegeben, dass der neue
Golfin die Erfolgsbahnen des
alten steuern kann*, schrieb
die Presse dazu leicht giftig
und schob nach: , Eigentlich
gab es an dem Bestseller kaum
etwas auszusetzen.”

Der Golf I wurde also weder
mit breitem Kreuz vorgestellt
noch dringend erwartet, und
auch wenn er ldngst akzeptiert
ist, wirkt die Zurtickhaltung
ihm gegendiiber bis heute fort:
Das Design des Einsers gilt als
knackiger, sein Fahrverhalten
als frischer, und historisch in-
teressanter ist sowieso er, der
VW vor der Mumifizierung in
Gestalt eines toten Kifers be-
wahrte.

Verscharft vorgebracht
werden die Argumente beim
ikonischen GTI, der die Golf-
Gemeinde in besondere In-
brunst versetzt und der man-
chem Fan nur als Einser als
»authentisch* gilt.

Aber ist das alles noch rich-
tig? Wir holen beide noch ein-
mal zusammen, um zu sehen,
welcher der bessere Klassiker
ist. Die Bedingungen sind fair:
Beide starten mit nahezu
identischem 1,8-Liter-Motor
mit 112 PS und 150 Newton-
meter Drehmoment. Beim
Einser halten Kenner den frii-
hen 1,6-Liter zwar fiir einen
Hauch spritziger, aber natiir-
lich ist er mit groflem Motor
spiir- und messbar schneller.
Der Zweier fahrt hier zwin-
gend ohne Kat-schade, denn
Abgasreinigung war hier »
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Bei der Prasentation auf der

1AA 1975 wurde der GTI zunichst
als Kleinserie von 5000 Autos
angekiindigt. Golfball-Schalthebel
und knallige Sportsitze sugge-
rierten dabei eine Sonderrolle,
die die Technik nur teilweise
rechtfertigen konnte. Doch der
Wagen wurde ernst genommen.
Gegen Ende der Bauzeit kamen
Neuerungen wie das Vier-
speichen-Lenkrad, Schaltanzeige
(ganz oben mittig zwischen den
Instrumenten) und Pirelli-Rider
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erstmals erhiltlich und ist
auch im Klassiker sinnvoll.
Die saubere Version galt
aber trotz nur fiinf PS Leis-
tungsminus von Anfang an
als tot und zugeschniirt.

Start your engines: Wih-
rend der Einser schon im
Leerlauf dréhnt und in der
ganzen Karosserie fein
vibriert, zeigt der Zweier
kéferhafte Soliditit. Die Ge-
rauschkulisse ist natiirlich
vOllig anders, aber man
wéhnt sich hier wieder wie
in VWs Luftkiihlungs-Ara
in einem Bauwerk fiir die
Ewigkeit und nicht wie in
einem Kartenhaus.

All die Anfingerfehler,
die VW in den qualitiitsver-
gessenen 70ern bei der Um-
stellung auf Frontmotor,
Frontantrieb und vor allem
die selbsttragende Karosse-
rie gemacht hatte, wurden
beim Zweier ausgebessert.

Beim Motorgeriusch
wirkt sich, nur als Beispiel,

eine bessere Aufhdngung
des Motors im Fahrschemel
aus. Solche Fortschritte sind
tiberall deutlich zu spiiren

y2Der Golf II ist
der am besten
verarbeitete
VW, den es je
gab.“
VW-Produktions-

vorstand
Glnter Hartwich 1983
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— am beeindruckendsten
dokumentiert heute sicher
bei den Alltags-Golf II, de-
nen das Korrosionsschutz-
Wachs aus der Heckklappe
noch immer in zwei schma-
len Streifen tibers Heckblech
lauft. Alltags-Golf I waren
27 Jahre nach Produktions-
ende 2008 schon ldngst weg-
gerostet und gerostet und
gerostet...

Beim Fahren sind die Aus-
wirkungen ambivalent. Ers-
tens: Man merkt auf den ers-
ten Metern, dass jedes PS
beim Einser nur 7,2 Kilo be-
wegen muss und beim Zwei-
er eins mehr (beim Fiinftiirer
sogar 8,4 kg). Das relativiert
sich aber mit steigendem
Tempo, wenn das Gewicht
unwichtiger und der Luft-
widerstand wichtiger wird.
Absurde c,, 0,42 liegen beim
Golf I an, der Nachfolger
kommt auf 0,34.

Zweitens: Dass der Einser
17 Zentimeter kiirzer und
5,5 Zentimeter schmaler ist,
ist auf den engeren Land-
strallen Schleswig-Holsteins
erst mal ein Vorteil. Bei »

VW Golf II

1983 erdffnete VW im Wolfsburger Werk die Halle 54, in der erstmals
Roboter Baugruppen wie etwa Armaturen und Tank montierten.

So sollten die Kosten fiir den Golf Il trotz groRerer Karosserie, besserer
Qualitdt und hoherwertiger Materialien etwa bei der Innenraum-
verkleidung unter Kontrolle bleiben. Die Idee der Produktionsoptimierung
kam von den Japanern, die mit giinstigen Autos nach Europa drangten
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der ersten Bodenwelle wird es
aber mit dem 7,5 Zentimeter
kiirzeren Radstand, dem 90
Kilo geringeren Gewicht und
im Detail weniger ausgefeilter
Fahrwerkstechnik zum Nach-
teil: Der Fahrkomfort ist eine
ganze Klasse schlechter.
Erkenntnis: Bis etwa Tem-
po 70 ist der Einser frischer.

Die plastisch geformte
Heckklappe des Einsers sollte
eine Soliditdt betonen, die
erst der Zweier wirklich hatte

Dartiber ist er lauter, aber nicht
schneller. Wer nicht zufillig
eine Kartbahn sein eigen nennt,
fahrtim Zweier ehrlich gesagt
einfach besser.

Wir hatten unseren Spal3,
machen Pause und sehen,
dass die Kritik an Herbert
»2Heidedesign“ Schifer einen
wahren Kern hat: Fiir sich ge-

nommen mag der Zweier allen
Augen der ,Generation Golf*
schmeicheln. Wie VWs dama-
liger Designchef die Golf-Ge-
staltungselemente iiber die
groflere, weicher gezeichnete
Karosserie des Zweiers verteilt
hat, ist dann aber doch nicht
so liberzeugend wie das Design
des Originals, das der Italiener

Giorgetto Giugiaro vorgeleg
hatte und das Schéfer im
Detail anpasste.

Trotzdem: Wer nicht nui
gucken, sondern fahren will
sollte zum Zweier greifen.
Kann ja sein, dass niemand
auf ihn gewartet hat. Aber
letztlich ist er einfach das bes:
sere Auto.  Henning Hinz
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Der Golf 11 GTI kam mit der Motor/
Getriebe-Kombination des letzten
Golf 1 GTI auf den Markt, war aber
vor allem mit Kat zu schwach fiir die
gewachsenen Anspriiche. 1986

kam deshalb eine 16-Ventil-Version

Bis 1982 fuhr der GTI mit einem
1,6-Liter-Einspritzmotor aus dem
Audi 80 GTE. Im Jahr vor dem
Produktionsende bekam er einen
1,8-Liter-Motor. Der Preis stiegin
der Zeit von 18 850 auf 20 465 Mark
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Grundsdtzlich sind beide Golfe langlebige Autos, beim Einser muss aber die
Karosserie ausgeklammert werden. Sie rostet an allen Nahtstellen, in allen
Hohlrdumen, an allen Federbeindomen und am Windschutzscheibenrahmen.
Das sind natdirlich nur Beispiele. Fast alle Autos sind geschweiRt, und zwar

oft schlampig. So oder so muss regelmaRig nachkonserviert werden, und Winter-
pausen sind zu empfehlen. Dafiir ist die Technik gut zugénglich, und mecha-
nische Ersatzteile sind giinstig. Dass Riicksitze und Kofferraum eng sind, diirfte
heute weniger storen als die Einschrankungen bei Komfort und Sicherheit.

GOLFIGTI 1.8

| Motor: Vierzylinder-Reihenmotor vorn quer, wassergekiihit, oben liegende Nockenwelle iiber Zahnriemen angetrieben, zwei Ventile pro Zylinder

" Gemischaufbereitung: mechanische Benzineinspr. Bosch K-Jetronic

Hubraum: 1781 cm®
‘ Leistung: 81 kW (112 PS) bei 5800/min
\

max. Drehmoment: 150 Nm bei 3500/min
|

| Ldnge/Breite/Hohe: 3815/1639/1395 mm
Leergewicht: 820 kg (Zweitiirer)

\ Kofferraumvolumen: 320-950 |

‘ Beschleunigung: 0-100 km/hin9's

4 Hochstgeschwindigkeit: 187 km/h

[ Verbrauch (Werksangabe): 7,3 | Super

' Neupreis: 20 465 Euro (1983)

TECHNISCHE DATEN

| Antrieb/Fahrwerk: Vorderradantrieb, Fiinfgang-Schaltgetriebe (bei Golf | GTI ab 8/79); vorn MacPherson-Federbeine, Querlenker, Stabilisator:
| hinten Verbundlenkerachse, Federbeine, Stabilisator; Golf I: vorn Scheibenbremsen, hinten Trommeln; Golf Il: Scheiben rundum, vorn innenbel.

Radstand: 2400 mm Radstand: 2475 mm

VW GOLF II

Der Zweier hat die gute Karosserie, die dem Einser fehlte. Heute rostet sie
natiirlich auch; zum Beispiel hinterm Tankstutzen, an den unteren Enden
der hinteren Radhduser und an der Kennzeichenbeleuchtung. Tendenziell ist
hinten mehr Rost als vorn. Mechanisch ist die Sache so unproblematisch

wie beim Einser, solange nicht zu den Varianten 16V und G60 gegriffen wird:
16V bekommen etwas hdufiger Probleme mit der Zylinderkopfdichtung,
G60 mit dem Spirallader. RegelmaBige Zahnriemenwechsel sind wichtig und
einfach; reiRt er, ist beim Golf immerhin nicht gleich der Motor kaputt.

GOLFII GTI 1.8

Gemischaufbereitung: mechanische Benzineinspr. Bosch K-Jetronic
Hubraum: 1781 cm®
Leistung: 81 kW (112 PS) bei 5500/min
max. Drehmoment: 155 Nm bei 3100/min

Lange/Breite/Hohe: 3985/1680/1405 mm
Leergewicht: 910 kg (Zweitiirer)/940 kg (Viertiirer)
Kofferraumvolumen: 345-1145|
Beschleunigung: 0-100 km/hin9,7 s
Hochstgeschwindigkeit: 191 km/h
Verbrauch (Werksangabe): 7,8 | Super
Neupreis: 22760 Euro (1983)
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" = Der Golf | GTI ist der Tuning-Szene ent-
reisspieged in Euro .
00|  Wachsen und als Klassiker voll anerkannt,
70— die Preiskurve spiegelt das deutlich
71008000~ wider. Echte GTI sind rar. Sie wurden in der
‘m’ 4200 &% 7300 Gebrauchtwagenphase oft bis zur Unkennt-
lichkeit verbastelt, die Riickriistung lohnt
(01 203 2015 2017 nicht immer. Im Dunkel dieser Geschichte
Altagstauglichkeit Jk Kk wurden oft heute noch relativ billige Stan-
Reparaturfreundlichkeit D829, 9% dard-Golf zu GTI und normale GTI zu
;’m:l“;mﬁ"ﬂ xm ,Pirelli“-Sondermodellen. Klarheit schafft
Verigharkeit ¥ e hier nur eine kostenpflichtige Werks-
Preisprognose Jxkkyc  auskunft mithilfe der Fahrgestellnummer.

A

Die Wertschdtzung fiir den Golf Il GTI Preisspiegel in Euro

steigt parallel zum erfolgreichen Einser, ist 7000

aber stets auf (unverhaltnismaRig) gerin- 552';./66
gerem Niveau, wie auch die Preise zeigen.  |700 2000

Gefragt sind hier im Zweifel eher der sport- |-+ 2800

lichere 16V und der souverane Gé0, fiir die 1300 1600

abgesehen von mechanischen Problem- 20 e il -8 i

chen viel spricht, die aber fiir den GTI-SpaR  antagstauglichkeit ok kkk
gar nicht unbedingt notwendig sind! Die Remtlll:reundlitllkelt m
Tunmg:Prpremaﬂkmnt verbastelten GTI und ;’;ﬁmm“ﬂ

na.cht.ragllch aufgerpsteten StandardeoIf Verfigharkeit *"***" o ;i
existiert beim Zweier analog zum Einser.  preisprognose e

ERSATZTEILE

VerschleiRteile sind uneingeschrénkt verfiighar und giinstig, ebenso viele tech-
nische Baugruppen. Bei Blechteilen ist vieles lieferbar: Volkswagen Classic Parts
bietet beispielsweise Kotfliigel vorn fiir 250 Euro an und Reparaturbleche fiir
die Federbeindome, Radausschnitt hinten oder Front fiir unter 50 Euro. Freie
Anbieter wie VW Heritage haben zusatzlich Repro-Teile fiir weniger Geld im
Sortiment. Innenraum- und Zierteile werden teilweise wie Raritdten gehandelt.

Erste Anlaufstelle fiir den Golf Il ist zurzeit noch der Schrottplatz. Vieles ist

dort fiir ein Taschengeld zu finden. Ansonsten helfen jederzeit (auRer bei vielen
Innenausstattungsteilen) Volkswagen Classic Parts (Scheinwerfer knapp

40 Euro, Anlasser 170 Euro, Reparaturblech Radausschnitt hinten 70 Euro) oder
freie Anbieter (Satz Bremsscheiben hinten von Meyle etwa 60 Euro). GTI-
spezifische Schriftziige beginnen knapp zu werden, sind aber noch verfiighar.

ADRESSEN

» Clubs 1. Original Golf | 1G e.V., www.golf1-ig.de
» Literatur Das Golf GTI-Buch. Technik, Entwicklung,
Tuning. Motorbuch, antiqu.

» Clubs Forum DoppelWOBber, www.doppel-wobber.de
P Literatur Ratgeber Klassikerkauf: VW Golf GTI.
Alle Modelle 1979-1991, Heel, 9,95 Euro

* Obere Kurve: Preise fiir Autos in Zustand 2, d. h. gutem Zustand: entweder seltener, guter, unrestaurierter Originalzustand oder fachgerecht und aufwendig restauriert; technisch einwandfrei und mit
leichten Gebrauchsspuren. Untere Kurve: Preise fiir Autos in Zustand 3, d. h. mit Gebrauchsspuren, ohne groRere technische und optische Mangel, voll fahrbereit und verkehrssicher. Keine Durchrostungen.

Keine sofortigen Arbeiten notwendig; Quelle: Classic Data.

% %k % sk %k = sehir gut, % s % % = gut, % % s = befriedigend, % % = ausreichend, % = mangelhaft
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