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Die jetzige Ser-Reihe von BMW steht am Ende ihrer Laufbahn. Das driickt
die Preise. Stirken und Schwiichen des Bayern nennt unser Test.

e

Manchmal ein Schwachpunkt: Machen kaum Probleme:
Das Stabilisator-Lager (Kreis). Die vorderen Bremsscheiben.

Einziger Rostfleck am Auto:
Der Motorhauben-Halter.
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Schiitteln sich gern los:
Die-Auspuﬂqurblndgngen.




aus. Im kommenden
anuar wird BMW die neue
- priisentieren, und
naturgema8 wirkt sich diese
Neuvorstellung giinstig auf

twag
hristian Berger.
Lelter des (‘ebrauchtwagen-

BMW-Niederlassung
Verkauf von gebrauchten
525i,528iund 535ilauft etwas
schleppend. Aber der 518i,
der Turbodiesel und der 520i
sind nach wie vor gefragt.”
Trotz der anhaltenden Nach-

reig ~ frage nach den unt
fen ihre Schatten vor-
teressierte Gebrauchtwagen

Fiinfer-Typen findet der in

Kiufer auch in dieser Katego-
rie ausgesprochene Schnipp-

agen fiir die Aufen-
d:enstmntarbener. ,
spulen in relativ kurzer Zeit
viele Kilometerab. Dazunoch
einmal Gebrauchtwagenver-
kiaufer Berger: ,Wenn der

Und die

Semde und didicht:
Die Antriebswet!en-selenke

Wir suchten

blauen 520i aus, der im M3

1984 erstmals Asphalt unter;:‘ﬁ

die Rider nahm und seither
123 456 Kilometer absolvier-

te. Das s

den AUTO ZEITUNG-Ge-
~ brauchtwagentest einen lapis-

orten seinerzeit schon
Servolenkung und Funigang-,
Getriebe, an Extras leistete
sich der Vorbesitzer nur ein
Schiebedach. Der Neupreis
betrug im Mirz '84 rund

- 31 500 Mark. heute will sein

Besitzer 12 000 Mark erzie-
len, 2 000 Mark weniger als
der .Schwacke*-Preis.

Verabschtedet sich zuerst:
Der Endscha!ldémpter.

Die Karosserie des ge-
~ brauchten Finfer-BMW
148t sich ihre 120 000
- Kilometer Laufleistung
~nicht anmerken, nichts
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Das kosten Ersatzteile

Kotfliigel vorn 262,20
Scheinwerfer komplett 297,50
Frontscheibe Verbund 346,60
Tur vorn 491,30
Tir hinten 457,10
Einstiegschweller 161,90
AT-Motor ohne Anbauteile 3807,60
Anlasser AT 273, —
Lichtmaschine AT 484, —
Wasserpumpe AT 57—
Zundverteiler komplett 565,40
Zindkabelsatz 199,50
Kihler 396,70

Einspritzanlagen-Mengenteiler 1060,20
Einspritzanl.-Luftmengenmesser. 340,86

Kupplungsdruckplatte AT 166,40
Kupplungsdrucklager 73—
Mitnehmerscheibe AT 145,90
Schaltgetriebe 5-Gang AT 2131,80
Antriebswelle 429,80
Bremsscheibe vorn 74,10
Bremsscheibe hinten 78,10
Bremssattel vorn 417,80
Bremssattel hinten 337,40
Bremstrommel 84,40
Bremszylinder 62,70
Hauptbremszylinder 272,50
Bremsbacken hinten (2 Stiick) 29,90
StoBdampfer vorn 165,30
StoBdampfer hinten 156,20
Auspuffrohr vorn | 53,40
Auspuffrohr vorn Il 49—
Vorschallddmpfer 180,10
Zwischenschallddmpfer 198,40
Hauptschalldampfer 245,10

(Preise in DM inkl. 14% Mehrwertsteuer)

Die Karosserie des Fiinfer
stammt in der Grundform
schon aus dem Jahre 1972.
Sie wurde jedoch 1981

Motor: Munter
bis ins hohe Alter

griindlich und in den Folge-
Jahren in Details iiberarbei-
tet. Dennoch wirkt sie heute
etwas altbacken. Das bringt
bei einem gebrauchten Fiin-
fer aber auch Vorteile: Die
Kopffreiheit ist trotz Schie-
bedach iippig, das Problem
der Aufheizung durch riesi-
ge Fenster existiert nicht.

In den Baujahren 1981 bis
1983 gab es einige Korrosi-
onsprobleme. An den Blech-

— i B
Die Sitzbeziige sind sehr strapazierféhig. Der Gebrauch iiber

120 000 Kilometer in drei Jahren hat kaum Spuren hinterlassen.

Ein Drehzahimesser w seinerzit noéh nicht Standard.

Kunststoff und Verarbeitung machen einen soliden Eindruck.

falzen der Tiirunterkanten
knabberte der RostfraB frii-
her als erlaubt. Seit Herbst
1983 ist dieses Problem
durch vermehrten Einsatz
verzinkter Bleche beseitigt:
Unser Wagen zeigte sich ma-
kellos. Das gilt auch fiir Fe-
derbein-Dome und Kiihler-
Aufnahmepunkte, die an
fritheren Fiinfer-Modellen
Rost-Kummer machten.
Der Zweiliter-Sechszylin-
der mit 125 PS gilt bis heute
als einer der kultiviertesten
Motoren seiner Klasse. Von
seiner Laufruhe hat er auch
im Alter nichts eingebiifBt.
Wie die Messungen mit dem
Gebrauchtwagen ergaben,
hat er auch von seinem Tem-

perament trotz der sechs-
stelligen Kilometerleistung
nichts verloren. Der Spurt
von 0 auf 100 km/h in
knapp elf Sekunden und die
Hochstgeschwindigkeit von
190 km/h entsprechen ge-
nauso den Neuwagen-Wer-
ten wie der Verbrauchvon 13
Liter Superbenzin pro 100
Kilometer auf unserer Test-
verbrauchsstrecke.

Fahrwerk:
Rundum solide

Ubrigens: Die blauen Ol-
fahnen, die viele BMW-Mo-
toren im Schiebebetrieb aus
dem Auspuff stoBen, sollen
ebenfalls seit Herbst ’83 der

So teuer sind gebrauchte 5er BMW

MARKE/TYP kW/PS[K| Neupreis | 1986 | 1985 | 1984 [ 1983 [ 1982 | 1981 | 1980 | 1e79
BMW Ansprechpartner zum Thema Bleifrei: H. J. H ler: Tel. (089) 3895-4233
518 66/90|3 24900 - - | 11000@®| 9200@| 7600@®| 6200@| 4400@| 3200
518 i 77/105(3 28300 | 16600 | 14400 | 12300 - - - = -
520/6 90/122|3|- 23450 - - - - - 6600 5200 4000
520 i 95/1293 33650 | 20000 | 17400 | 14000 | 11800 9800 8000 - -
525 i 110/150| 4 40000 | 22200 | 19000 | 15400 | 12800 | 10600 8200 5200 3600
525 e 95/129 (4 35650 | 20600@| 17600 | 13800 | 11500 - - - -
525 e Kat. 90/122|4 35950 | 21500@| 18600@ = - - - - -
528 i 135/184 |4 45800 | 23650 | 20800 | 17600 | 14500 | 11800 9200@| 5800@| 4200
535 i 160/218|4 52750 | 29600 | 25600 - - - - - -
524 D 63/86 |4 32000 | 18800 - - - - - - -
524 TD 85/115|4 37100 | 22500 | 19400 | 16800 | 14200 - - - -
Handler-Verkaufsnotierungen ohne Mehrwertsteuer laut Schwacke-Liste Dezember 1987. Das entspricht dem Verkauf privat
an privat. Leistungsangaben (kW/PS) gelten fiir das neuere Modell. Magere Zahlen: Preisangaben fiir ausgelaufene Modelle.
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Vergangenheit angehoren.

Gelegentlich gibt es bei
den dlteren Modellen Arger
mitder Auspuff-Anlage. Vor
dem mittleren Topf 15sen
sich die Schraubverbindun-
gen. Und der Rostteufel be-
féllt iblicherweise den letz-
ten Topf zuerst.

Auch das Fahrwerk mit-
samt Lenkung und Bremsen
entspricht gutem Standard.
Einzige Schwachpunkte
sind die Anlenkpunkte des
vorderen Stabilisators und
der Spurstangen, die gele-
gentlichausschlagen. Beiun-
serem Testwagen allerdings
zeigten sie sich noch topfit.
Erstaunlich, daB selbst die
StoBddmpfer nach dieser
Laufleistung nicht nennens-
wert nachgelassen hatten.

Modellpflege: Ab
'85 bessere Bremsen

In der ADAC-Pannensta-
tistik steht der Fiinfer-BMW
alssolides Autoda. Der TUV
bescheinigt ihm ebenfalls
hohe Qualititen — mit Aus-
nahme der empfindlichen
Scheinwerfergehduse. Und
auch im AUTO ZEITUNG-
Dauertest macht der 520i sei-
nerzeit eine gute Figur (siehe
Ausgabe 17/82). So viel Lob
kommt nicht von ungefihr:
BMW hat dem Fiinfer eine
kontinuierliche Modellpfle-
ge angedeihen lassen. Ein
Beispiel: 1981 wurde . der
6-Zylinder-Motor von Ver-
gaser auf K-Jetronic-Ein-
spritzung umgestellt, 1983
von K-Jetronic auf L-Jetro-
nic, und 1985 von L- auf LE-
Jetronic. Ein anderes Bei-
spiel: Weil die Klagen iiber
rubbelnde Bremsen nicht
aufhorten, erhielt der 520i
1985 innenbeliiftete Schei-
benbremsen. Von Stund an
gab es keine Klagen mebhr.
Manchmal hat es etwas lang
gedauert, bevor BMW rea-
gierte, doch heute gehort die
Flinfer-Baureihe zu den soli-
desten Fahrzeugen auf dem
Markt.

Zueiner Zeit, als BMW die
betagte Ser-Karosserie nur
in Details modifizierte, ent-
standen - andernorts schon
pfiffige Aerodynamik-Au-
tos. Wer sich an der etwas
tiberholten Form nicht stort,
der erhilt einen Wagen der
Oberklasse zu giinstigem
Preis. Vermutlich werden
diese Preise mit Produk-
tionsbeginn des neuen Mo-
dells noch etwas nachgeben.

Gernot Rothig



