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 Die stark iiberarbeiteten _Fiinfer“-Modelle

von BMW bringen Anderungen vor allem unter
tem Blech-Deutlich reduzierter Verbrauch

Die Fiinfer-Reihe von BMW,
1972 noch in einer Zeit unge-
bremster Dynamik und ohne
Kraftstoffsorgen geboren,
hat sich bemerkenswert gut
unter den veranderten Vor-
zeichen gehalten. Fast
700 000 Exemplare wurden
gebaut, fast alle im damals
neuen Werk in Dingolfing,
weit mehr als urspriinglich
geplant. In der Bundesrepu-
blik Deutschland kletterten
die Verkaufszahlen trotz der
ersten Olkrise von 24 000 im
Jahr 1973 auf 29 000 im Jahr
1974. In den Jahren danach
bewegten sich die 5er-Mo-
delle — jeweils taktisch
klug durch starkere Motoren
(525, 528, 528i, M 535i) auf-
gewertet — auBerordentlich
gleichmé&Big stets oberhalb
von 40000 Exemplaren im
Jahr. Mercedes-Benz ver-
kauft zum Vergleich vom
200/230 E pro Jahr etwa
55 000, vom 280/280 E zu-

satzlich rund 15 000. Selbst
1980, als groBe Wagen allge-
mein EinbuBen erlitten und
die Kunde vom neuen 5er
allméhlich publik wurde,
wurden 36 000 Finfer ver-
kauft. Die Zahlen schlafften
auch in den ersten Monaten
1981 kaum ab, als die Spat-
zen die Neuheit von den Da&-
chern pfiffen und allenthal-
ben Fotos des ,,Neuen* auf-
tauchten: In den ersten vier
Monaten des laufenden Jah-
res fanden fast 10 000 Fun-
fer im Inland ihre Kaufer.

Diese sehr gute Entwick-
lung hat BMW offenbar be-
wogen, die bereits weitge-
hend fertige neue Karosse-
rie mit l&ngerem Radstand
und mehr Innenraum doch
nicht zu bringen, sondern
die 5er im Prinzip so zu las-

sen, wie sie waren. Die
wto
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Minchner versichern zwar,
nur das Dach und die Au-
Benschalen der Turen seien
geblieben — Tatsache ist
aber, daB der neue Finfer
aussieht wie der alte. Das
neue Modell ist erst auf den
zweiten Blick als solches zu
erkennen. Es hat &hnlich
wie die 7er gréBere Abblend-
scheinwerfer (mit viel besse-
rem Licht), es hat eine leicht
tiefer gezogene Schnauze
mit niedrigerer und breiterer
BMW-,,Niere*, es hat zusatz-
lich seitliche Blinkleuchten,
neue Blenden am hinteren
Dachpfosten und ein etwas
hdéheres Heck. Letzteres er-
innert, fir BMW-Eigner ge-
wiB peinlich, aus manchen
Blickrichtungen  geradezu
frappierend an den Ford
Granada — es dient aber
niedrigerem Luftwiderstand.

Mit einem cw-Wert von 0,39
liegt der neue 5er im Luftwi-
derstand 12 Prozent besser
als derbisherige. Der Wert
ist gut, aber nicht hervorra-
gend: Die S-Klasse von Mer-
cedes-Benz kommt auf ei-
nen Luftwiderstands-Bei-
wert von 0,36, Sportwagen
kommen auf 0,34, der For-
schungs-Passat von VW (der
sich auBerlich nur wenig
vom Serienmodell unter-
scheidet) kommt auf 0,32.
Geblieben ist dem BMW vor
allem die charakteristische
nach vorn Gberstehende Mo-
torhaube — sie selbst wird
jetzt vorn geoffnet, die bis-
herige aufwendige (und bei
Reparaturen zuweilen hin-
derliche) Konstruktion ist
entfallen.

Einige Details an der neuen
Karosserie kdnnen freilich

nicht Uberzeugen. Die Fel-
gen mit runden Léchern, die
ahnlich aussehen wie bei ei-
nem Ford Escort, erwecken
wenig Begeisterung, auch
nicht die glatte Radkappe,
die ab 525i serienmaBig ver-
wendet wird (und aerodyna-
mische Vorteile besitzt).
Schén wird der Wagen erst
mit der gegossenen Leicht-
metallfelge, die ahnlich aus-
sieht wie bei Mercedes. Mit
Michelin TRX-Reifen ist sie
allerdings ein teurer SpaB,
auch beim Reifen-Ersatz.
Geradezu von gestern sind
am neuen Funfer die StoR-
stangen: schmal, verchromt
und eng an der Karosserie
anliegend. Jede kleine Be-

rihrung bedeutet einen
Blechschaden. Innen stdBRt
— wieder einmal — der
Aschenbecher auf Kritik:

Steht der Schalthebel im 1.
oder 3. Gang, so kann man
ihn kaum benutzen.

u erst auf den zweit

Weitgehend neu indessen
présentiert sich der Innen-
raum. Die Sitze, bisher nicht
die starke Seite der 5er-Mo-
delle, wurden grundlegend
verbessert. Ab dem 525 gibt
es sie serienmaBig mit
Hoéhen- und Neigungsver-
stellung der Sitzflache, hier
l&aBt sich auch das Lenkrad
verstellen. Durch leichtes
Zuricksetzen der hinteren
Bank und durch dinnere
vordere Lehnen wuchs bei
unverandertem Radstand
(262,5 cm) die nutzbare In-
nenlédnge um 4 cm. Vorn wie
hinten wuchs die Kopfhéhe,
durch die hdhere Karosserie
ist auch der Kofferraum gré-
Ber; er schluckt jetzt 460 |
(nach der strengen VDA-
MeBmethode). Die Zuladung
betragt einheitlich 510 kg,
ein guter Wert, die zulassige



gebremste Anhéangelast be-
wegt sich zwischen 1200
und 1600 kg.

Geradezu in Begeisterung
ausbrechen werden BMW-
Fans (die bisher in diesem
Punkt schon - gut bedient
wurden) Uber das Armatu-
renbrett. Es ist noch weiter
um den Fahrer herumgezo-
gen, die groBen klaren Ska-
len lassen sich an Uber-
sichtlichkeit wohl nicht
mehr Ubertreffen. Die digita-
le Zeituhr der Modelle mit
Drehzahlmesser (Serie ab
525i) 1aBt sich allerdings nur
schlecht ablesen, der auf
Wunsch lieferbare (aber
ziemlich sinnlose) Bordcom-
puter ist hinter dem Lenkrad
derart versteckt, daB ihn der
Fahrer kaum bedienen kann.
Alle Modelle verfugen uber
die neue Service-Intervall-
Anzeige: Beim Einschalten
der Zindung zeigen grune
Leuchtfelder an, daB alles in
Ordnung ist. Ilhre Zahl
nimmt mit den gefahrenen
Kilometern allmé&hlich von
funf auf null ab, dann mel-
det sich eine gelbe Lampe:
Es ist Zeit, zu Olwechsel
oder Inspektion zu fahren.
MiBachtet der Fahrer diesen
Wunsch seines Automobils,
dann mahnen ihn rote Lich-
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ter, erst eines, dann zwei,
dann drei. Sie brennen im
Gegensatz zu den grinen
dauernd. Olwechsel- und In-
spektionsintervalle sind da-
bei nicht nur von den Kilo-
metern oder von den Mona-
ten abhangig wie bisher,
sondern der elektronische
Rechner berlicksichtigt
auch die Belastung des
Fahrzeuges. Neu — ab 525i
— ist auch eine selbsttatige
Check-Control, bei der keine
Test-Taste mehr gedrickt
werden muB. Bei einem De-
fekt — z. B. abgesunkenem
Olstand oder einer durchge-
brannten Gluhlampe —
blinkt eine groBe gelbe
Leuchte im Armaturenbrett,
dazu leuchtet am Wagen-
dach zwischen den Sonnen-
blenden ein Leuchtpunkt
auf, der den Fehler néher be-
zeichnet.

Motorisch anderte sich nur
wenig. Einsteigemodell ist
nach wie vor der 518, der als
einziger einen Vierzylinder-
motor und einen Vergaser
behielt. Die Leistung betragt
versicherungsgunstige 66
kW/90 PS. Sie haben mit
1160 kg Leergewicht kein
UbermaBig leichtes Spiel:
Der BMW 518 beschleunigt
in 14 Sekunden aus dem

Stand auf 100 km/h und er-
reicht als Spitze 164 km/h.
Wichtigstes Modell wird mit
Sicherheit der 520i. Sein
Sechszylindermotor bekam
Benzineinspritzung (mecha-
nische K-Jetronic von
Bosch). 92 kW/125 PS erge-
ben Fahrleistungen, die zum
weiB-blauen Image passen:
Hochstgeschwindigkeit 185
km/h, Beschleunigung aus
dem Stand auf Tempo 100 in
11,8 Sekunden. Der kleine
Sechszylinder lauft seiden-
weich, er dreht willig bis in
hoéchste Drehzahlen und ist
elastisch bei mittleren und
niedrigen. Wenn der BMW
520i — der im Preis Uber ei-
nem Mercedes 200 liegt —
diesem in einem Punkt Gber-
legen ist, dann in seinem
Motor.

Die Modelle 525i und 528i
setzen die Tradition ihrer
Vorganger fort: Es sind
Sportlimousinen mit einem
hohen MaB an Komfort. Der
2,5-Liter, neu mit Einsprit-
zung, verfugt aber 110 kW/
150 PS, der 2,8-Liter-Ein-
spritzer wie bisher tber 135
kW/184 PS. Damit laufen die
beiden Modelle 197 und 209
km/h, sie beschleunigen in
9,9 und 8,9 Sekunden aus
dem Stand auf 100 km/h —

Werte, die viele Sportwagen
nicht erreichen. Als relativ
kompakte Autos mit groBen
Motoren stehen die BMW-
5er mit den groBen Sechszy-
lindern weitgehend ohne
Konkurrenz da — héchstens
der 280/280 E von Mercedes-
Benz zielt in dieselbe Rich-
tung.

Besondere Anerkennung
verdienen die Bemihungen
der Manchner um niedrige-
ren Benzinverbrauch. Moto-
ren mit héherem Wirkungs-
grad, langere Antriebsunter-
setzungen, vor allem aber
der um 12 Prozent gesenkte
Luftwiderstand und das um
60 bis 90 kg gesenkte Ge-
wicht fihren zu Konsumwer-
ten, die fur die WagengroBe
und far die Leistung zweifel-
los einen neuen MaBstab
setzen. Der 518 als sparsam-
stes Modell braucht mit
Funfganggetriebe 6,4 1/100
km bei 90 km/h, 8,7 | bei 120
km/h und 11,1 | in der Stadt.
Beim 528i sind es 6,9 | bei 90
km/h, 8,6 | bei 120 km/h und
14,9 | in der Stadt. Die Ben-
zinverbrauchs-Anzeige (Se-
rie ab 525i) steht auf der
LandstraBe fast standig
deutlich unter zehn Litern,
auf der Autobahn bei Richt-
geschwindigkeit etwa dar-

(Bitte umbléattern)
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(Fortsetzung von Seite 7)

auf: Hier wurde wirklich et-
was erreicht.

Erreicht wurde auch etwas
in der Gerauschdampfung:
Neuartige doppelte Turdich-
tungen halten Windgerau-
sche drauBen. Bei Tempo
180 kann man entspannt Ra-
dio héren und sich in norma-

ler Lautstarke unterhalten.
Ein Fortschritt ergab sich

auch im Fahrwerk. Die Dop-
pelgelenk-Vorderachse wur-

de im Prinzip von den 7ern

ibernommen. Die aufwendi-
ge Bauart fahrt in Verbin-
dung mit geringerem Auf-
trieb durch die neue Karos-

Neue BMW 5er-Reihe

serie zu deutlich stabilerem
Geradeauslauf bei hohen

Geschwindigkeiten. Die Ser-
volenkung (ab 520i) ist eine
der besten, die es Uberhaupt
gibt: Sie macht sich nur da-
durch bemerkbar, daB der
Kraftaufwand beim Rangie-
ren geringer ist, Lenkprazi-

sion und Fahrbahnkontakt
werden so gut wie nicht be-
eintrachtigt. Spurbar leich-
ter zu beherrschen ist der
Wagen auch beim Bremsen
aus hohen Geschwindigkei-
ten — ein Verdienst der vor
allem beim 528i modifizier-
ten Hinterachse.

Ein Wermutstropfen freilich
sind die zum Teil fuhlbar an-
gehobenen Preise. Der 518
als mager ausgestattetes
Einsteigemodell kostet
20950 DM. Fur den 520i
missen stolze 24900 DM
hingeblattert werden —
ohne Funfganggetriebe,
ohne Check-Control, ohne
Verbrauchsanzeige, ohne
Leichtmetallrader, sogar
ohne Drehzahlmesser. Der
525i kostet 29 000, der 528i
sogar 32450 DM — er hat
als einziger serienméBig
das verbrauchssparende
Funfganggetriebe.

In Munchen ist man guter
Hoffnung, daB die Kéaufer
die zusatzlichen Tausender
lockermachen werden: In
Fahreigenschaften,  Fahr-
freude und jetzt auch Ver-
brauch sind die neuen 5er-
Modelle fast eine Klasse fur
sich. Eine andere Frage ist
freilich, ob die optisch kaum
verdnderte Karosserie wei-
ter funf oder gar acht Jahre
lang ihre Anziehungskraft
behalt. Stefan Woltereck
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