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Die Spielregeln der
Automobilfirmen  sind
brutal. Wer zu alt ist, fliegt
raus. Nur junge Modelle ver-
sprechen Erfolg. Volvo macht
da nicht mit. Kein anderer
Hersteller hilt seinen Vetera-
nen linger die Treue. So fahrt
der stattliche 940er bereits
ins 13. Baujahr. Rente nicht in
Sicht. Im Gegenteil: Ein neu-
er Mini-Turbo soll noch mal
Schwung in den rollenden
Antiquititenladen  bringen.
Im Test: 940 2.3 ti Kombi mit
135 PS fiir 44 600 Mark
Karosserie/Innenraum. Wer
anecken will, sitzt hier richtig,
Seit Geburt nahezu unverin-
dert, betort der kantige Nord-
lander noch immer mit dem
rustikalen Charme einer
Holzhackerhiitte. Es lebe der
rechte Winkel. Die spiddeli-
gen Blinker- und Wischerhe-
bel erinnern an den ersten
Spar-Polo, der Rest sieht aus
wie von der Axt geschlagen.
Dafiir beherrscht der Senior
die Raumlehre. Platz im Uber-
fluB, aber nur geringe Zula-
dung. Dazu: ausgereifte Ver-
arbeitung, komplettes Sicher-
heitspaket.

Motor/Getriebe. Nur keine

Endlos:riesige
ebene Flache, maximales
Volumen 1702 Liter
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Standard: integrierter
Kindersitz, drei Dreipunkt-
gurte, Sicherheits-Fahr-
gastzelle (SIPS)

rLaderaum,

=2

MifSverstdndnisse: Dieser Soft-
Turbo hegt keinerlei sport-
liche Ambitionen. Mit niedri-
gem Ladedruck moéchte er
dem 1,54 Tonnen schweren
940er nur etwas friher aus
den Puschen helfen, zudem
schaltfauleres Fahren ermég-
lichen. Beides gelingt er-
staunlich gut. Wenngleich der
2,3-Liter-Vierzylinder rauh zur

Technische Daten Ausstattung

@ Vierzylindermotor, vorne
langs, Turbolader, Ladeluft-
kiihler, eine obenliegende
Nockenwelle, Kat, Hubraum
2316 cm?, Bohrung x Hub 96,0
x 80,0 mm, Verdichtung 9,3:1,
Leistung 95 kW (135 PS) bei
4900/min, max. Dreh-
moment 230 Nm bei
2300/min,  elektroni-
sche Benzineinsprit-
zung, Flnfganggetrie-
be, Heckantrieb, vorne
Einzelradaufhangung,
hinten Starrachse, B

Scheibenbremsen,

Spitze (Werksangabe)

Testverbrauch (Super)

vorne innenbel(iftet, ABS, Rei-
fen 195/65 R 15 V, Kofferraum-
volumen 602/1702 |, Tankin-
halt75 |, L/B/H 4860/1750/1470
mm, Leergewicht 1540 kg, Zu-
ladung 410 kg, Anhingelast
1600 kg, Preis 44 600 Mark
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@ Serie:  Fahrer-/Beifahrer-
Airbag, ABS, Gurtstraffer, Ni-
veauregulierung, integrierter
Kindersitz, Kopfstiitzen hin-
ten, Wegfahrsperre, heizbare
und héhenverstellbare Vor-
dersitze, Zentralverriegelung
Extras: Gepéackraum-
gitter 385 Mark, Auto-
matik 3200 Mark, Lade-
.. raumrollo 550 Mark,
- Metallic-Lack 1400
' Mark, elektr. Schiebe-
dach 2160 Mark, Alu-
réder 1600
Mark

.

utzt vor

o P

e

Neuer Basis-otor: 2,3 Liter-Vierzylinder mit Soft-Turbo

Sache geht und nicht gerade
zu den drehfreudigsten Bur-
schen gehért. Gutes Erb-
stlick: das Fiinfganggetriebe,
ibernommen vom 960er.

Fahrkomfort. Der weiche
Kern des alten Schweden
tduscht iiber den tatsichli-
chen Fahrkomfort hinweg.
Kurze Bodenwellen werden
nicht geschluckt, sondern

TEST
KARTE

Karosserie/
Innenraum

Motor/Getriebe
Fahrkomfort
Fahreigenschaften
Kosten/Umwelt

A Gesamturteil

SCHIFF AHOL:

Durchschnell
4 gefahrene

{ Kurventorkelt
der940er
wie eine Bar-
kasse auf
hoher See.An
~— denHinter-
%‘ﬁ beinensitzt

nocheine

Starrachse
{ alter Schule.
Links: ein
i Design, das
manmit
Legosteinen
{ nachhauen
konnte.Der
940erwird
zu90 Prozent
als Kombi
geordert

ausgeschaukelt. Uppige, be-
queme Sessel mit nur gerin-
gem Seitenhalt, bei hohem
Tempo laute Windgeriusche,
Fahreigenschaften. Aus rei-
ner Freude am Fahren wird
sich kaum einer diesen Skan-
dinavien-Transporter kaufen.
Ein braver Langstrecken-Liu-
fer ist er, aber sicher kein
Kurven-Akrobat. Hier taucht
er abenteuerlich tief in die
Federn ein, die starre Hinter-
achse neigt zum Versetzen,
Vorbildlich: Mini-Wendekreis
von 9,9 Metern. Akzeptable
Bremswirkung.
Kosten/Umwelt. Bei reich-
haltiger Ausstattung ist der
940 ti mittlerweile 1300 Mark
preiswerter als der billigste
Volvo 850. Niedrige Kasko-
klassen (TK 21/VK 17), erfah-
rungsgemifl gute Langzeit- |
Qualitdten, deshalb auch als
Gebrauchter gesucht.
Fazit. Wer in erster Linie viel
Platz oder einen potenten
Zugwagen (Anhingelast 1600
Kilo) braucht, liegt beim riisti-
gen  Volvo-Senior richtig,
Doch die Jugend dringt. Das
eindeutig bessere Auto ist
zweifellos der 850er.

T. Hirschberger
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