Modellreport BMW 02-Reihe

an sieht es dem
kleinen BMW nicht
an (und spirt es
am Lenkrad uber-
haupt nicht), daB
er schon acht Jahre alt ist.
Motoren und Fahrwerkprin-
zip sind heute nicht weni-
ger fortschrittlich als beim
Start des Modells 1600-2 im
Méarz 1966 (1602 heiBt er
seit April 1971). Die Ausstat-
tung wurde mehrfach Uberar-
beitet (zuletzt betrachtlich
zum September 1973), und
wahrend allgemeine Auto-
flaute herrscht, ist der kleine
BMW sogar gefragt wie kaum
jemals in seiner Geschichte.
Im Méarz 1974 lag die Produk-
tion um 38,9% iber dem
gleichen Monat des Vorjahrs.
Die 2 am Ende der Typziffer
bedeutet Zweitlirer, Erst der
Nachfolger, von dem schon
Prototypbilder kursieren, wird
den Wunsch nach vier Taren
erfillen, ist aber keinesfalls
vor 1975 zu erwarten.
Es gibt kaum ein Auto, bei
dem eine neue Karosserie so
wenig gefordert wird wie bei
dieser BMW-Reihe. Erst der
Wegfall des 1800/2000 hat
das Fehlen einer viertirigen
Version des kleinen Modells
tberhaupt spirbar gemacht.
Hier soll jetzt der neue 518
als  Luckenfiiller dienen.
Aber 2130 DM Mehrpreis ge-
geniber dem 1802 mit der
gleichen Maschine sind aus
dieser Sicht zuviel, und der
518 ist um so viel gréBer und
schwerer, daB Temperament
und Spitze nicht dem 1802 mit
der gleichen Maschine, son-
dern nur knapp dem 1602
entsprechen.
Wer an vier Tiiren nicht inter-
essiert ist, findet auf Anhieb
kaum Argumente fiir eine
Karosserieneugestaltung,
doch es gibt einige: Wenn der
Fahrer gern mit langem Arm,
also auf Distanz zum Lenk-
rad fahrt (auch die hohe
Lenkradposition nétigt zum
Zurickschieben des Sitzes),
bleibt vor dem Riicksitz kaum
Knieraum; als Reisewagen ist
der kleine BMW nur ein (be-
quemer) Dreisitzer. Die Tur-
fenster sind rahmenlos; da
pfeift der Wind in den Ritzen,
wenn man die Fenster nicht
kraftig zugekurbelt hat (und
auch dann noch manchmal),
und weil die Frontraumbeliif-
tung von vorgestern ist (ohne
Disen im Armaturenbrett),
offnet man die Fenster gern
mal, wobei man auBer dem
Windgerdusch auch Zugluft
splirt, vor allem wegen dem
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Spalt zwischen mittlerem Sei-
tenpfosten und Fenster. Die
ausschwenkbaren hinteren
Seitenfenster sind auch nicht
leise und werden durch den
Fahrtwind hartnackig wieder
zugedruckt, weil BMW in acht
Jahren keine stabile Arretie-
rung erreicht hat. Also bedient
man sich lieber der Schwenk-
fenster in den vorderen Tu-
ren, aber da heult der Wind
noch grauslicher, und bei ab-
solut geschlossenen Fenstern
hért man Windgerdausche an
der Karosserie. Dabei konnen
die Schwenkfenster vorn
schatzenswert sein.

Der Durchstieg nach hinten
ist knapp, und wahrend das
Stufenheck viel Gepackraum
enthalt, kann die Bezeich-
nung ,touring” fiir die Kombi-
limousine tauschen, denn in
ihrem kurzen Heck ist be-
trachtlich weniger Gepéack-
raum enthalten; im Effekt ist
der touring ein Kombicoupé
(auch etwas niedriger als der




Stufenheck-02!), und als sol-
ches nicht eben elegant —
der Erfolg dieser Version
hielt sich nicht nur durch den
Preis in Grenzen. Auch das
Fahrwerk 1aBt sich noch ver-
bessern. Kaum notig haben
das die hervorragenden Fahr-
eigenschaften, aber bei Heck-
belastung durch Mitfahrer
sackt die Hinterradfederung
stark ein und verhértet sich.
Bei dazu auch noch belade-
nem Gepéackraum wird sie fur
Fondpassagiere absolut un-
komfortabel, das Heckgewicht
macht sich auch in den Fahr-
eigenschaften bemerkbar. An-
ders gesehen: Der kleine
BMW ist ein idealer Zweisit-
zer, brauchbar als Viersitzer,
und er hat den entsprechen-
den Gepéackraum beim Stu-
fenheck auch fiir vier Perso-
nen.

Kein Zahn der Zeit hat die
positiven Eigenschaften des
02-BMW angenagt: Verninf-
tige AuBenmaBe, fir die Lei-

stungsklasse &uBerst kom-
pakt, beim touring mit nur
4,11 Meter Lange (Stufen-
heck 4,23 Meter) noch mit be-
sonderem Parkliickenvorteil.
Ideale Ubersichtlichkeit durch
niedrige Girtellinie, Stufen-
heck voll im Blick, touring-
Heck mit tiefgezogener Schei-
be. AuBerordentliche Hand-
lichkeit auch durch die direk-
te, aber nicht nervése Len-
kung. Kein totes Gewicht fiir
Fahrer und Maschine. Moto-
ren stark in Leistung und
Dauerhaftigkeit. Aufmachung
ohne Stil- und Accessoire-
Matzchen.

Zum Erfolg des kleinen BMW
tragt auch die unzweifelhafte
Bewahrung bei. Fiirs Auge ist
in den ganzen acht Jahren
kaum etwas geandert wor-
den, die Modellkonstanz er-
weckt Zutrauen. Dabei hat
BMW der Modellreihe doch
sorgfiltige Pflege gewidmet.

Kurz das Wesentliche
fir Gebrauchtwagen-
interessenten:

Januar 1966:
Produktionsbeginn BMW 1602
(1600 ccm/85 PS), Typbe-
zeichnung bis April 1971
BMW 1600-2.

August 1967:

12 Volt-Elektrik, Drehstrom-
lichtmaschine.  Zusétzliches
Modell BMW 1600-2 ti (1600
ccm/105 PS, Girtelreifen).

November 1967:
BMW 2002 (2000 ccm/100 PS,
Bremskraftverstarker).

Januar 1968:

BMW 1600 Cabrio (entwickelt
und gebaut bei Baur-Stutt-
gart).

September 1968:
BMW 2002 ti (2000 ccm/120
PS) 16st 1600-2 tii ab.

Januar/Februar 1969:
Zweikreisbremse, Bremskraft-
verstarker auch fir 1600-2,

- Warnblinklicht, Bodenteppich;

BMW 2002 verbesserte An-
triebsgelenke (thomokine-
tisch), schon ab Dezember 68
alle Modelle Abschleppdsen
vorn.

September/Oktober 1969:
Neue Antriebsgelenke auch
fir 1600-Modelle, Sitzverrie-
gelung seitlich.

Januar/Februar 1970:
Sitzlehnenform verbessert
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In ausgewihlten Pfeifen kann nur

ein besonderer Tabak
voll zur Geltung kommen:
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(Schalen), neuer AuBenspie-
gel, 2002 und 2002 ti schwar-
zer Kunststoffgrill.

April 1970:
Dreispeicheplenkrad.

Mai/Juni 1970:
Auch 1602 Girtelreifen, alle
Modelle neue Kardanwelle.

August 1970:
Getriebesynchronisation ver-
bessert.

Oktober 1970:
AnschluB fir Diagnosestecker

Januar 1971:
2002 Cabrio mit Uberrolibi-
gel, Verdeck geteilt, 1600 Ca-
brio eingestetit.

~ April 1971:

Neuerscheinungen: BMW 1802
(1800 ccm/90 PS), BMW 2002
tii statt ti (2000 ccm/130 PS-
Einspritzer), Karosserie tou-
ring mit allen Motoren auBer
1800 (Typbezeichnung -02
erst ab September 1972).

Alle Modelle seitliche StoB-
leiste, gréBere StoBstangen-
hérner, verbesserte innere
Sicherheit durch aufgepol-
stertes Armaturenbrett ohne
Zierleiste, versenkte Hei-
zungshebel, dazu Detailande-
rungen, u. a. Wischer/Wa-
scher verbessert.

Oktober 1971:

touring auch mit 1800-Motor,
dafir Wegfall des 1600 tou-
ring.

Dezember 1971:
Alle Modelle mit Drehzahlbe-
grenzer.

1972 gab es nur Detailmo-
dellpflege, zur IAA im Sep-
tember 1973 kam mit griind-
licher Uberarbeitung das jet-
zige Modell 1974.

Die sogenannte Niere — das
traditionelle Brétchen in Grill-
mitte — wurde breiter, alle
Modelle bekamen schwarzen
Grill, die Stufenheckkarosse-
rie neue rechteckige Ruck-
leuchten, BMW 2002 und tii
Halogenscheinwerfer (H4, kei-
ne Doppelscheinwerfer), alle
Modelle verbreiterte 5 Zoll-
Felgen (vorher nur tii).
Armaturenbrett aus einem
Stiick, die Instrumente tiefer
eingelassen, Holzfolie. Neues
Vierspeichenlenkrad, Innen-
verkleidung und Sitzbeziige
geandert.

Von technischen Anderungen
erwahnenswert: GroBerer
Tank, vom touring auch fir
Stufenheckmodelle, 51 statt
45 Liter (zuvor knapper Ak-
tionsradius vor allem fir

2002), Bremskraftverstarkung
erhdht, Auspuffschalldamp-
fung verbessert.

Die Serienausstattung ent-
hélt bei allen Modellen Liege-
sitze mit Kopfstiitzen, Gurte
vorn, Ruckfahrleuchten, Zeit-
uhr, Tageskilometerzahler, Zi-
garettenanziinder, Ausstell-
fenster hinten. Als Extras da-
zu ratsam: Verbundglas-
Frontscheibe (146 DM), heiz-
bare Heckscheibe (146 DM),
Automatikgurte statt der Nor-
malgurte (98 DM).

Die seit Mai 1974 lieferbare
L-Ausstattung umfaBt bezo-
genes Lenkrad, Automatik-
gurte vorn (Rolle in Seiten-
verkleidung), heizbare Heck-
scheibe, Scheibenwischer-
intervallschaltung, abblendba-
ren Innenspiegel, TankschloB,
Holzlook an Armaturenflache,
Konsole und Seitenleisten,
Holzschalthebelknopf, starker
aufgepolsterte  Vordersitze,
besonderen Bezugsstoff, Mit-
telarmlehne hinten, Armstiitze
auch auf der Fahrerseite mit
Schraghandagriff, Klappta-
schen in den Tiren, Velours-
teppich auf Boden und vor
Heckscheibe, Gepackraum-
boden teppichbelegt. Das
Paket kostet 695 DM, sieht
gut aus und hat zum Teil
praktische Vorteile; legt man
die Verbundglas-Frontscheibe
(146 DM) dazu, so sind es
841 DM.

Den Hochleistungswagen
BMW 2002 turbo (Einspritzer
mit Turbolader, 170 PS/125
kW) bericksichtigen wir in
diesem Modellreport nicht. Er
liegt irgendwie schief in der
Zeit. Als Abgasversuchswa-
gen brauchte er keine 170 PS.
Und Wettbewerbswagen ste-
hen hier nicht zur Debatte.
Die Preisdifferenzen zwischen
den Modellen ergeben sich
zum Teil aus unterschiedli-
cher technischer Ausriistung
je nach Motor und Karosse-
rie, z. B. kosten Stabilisatoren
vorn und hinten fiir 1602 und
1802 Aufpreis (87 DM), fir
den 2002 sind sie serienma-
Big, ebenso H4-Halogen (85
DM), der 2002 tii hat HR-Giir-
telreifen. Zur touring-Karos-
serie gehdren GasdruckstoB-
dampfer hinten.

Mit einer astronomischen Es-
kalation muB man rechnen,
wenn man weitere Exiras ad-
diert.

Die Preisliste des Werks ist
so ubersichtlich, daB wir mit
der Aufzahlung einschlieBlich
Staffelungen nach Modellen
nur Raum verschwenden wiir-
den. BMW hat die Liste der
Extras sehr verninftig in
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Sachgebiete aufgeteilt, wobei
fir Sicherheit das Wort ,Vor-
sicht" steht, denn kein Werk
kann auch nur andeuten, daB
die Sicherheitsausriistung sei-
ner Autos nicht serienmaBig
komplett ware. Jedenfalls gibt
es zum Thema , Vorsicht” ne-
ben Verbundglas-Frontschei-
be, heizbarer Heckscheibe
und Automatikgurten: Halo-
gennebelscheinwerfer, Nebel-
schluBleuchte, Halogenzu-
satzscheinwerfer, Halogen
H4-Scheinwerfer (bei 2002 im
Preis), Scheinwerfer-Wisch/
Wasch-Anlage, Beckengurte
hinten, AuBenspiegel auch
rechts; das macht zusammen
1246 DM. Stahlkurbeldach
mechanisch 590 DM, elek-
trisch 865 DM, Warmeschutz-
glas rundum mit Verbundglas-
Frontscheibe 331 DM. Als
sLuxus“ gibt es Metalliclack
(551 DM), echtes Lederpolster
(1663 DM), StoBstangenhor-
ner auch hinten, vordere gro-
Ber (29 DM), Handschuh-
kasten abschlieBbar (20 DM),
TankschloB (17 DM) und an-
deres; und fir das Extra-Ka-
pitel ,Sport“ braucht man Be-
ratung. Nur fiir die 2002-Mo-
delle gibt es Flinfganggetrie-
be (1032 DM, wettbewerbs-
sportlich gestuft), Sperrdiffe-
rential (475 DM, erwagens-
wert auch fiir Winterbetrieb
im Gebirge), fiir alle Modelle
harte HD-Federung (fir ex-
tremen Sport und Gelande),
Sportlenkrad wahiweise 350
oder 380 mm statt normal
400 mm (106 DM, Reaktion
der Lenkung auf weniger
Drehweg, nicht jedermanns
Sache), Sportsitz (335 DM),
Drehzahlmesser statt Zeituhr
(149 DM, bei 2002tii im Preis).
Dies nur als Auszug; mit al-
lem drum und dran, doch
ohne sichtbare Extravaganz,
kann man spielend 2000 DM
und noch viel mehr zum
Grundpreis addieren. Aber
weil der kleine BMW als Kom-
paktalternative in der geho-
benen Klasse und nicht als
aufgetrimmtes Massenmodell
verstanden wird, nimmt man
ihm die Preis-Eskalation nicht
ganz so ubel wie einem Ford
oder Opel.

Modellcharakteristik

Die Qual der Wahl zwischen
den Modellen ist trotz der
Motorenstaffelung nicht
schwierig. ' Idealtyp fiir Ken-
ner ist der 2002 Automatic,
sportlich  selbstverstandlich
der 2002 tii, fur nichternes
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Rolf Stommelen fragt:

Lohnt sich der Kauf einer
wartungsfreien Batterie?

mit ja beantworten wiirde.

Dies schon aus derErwéagung
heraus, daB man heute bei
der taglichen Hetze manch-
mal seine Batterie vergiBt und
meistens erst ans Nachfiillen
denkt, wenn der Elektrolyt-
Wasserspiegel weit unter der
Plattenoberkante steht. Damit
ist die Lebensdauer der Bat-
terie schon stark gemindert.
Denn trockene Platten lassen
sich nicht mehr regenerieren.
Besonders in der heiBen Jah-
reszeit in Verbindung mit den
jetzt hoheren Motorraum-
Temperaturen. Durch das
bleifreie Benzin werden so
jahrlich Tausende von Mark
vergeudet. Schon eine ,war-
tungsarme" Batterie — dieser
Batterietyp ist seit kurzem
erhaltlich — wiirde fir viele
Autofahrer eine Problemlo-
sung bedeuten. Bevor man
aber an den Kauf einer sol-
chen Batterie denkt, sollte
man mehr dariiber wissen.
Das hilft Geld sparen.

Wartungsfrei oder
wartungsarm?

Eine optimale bzw. echte
Wartung der Batterie kann
nur dann erfolgen, wenn das
Elektrolytwasser laufend er-
setzt wird. ,Wartungsfrei®
also nur bei selbsttatiger
Regeneration des Elektrolyt-
wassers in der Batterie. Das
heiBt, ein Katalysator muB die
entweichenden Gase, Wasser-
stoff und Sauerstoff, wieder
zu Wasser vereinigen und der
Batterie zufiihren. Die Ent-
wicklung eines solchen Kata-
lysators wird seit Jahrzehnten
versucht, ist aber bisher nur
einem Unternenmen gelun-
gen, dem Accumulatorenwerk
Hoppecke. Angeboten wird
dieses wirklich wartungsfreie
System unter dem Namen

Eine Frage, die ich jederzeit

Hoppecke-Aquagen.
Sie haben zusatzlich den Vor-
teil, auch bei langeren Stand-
zeiten immer startklar zu sein.
Ideal fiir Autofahrer, die sel-
tener ihr Fahrzeug benutzen
oder nicht mehr als 30000
Kilometer im Jahr fahren.
Die Unterscheidungsmerk-
male dieser Batterie gegen-
liber wartungsfreien sind die
Gasungslécher, auch wenn
keine Nachfiillstopfen vorhan-
den sind.
Die Firma Hoppecke
diese Batterien unter Be-
zeichnung Hoppecke ,Ter-
nalloy“. — Mit dem zusatz-
lichen Vorteil, nachfillen zu
koénnen! Achten Sie also
grundsatzlich darauf, daB
wartungsfreie und wartungs-
arme Batterien aus transpa-
rentem Polypropylen gefertigt
sind. Nur so kbénnen Sie je-
derzeit zuverlassig den Saure-
stand uUberpriifen. Die Vor-
teile:

1. Immer sichere S&aurestand-
Kontrolle ohne viel Mihe
(besonders wichtig bei
wartungsarmen Batterien).

2. Die Sicherheit, eventuelle
Schaden durch leichte
Sichtkontrollen noch in der
Garantiezeit feststellen zu
kénnen.

3. Die hohe Bruchsicherheit.
Hoppecke ~ liefert diese
Batterien ausschlieBlich in
transparentem Polypropy-
len. Mein Kommentar:
ehrlich und verbraucher-
freundlich.

liefert

Anzeige

programm endlich erreichen,
daB die Lebensdauer der Bat-
terie voll vom Autofahrer ge-
nutzt werden kann, und das
mit Ricksicht auf die unter-
schiedlich groBen Geldbeutel:

Fur Perfektionisten

Die Hoppecke ,Ternalloy”
plus Aquagen-System. Die-
se nach neuesten Forschungs-
ergebnissen entwickelte Bat-
terie ertragt hohe Motorraum-
hitze und ist bei langen
Standzeiten immer startfreu-
dig. Die non-plus-ultra-Batte-
rie.

Fiar QualitatsbewuBte

Die Hoppecke ,wartungsfrei*
— das bewéhrte Kraftpaket.

Fur kiihle Rechner

Die Hoppecke , Ternalloy“ —
eine modern konzipierte Bat-
terie, die nur alle 30000
Kilometer gewartet werden
braucht, lange Standzeiten
spielend vertragt und ausge-
zeichnete Kaltstarteigenschaf-
ten aufweist.

Far Anhangliche

Das heiBt, Fahrer, die ihre
Batterie noch nicht austau-
schen miissen oder wollen,
kénnen diese, egal welchen
Fabrikats, mit den Aquagen-

Nachristsdtzen im Nu zu
einer echten wartungsfreien
machen. Voraussetzung ist,

daB lhre Batterie noch voll-
kommen einwandfrei arbeitet.
Eine genaue Priifung vor der
Umristung auf Aquagen soli-
te erfolgen.

Ich hoffe, lhnen lhre Kaufent-
scheidung mit dieser Infor-
mation erleichtert zu haben.

Sie mehr wissen,
schreiben Sie doch an den
Hoppecke-Batterie-Service,

5000 Koin 1, Barbarossa-

Wollen
Ein Wartungsfrei-
Wunschprogramm
naCh MaB — platz 2.
halt Hoppecke fiir den Auto-

fahrer bereit. Wie ich fest-
stellen konnte, ist man in
dieser Firma aus Prinzip ver-
braucherfreundlich eingestelit.
Man will mit diesem Wunsch-

wartungsfrei

wartungsarm
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Preise
Mit Stufenheck  Grundpreise normal =

+ 390 DM + 146 DM
BMW 1602 (11 890 DM) 12 280 DM 12731 DM
BMW 1802 (12 620 DM) 13 010 DM 13461 DM
BMW 2002 (13 290 DM) 13 680 DM 14 131 DM
BMW 2002 tii (15 560 DM) 15 950 DM 16 401 DM
Automatikgetriebe (1350 DM) nur im BMW 2002 lieferbar:
BMW 2002 A (14 640 DM) 15 030 DM 15 481 DM
Mit touring-Karosserie
BMW 1802 (13 360 DM) 13 750 DM 14 201 DM
BMW 2002 (14 030 DM) 14 420 DM 14 871 DM
BMW 2002 tii (16 300 DM) 16 690 DM 17 141 DM
Cabrio
BMW 2002 (17 160 DM) 17 550 DM
Kostendenken der 1602; die leiser wegen niedrigerem
anderen Modelle kann man Drehzahiniveau. Aber man

anhand dieser drei bewerten,
siehe unseren Fahrleistungs-
und Kostenvergleich.

Schon der 1602 hat voll und
ganz den spurtkraftigen Mo-
torcharakter, der mit , sport-
lich“ nicht ganz richtig be-
zeichnet ware, wenn man da-
mit die Vorstellung von Emp-
findlichkeit oder Bedienungs-
ansprichen verbindet. Selbst
der 2002 tii-Motor ist nicht
heikel — nur ist er nicht sinn-
voll, wenn man ihn Kkauft,
ohne seine Leistung, das
heiBt seine hohe Drehzahl-
spanne fir Spurt und Spitze
zu nutzen; er verlangt auch
richtiges Schalten, fahreri-
sches Kdénnen und nicht zu-
letzt Selbstbeherrschung des
Piloten. Der 1802 bietet sich
als guter Mittelweg fiir Nor-
malbenutzer an — BMW deu-
tet das auch damit an, daB der
um 50 kg schwerere touring
nicht mehr als 1602 geliefert
wird, obwohl Hubraum und
Leistung nicht zu knapp wa-
ren.

Im Umgang ist der BMW ein
strammes Auto: straff gefe-
dert, Lenkung und Schaltung
nicht besonders muskelscho-
nend, Klangbild im Wagen
recht brummig, 2002 etwas

Beschleunigungsvergleich
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fahlt eine straffe Prazision al-
ler Funktionen wie des Motor-
und Fahrverhaltens, ein Fahr-
instrument mit sauberen Ei-
genschaften, guten Bremsen,
mit routinierter Verarbeitung
und seit etwa vier Jahren gu-
ter Rostvorsorge.

Wie im Niveau von Leistung
und Eigenschaften, so ist es
auch im Kostenrisiko kein Je-
dermannwagen. Zwar sind die

Wartungsvorschriften nicht
anspruchsvoll — ein reiner
Kontrolldienst (,Pflege-

dienst“) und ein Wartungs-
dienst (,Programmtest“) in
12000 km-Intervallen, das
heiBt im Wechsel alle 6000 km,
Olwechsel alle 6000 km oder
6 Monate. Aber das Kosten-
risiko bei gréBeren Repara-
turen und vor allem Unfall-
schaden ist héher als man es
bei GroBe und scheinbar ein-
fachem Aufbau des Wagens
erwartet.

Bei Kundendienstorganisation
und Werkstattqualitat ist das
Niveau stetig gestiegen; inso-
fern ist der BMW kein Risiko,
und viele Werkstatten sind
auch durchaus darauf einge-
stellt, daB nicht jeder auf fi-
nanziellen Rosen gebettet ist,
der sich einen BMW leistet.

Ein Kapitel fir sich ist das
Cabrio. Offen fahren ist Nei-
gungssache und der Sturzbi-
gel mit Dachrahmen zwar ein
Vorteil fir die Sicherheit und

auch Lebensdauer (Verwin-

dungssteifheit), aber doch mit
dem Nachteil von Zugluft bei
ziemlich allen Kombinationen,
die das geteilte Verdeck er-

moglicht. Auch (iber das Aus-

sehen kann man streiten, und

der Dachrahmen schrankt das

Gefiihl ein, in freier Luft zu =
fahren. Und bei geschlosse-
ist ein Cabrio
dunkler und schlechter gellf-

nem Dach

tet als eine Limousine. Doch

schon luftig fahrt sich’s offen

bei nicht zu hoher Geschwin-

digkeit, und Karosserie-Baur
baut die von BMW bezoge- -
nen Rohkarosserien in mu-

sterhafter Qualitat auf, be-
ricksichtigt

klassig.

Der Riicksitz des Cabrio ist
durch den Verdeckkasten ein- ~
geschrankt, doch reicht das
Béankchen durchaus mal fiir
zwei Erwachsene auf nicht zu

langer Strecke.
Auch

Rucksitzraum noch

ring-Ricksitz nicht ganz dem
der Limousine.

Im Ubrigen immer wieder lo- .
benswert die Betriebsanlei- =
tung: ein komplettes Lexikon

zum Typ und dennoch fiir
schnelles Nachschlagen lber-
schaubar.

mot-Gesamturteil

Im achten Lebensjahr
hat der kleine BMW
Bestform er- |
reicht. Er ist in keinem |
Punkt
veraltet und paBt in Stil
wie Charakter genau in |
unsere Zeit. Ein neues
Modell kénnte vor al-

seine

wesentlichen

lem etwas mehr Innen-
lange, vier Tiuren und

fortschrittliche Luftung

bieten.

Sonderwiinsche
(Farben!) und lackiert erst-

im Ricksitzraum des =
touring ist man knapper dran
als in der Stufenhecklimou- -
sine! Zwar nur etwa 4 cm
weniger Kniefreiheit, aber da-
mit wird der ohnehin knappe
enger,
wahrend man mit allen ande-
ren Abmessungen zufrieden
sein kann (Gepackraumvolu- -
men unter der flexiblen Ab- =
deckung nur 280 Liter!). Im _
Komfort entspricht der tou-

Renault-Fahrzeuge
werden nicht erst
durch viele Aufpreis-
Extras zu einem
fertigen Fahrzeug
gemacht '

Hier die serienmaBige

Ausriistung des
Renault 5 LS:

e Gurtelreifen @ Scheibenbremsen
vorn e Bremskraftverstarker

e Halogen-Fernlicht @ elektroni-
scher Tourenzahler e Kniippel-
schaltung e grof3e Heckklappe

o elektrisch beheizte Heckscheibe
e Liegesitze @ 2-Stufen-Scheiben-
wischer e Abblend-Innenspiegel
e Scheinwerfer-Hohenregulie-
rung von Hand e 3 Aschenbecher
e Tageskilometerzahler e be-
leuchteter Zigarettenanziinder

e Teppichboden vorn e Dreh-
strom-Lichtmaschine e Hohlraum-
schutz e Unterbodenschutz

GroBe Heckklappe. Dahinter ein
variabler Gepackraum von
270-900 1 Fassungsvermogen.

Gepolstertes Lenkrad. Alle Instru-
mente klar und iibersichtlich im
Blickfeld des Fahrers.

Renault-Fahrzeuge

wirtschaftlich
RENAULT @




Modellreport BMW 02-Reihe

BMW 1602/1802/2002/2002 tii

Gesamthohe unbelastet 141 cm

Ellenbogenbreite
vorn 130 cm — hinten 138 cm

Sitzbreite

Bodenfreiheit belastet
ca. 16 cm

Spurweite vorn/hinten 133,0/133,0 cm —
2002 tii 134,8/134,8 cm — Gesamtbreite
159 cm — auf Wunsch Kopfstiitzen, bei
L-Ausstattung serienmaBig — auf Wunsch
H4-Halogenlicht {Serie 2002/tii)

Fahrzeug-Leergewicht fahrfertig/zuléssige Zuladung/ zuldssiges Gesamtgewicht 1602 und 1802: 970/400/
1370 kg — 2002 und 2002 tii: 990/400/1390 kg — tatsdchliches Leergewicht der Testwagen vollgetankt/tat-
sdchliche Zuladung 1602: 1020/350 kg — 2002 L: 1040/350 kg — zuldssige Anhéngelast gebremst/ungebremst
1200/500 kg — Dachlast bis 75 kg — vorn Dreieck-Schwenk- und Kurbel-Versenkfenster, hinten Ausstellfenster

=
BMW — /
1602 MOTOR 1573 com — 85 PS (63 kW) o = //
1802 MOTOR 1766 ccm — 90 PS (86 kW) cm
2002 MOTOR 1990 ccm — 100 PS (74 kW) /
2002 til MOTOR 1990 com — 130 PS (96 kW) /' o [/ca. 160 cm //
Gepackraum
w ca. 470 Liter
g S
g 46 Liter-Tank
cm 33 cm

165 SR 13* KnickmaB votn KnickmaB hinten 165 SR 13"
1,8 ati 88—106 cm 90—-100 cm 1,8—2,0 atii
C T Y T T T T 2 1

Radstand 250 cm — Gesamtldnge 423 cm — Tirdffnung hoch/breit 85/101 cm — zusétzliche SitzmaBe:
Sitzflache lang vorn/hinten 47/48 cm — Sitzlehne hoch vorn/hinten 52/54 cm — elektrische Ausriistung: 1602
und 1802 Batterie 12 V/36 Ah, Drehstromlichtmaschine 490 Watt — 2002 und 2002 tii Batterie 12 V/44 Ah,
Drehstromlichtmaschine 490 Watt, 2002 tii 630 Watt — *2002 tii: 165 HR 13

Technische Daten

Motor: Vierzylinder, obenliegende Nockenwelle
1602 1802 2002 2002
tii
Zylinderbohrung mm 84 89 89 89
Kolbenhub mm 71 71 80 80
Hubraum (Steuer) 1563 1754 1977 1977
Hubraum (effektiv) 1573 1766 1990 1990
Verdichtung 86- 86 85-.95
Superkraftstoff ROZ 95 95 95 99
Leistung und Drehmoment siehe Diagramm
5 Kurbelwellenlager, Nockenwellenantrieb Ket-
te, Motordl 4,25 Liter mit Filter (im Haupt-
strom), Olwechsel alle 6000 km. Kiihiwasser 7
Liter, Batterie 12 Volt/36 Ah, bei 2002 + tii 44
Ah, Drehstromlichtmaschine 630 Watt, Ziind-
kerzen Bosch W 200 T 30, Beru 200/14/3 A,
Champion N 8 Y, 2002 A Gleitfunkenkerzen
Bosch WG 200 T 30, Beru G 200/14/3, 2002 tii
Bosch W 175/T 30, Beru TE 175/14/3/1, Cham-
pion N 9 Y. Vergaser Solex 38 PDSI, 2002 40
PDSI, 2002 A 40 PDSIT (Startautomatik), 2002
tii Einspritzung (mechanisch) Schafer PL04.

Kraftiibertragung

Pedal zur Kupplung hydraulisch, Viergangge-
triebe mit Mittelschaltung (3,764/2,02/1,32/1,0/R
4,096), 2002 A ZF-Automatik-Drehmomentwand-
ler, drei Gangstufen — mit Mittelwahihebel
(2,56/1,52/1,0/R 2,0). 2002 + tii auf Wunsch mit
Funfganggetriebe (3,764/2,02/1,32/1,0/R 4,1, auf
Wunsch 3,368/2,16/1,579/1,241/1,0/R 4,0).
Geteilte Kardanwelle, Hinterachse 4,11 (ande-
rer Hersteller auch 4,10), beim 2002 3,64, beim
2002 tii 3,45, Sperrdifferential auf Wunsch nur
fir 2002 + tii.

Fahrwerk

Radfiihnrung vorn an Querlenkern und Feder-
beinen, hinten an Schragienkern, Schrauben-
federn. Stabilisatoren vorn und hinten bei 2002
+ tii serienméBig. ZF-Schneckenrolienlenkung
(17,57) 3,2 Lenkradumdrehungen von Anschlag
zu Anschlag. Vorn Scheibenbremsen (240 mm
-, 2002 tii 256 mm), hinten Trommelbremsen,
Zweikreissystem, Bremskraftverstiarker, Hand-
bremshebel zwischen den Vordersitzen. Reifen
165 SR 13 auf Felge 5 J x 13, 2002 tii 165 HR
13. Luftdruck vorn/hinten 1,8/1,8-2,0 atii (2002
tii 1,9/1,9-2,1), Winterreifen + 0,2 atii. Tank-
inhalt 51 Liter (davon 6 Liter Reserve, Warn-
leuchte).

MaBe

Radstand mm 2500
Spurweite vorn/hinten mm 1342/1342
Lange Stufenhecklimousine mm 4230
Lange touring mm 4110
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2002 tii: 1990 cm — 130 PS (96 kW)
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Wem/jekreis -9 [~ 2002: 1990 ccm — 100 PS (74 kW)
links/rechts 9,6/9,7 m 100 7N
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90 I— 90 PS (66 kW) it
Lenkradumdrehungen & / | |
von Anschlag zu An- { ’r’_-?"\
schlag 3,2 80 # 7 %
- / /’1602: 1573 ccm
85 PS (63 kW)
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50 '4' Hochstdrehmoment E
P 18,1 mkg (177 Nm) 1 &
%) " | & | 18_ 2
3 o /! ey 1%
Breite mm 1590 S 40 4 71 8
Héhe Stufenhecklimousine mm 1410 > 77 108 05N Iy
Héhe touring mm 1380 2 e e 1=
Bodenfreiheit belastet mm ca. 160 3 30 7’/ a2 A m)\\ b B~
= 4 0
Gewichte I/ = N
Leergewicht 1602/1802 kg 970 =20 P e~ N BlE
Leergewicht 2002/2002 tii kg 990 /2-{13:2 mkg (128 Nm) > 124 ¢
Leergewicht touring kg 1030 ’ N Vn‘_ 2
Zuladung Stufenhecklimousine kg 400 N B
= zulassiges Gesamtgewicht kg 1370/1390 e . : ' - 104 =
Zuladung touring kg 420 10007 2000 . 250004000 == 500056000 /ity
= zulassiges Gesamtgewicht kg 1450 Motordrehzahl je Minute
Anhéngelast gebremst kg 1200
2002 A mit Olkiihler kg 1000 Text: Dr. Paul Simsa
ungebremst kg 500 Fotos: U. Schwab
zulassige Dachlast kg 75 Zeichnungen: J. F. Drkosch
Verbrauch
Superkraftstoff, Durchschnittsverbrauch BMW 2002 12,5 Liter/100 km
BMW 1602 11,5 Liter/100 km BMW 2002 A 13,0 Liter/100 km
BMW 1802 12,0 Liter/100 km BMW 2002 tii 13,0—14,0 Liter/100 km
Kosten 1602 1802 2002
Jahressteuer 230,40 DM 259,20 DM 288,— DM
Kfz-Haftpflicht durchschn. ca. 813,— DM 813,— DM 893,— DM

Feste Jahreskosten mit Nebenkosten

ohne Wertverlust ca. 1400,— DM 1450,— DM 1550,— DM

Voraussichtlicher Wertverlust pro Jahr
wahrend der ersten drei Jahre

Feste Jahreskosten mit Wertverlust ca.

1900,— DM 2000,— DM 2100,— DM
3300,— DM 3450,— DM 3650,— DM

Laufende Kosten pro 100 km:

Kraftstoff 10,60 DM 11,05 DM 11,05 DM
Ol . —,65 DM —,65 DM —,65 DM
Reifen 1,40 DM 1,50 DM 1,60 DM
Werkstatt 4,30 DM 4,35 DM 4,45 DM

16,95 DM 17,55 DM 17,75 DM

Monatliche Betriebskosten ohne/mit Wertverlust bei:
10 000 Jahreskilometern
15 000 Jahreskilometern
20 000 Jahreskilometern

258 DM/416 DM 267 DM/434 DM 277 DM/452 DM
329 DM/487 DM 340 DM/507 DM 351 DM/526 DM
399 DM/578 DM 413 DM/603 DM 425 DM/624 DM

Kosten pro Kilometer ohne/mit Wertverlust bei:
10 000 Jahreskilometern
15 000 Jahreskilometern
20 000 Jahreskilometern

31,0 P1/50,0 Pf 32,1 P{/52,1 Pf 33,3 Pf/54,3 Pf
26,3 P1/38,9 Pf 27,2 P{/40,5 Pf 28,1 Pf/42,1 Pf
24,0 Pf/34,7 Pf 24,8 P1/36,2 Pf 25,5 Pf/37,5 Pf

Kosten pro Kilometer bei L-Ausstattung (Mehrpreis 695,— DM, héherer Wertverlust)
+ im Durchschnitt zu oben: 0,3Pf/ 1,0Pf 03Pf/ 1,0Pf 05Pf/ 12Pf

Darum
Ist

SU -

Wenn heute Millionen Autofahrer
Caramba Super benutzen —ubrigens,
das Produkt mit dem groBten Be-
kanntheitsgrad — dann muB da doch
was dran sein.

Caramba Super vereinigt nachweis-
bar in optimaler Weise Spitzeneigen-
schaften. Es ist ein Super-Rostloser,
ein Super-Kontaktspray und gleich-
zeitig ein hervorragendes Korro-
sionsschutzmittel. DasidealeFitness-
ol fir's Auto. Es ist farblos und ge-
ruchsneutral. Moderne chemische
Substanzen, besser als die bisher
verwendeten Graphit und MoS,,
wirken sicherheitsfordernd, metall-
pflegend und daher werterhaltend.
Deshalb gehort Caramba Super in
jedes Auto. Die es kennen, mochten
auch in der Werkstatt, im Haushalt,
im Garten und beim Camping nicht
darauf verzichten. Lassen Sie sich
nichts einreden. Nur Caramba ist
Caramba. Das klingt zwar simpel,
aber es gibt nichts Besseres . . . und
auch darum ist Caramba Super eben
super. Also, bestehen Sie drauf beim
nachsten Kauf. Caramba Super -
tberall im Fachhandel.

... halt lhr Auto fit!

Auto-und
(Ll LLD  hdustriechemie
Duisburg
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Modelireport
BMW 1602-2002

Im Zug der Zeit fin-
den kleinere, aber
leistungsfdhige Mo-
delle neue Liebhaber.
Die Zweitiirer von
BMW profitieren von
diesem Trend. Wir
wégen Vor-und Nach-
teile der verschiede-
nen Versionen ge-
geneinander ab und
besprechen die neue
L-Ausstattung. Dazu
gehdéren auch die
Betriebskostenunter-
schiede. Ab Seite 18.

Ford Consul / Granada Coupé mit
Dauertest 40 000 km Consul 1700

Consul und Granada Coupé wurden kirzlich iberarbeitet. Wir
bewerten sie in einem Kurztest mit Blick auf weitere Anderungen.
Dazu der Dauertest vom Consul 1700.

Starke Tone

Modellreport BMW 1602 bis 2002 L

Innocenti Mini 1001 + 1300

Ford Consul / Granada Coupé

NEUHEIT

Audi 50

DAUERTEST

40 000 km Ford Consul L 1700 S

MARKTUBERSICHT

Gurte fir Riicksitze

StraBenkarten von der Tankstelle

AKTUELL

rhot FuBball-WM-Service: Stadion-
Zufahrten und Parkplatze von
Berlin und Dortmund

SERIEN

Fahrpraxis: Schwere Fouls

Lackreparatur (3)

ALLGEMEIN

Analyse zur Unfallmechanik
mot-Interview mit dem Gerichtsmediziner
Prof. Dr. Karl Luff

Termin Telefonservice: BMW

G. Kleemann: Die Verhaltensskala

Fehlersuche: Kolbenschaden vermeiden

mot-Fotowettbewerb

Horner und Fanfaren

Recht: Silberstreif fiir Kaufer

Steuer: Unfall auf Dienstreise;
Heimfahrt Wehrpflichtiger

Zubehor-Fundgrube: Antenne Beta 33,
Schutz-Zierleisten, Drehmomentschliissel

Landerreport USA: Verkehrsrichter

Benzinpreise in Europa

Zulassungszahlen April 74

RUBRIKEN

motorama — Notizen und Informationen
Rat und Hilfe

Leserbriefe

Die Letzte Seite

Titelfoto: Lehmann, v. Fersen

Nicht alles, was da so an Fanfaren und Starktonhérnern angebo-
ten wird, ist auch zuldssig. Wenn Sie gern mal kréftig auf die
Hupe driicken, ohne das Risiko einer gebihrenpflichtigen Verwar-
nung eingehen zu wollen, sollten Sie den Artikel ab Seite 62 lesen.




