Derrichtige Dreh

B. Heil

uch bei BMW folgte man
A dem allgemeinen Trend

und verlangerte die War-
tungsintervalle. Motorélwech-
sel mit Filter wird nur noch
alle 7500 km vorgeschrieben.
Gleichzeitig kann der Sicher-
heitstest geordert werden (Ko-
stenpunkt ca. 27 DM), der fol-
gende Kontrollarbeiten umfaBt
und durchaus in Eigenarbeit
durchgefiihrt werden kann.
Die in der Betriebsanleitung
auf Seite 55 unter Pflegedienst
aufgefiihrten Positionen 1—8
entfallen somit.

Sicherheitstest

Lenkung: Lenkgetriebe auf
Dichtheit, Gelenkscheibe auf
Verschlei (pords?) priifen.
Olftllung nach |ésen des
Kunststoff-VerschluBstopfens
am Gehausedeckel priifen (Ol
muB von oben sichtbar sein).
Bei Geradeausstellung der
Vorderrader darf sich das
Lenkrad nicht mehr als 20 mm
drehen lassen, ohne daB sich
die Rader mitbewegen.

Bremsanlage: Vorderrader ab-
und anbauen, Bremsklétze
auf VerschleiB kontrollieren
(siehe Bild). Nahert sich die
Belagstarke der 2 mm-Ver-
schleiBgrenze, ist es normal,
wenn im Bremsfliissigkeits-
Ausgleichsbehalter (im mittle-
ren Bild der mittleren Reihe
hinter dem Vergaser zu se-
hen) etwas Bremsflissigkeit
nachgefillt werden  musB.
Trotzdem Bremsleitungen,
-schlduche und Anschliisse
auf Knick- und Scheuerstellen
kontrollieren. Die Handbrems-
einstellung ist in Ordnung,
wenn sich nach ziehen der
vierten Raste die Rader fast
nicht mehr drehen lassen.

Beleuchtung:  Funktionsprii-
fung der Scheinwerfer, Zu-
satzscheinwerfer, SchluB-
leuchten, Stopplicht und Blin-
ker; auBerdem Hupe, Licht-
hupe, Warnblinkanlage und
NebelschluBleuchte.
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Seit Anfang 1966 gebaut, konnen die kompakten Renner aus Miinchen auch heute noch
Uberzeugen. Eine vorbildliche Betriebsanleitung, akzeptables Bordwerkzeug und gute
Zuganglichkeit zu allen pflegebediirftigen Aggregaten erleichtern Wartung und Pflege

in eigener Regie.

BMW 02-Reihe

Kontrolle des Reifenprofils,
des Luftdrucks, der Scheiben-
(Scheinwerfer-) Wisch- und
Waschanlage sowie Auffiillen
des Vorratsbehalters und Kon-
trolle der Spritzdiiseneinstel-
lung gehoren ebenfalls noch
zum Arbeitsumfang.

Bei Neufahrzeugen bzw. beim
Motortausch missen beim er-
sten Olservice nach 7500 km
die Zylinderkopfschrauben
nachgezogen und das Ventil-
spiel kontrolliert werden (ca.
11 DM).

Inspektion

Alle 15000 km schreibt BMW
einen Programmtest vor. Bis
auf den Motortest konnen
auch hier die Inspektionsar-
beiten bei etwas technischem
Geschick selbst gemacht wer-
den. Beim Motortest wird mit
Hilfe des Programmtesters
die gesamte Ziindanlage ein-
schlieBlich SchlieBwinkel,

Zundzeitpunkt, Fliehkraft- und

Zur Kontrolle der hinteren Bremsbeldge muB die Bremstrom-

Unterdruckverstellung durch-
gecheckt, Batteriespannung,
Spannungsabfall, Hochspan-
nungsisolation, Entstorwider-
stande, Kraftstoffpumpen-
druck und CO-Wert gemessen
sowie ein Leistungsvergleich
der Zylinder anhand des Os-
zillographenbildes durchge-
flhrt. Dieser empfehlenswerte
Programmtest kostet nur ca.
18 DM und kann auch an
Fahrzeugen durchgefiihrt wer-
den, die noch nicht mit einem
Diagnosestecker ausgeriistet
sind. Die Inspektionskosten
inkl. Motortest liegen bei ca.
80 DM.

Da in der lobenswert volistéan-
digen Betriebsanleitung alle
Arbeitspunkte (1—28) aufge-
fuhrt sind, gehen wir hier nur
auf die Abschnitte ein, die be-
sonderer Erlduterung bediir-
fen. Die Kontrollarbeiten des
Sicherheitstests sind auch hier
vonnéten und kénnen mit den
Punkten 3, 7—10, 18, 20 und
23 beim Checken abgehakt
werden.

mel abgenommen werden. Bremsbacken und Trommel mit

einem sauberen Pinsel reinigen.

Unterbrecherkontakte
und Zindung

Obwohl der Verteiler recht
nah an der Spritzwand liegt,
ist das Auswechseln der Un-
terbrecherkontakte kein Pro-
blem. Ubrigens werden seit
Dezember 71 alle BMW-Moto-
ren mit einem Verteilerlaufer
ausgerustet, der den Zind-
strom bei einer Drehzahl von
6600 * 150/min unterbricht.
Nach I6sen der beiden Feder-
klammern kénnen Verteiler-
kappe, -laufer und Kondens-
sperre abgenommen werden.
Jetzt kann der Unterbrecher-
hebel nach abziehen der
Steckverbindung im Verteiler
und eindriicken der Blattfeder
abgezogen und auch der Kon-
takttrager (AmboB) nach [6-
sen der Befestigungsschrau-
be herausgenommen werden.
Vor Einbau der neuen Kon-
takte in den Winkel des Kunst-
stoffgleitstiicks am Unterbre-
cherhammer eine Streichholz-
kuppe voll Bosch-Fett Ft 1v4
schmieren.und die Lagerung
des Unterbrecherhebels so-
wie den Filz in der Verteiler-
welle mit zwei Tropfen Mo-
torél schmieren. Die Kontakt-
flachen miissen frei von Fett
und Ol sein.

SchlieBwinkelmessung: Die
Korrektur des Kontaktab-
stands mit Hilfe der SchlieB-
winkelmessung wird heute in
allen Werkstatten praktiziert
und ist gegeniiber der Ein-
stellung mit der Fihllehre in
jedem Fall die einfachere und
genauere MeBmethode. Das
SchlieBwinkelgerat wird nach
den Herstellerangaben (Be-
triebsanleitung) angeschlos-
sen und der SchlieBwinkel bei
AnlaBdrehzahl gemessen.

Fir den Prifvorgang ist ein
Helfer erforderlich, der den
Starter betatigt. In der Werk-
stattpraxis wird der SchlieB-
winkel bei AnlaBdrehzahl um
1—3° hoher eingestellt, weil
er sich erfahrungsgemaB bei



der anschlieBenden Kontroll-
messung bei Leerlaufdreh-
zahl auf einen niedrigeren
Wert einpendelt. Beim 1602/
1802 solite der SchlieBwinkel
61—66°, beim 2002/2002 tii 59
bis 65° betragen. Da BMW
nach dem Einsetzen neuer
Kontakte empfiehlt, den nied-
rigsten Winkelwert anzustre-
ben — also beim 1602/1802
61° —, waren bei AnlaBdreh-
zahl 64° einzustellen.

Der Einstelivorgang, namlich
verdrehen des Kontakttra-
gers, ist mit der Kontaktab-
standeinstellung (Fuhliehre)
identisch. Nicht vergessen, die
Befestigungsschrauben far
den Kontakttrager wieder an-
zuziehen. Jetzt werden Kon-
denssperre, Verteilerlaufer
und -kappe aufgesetzt und
der SchlieBwinkel bei Leer-
laufdrehzahl abgelesen.
Stimmt der gemessene Wert
mit dem empfohlenen Werks-
wert (berein, ist alles ok;
sonst muB so lange nachregu-
liert werden, bis der vorge-
schriebene Wert erreicht wird.
Koénnen Sie sich keinen
SchlieBwinkeltester organisie-
ren, geht’'s bei entsprechen-
der Sorgfalt auch noch mit
der Fihllehre. Dazu wird der
Wagen mit eingelegtem vier-
ten Gang hin- und herge-
schoben, bis der Verteilernok-
ken die Kontakte auf groBte
Offnung gebracht hat. Jetzt
muB der Kontakttrager so ein-
gestellt werden, daB das 0,35
mm-Lehrenblatt saugend zwi-
schen den Kontakten durch-
geschoben werden kann,
ohne daB sich der Unterbre-
cherhammer bewegt. Jetzt
kann die Befestigungsschrau-

be angezogen und der Ein-
stellwert nochmals kontrolliert
werden.

Die Zeiten, in denen man die
Zindung noch mit der Prif-
lampe einstellen konnte, sind
auch bei BMW endgiiltig vor-
bei — entsprechende Markie-
rungen sind nicht mehr vor-
handen. Die Ziindung wird bei
laufendem betriebswarmem
Motor (1602 — 2002 = 1400
+ 50/min, ti = 2200/min, tii =
2900/min) bei abgezogenem
Unterdruckschlauch mit der
Zindlichtpistole eingestelit.
Als Zindzeitpunktmarkierung
(25° v. OT.) dient eine in der
Schwungscheibe eingepreBte
Stahlkugel, die durch das
Schauloch in der Getriebe-
glocke ausgemacht werden
kann. Vorher muB der ins

Schauloch eingedriickte
Kunststoffstopfen entfernt
werden. 3

Einstellvorgang: Ziindlichtpi-
stole nach Herstelleranwei-
sung anschlieBen, Motor mit
Prufdrehzahl (s. 0.) laufen las-
sen und Kugelmarkierung
am Schwungrad anblitzen.
Klemmschraube am Verteiler
lockern (siehe Bild unten links)
und Verteiler so weit verdre-
hen, bis Kugelmitte an der
linken Schaulochkante (in
Fahrtrichtung) sichtbar ist.
Dann Schraube wieder anzie-
hen und Ziindzeitpunkt noch-
mals liberprifen.

Ventilspiel

Das Ventilspiel (Pos. 16) kann
sowohl! bei kaltem Motor (AV

Ersatzteilpreise inki. MwSt.

Tauschmotor 1602
1802
2002
Teilemotor (Zylinderblock)
Kupplungsdruckplatte (AT)
Kupplungsscheibe (AT)
Drucklager
Auspuffanlage kompl.
Vor- und Nachschalldampfer
Satz Bremsbelage vorn
Satz Bremsbelage hinten
Kotfligel vorn
StoBstange vorn kompl.
Mittelstlick
Eckteil
StoBstange hinten kompl.
Mittelstiick
. Eckteil
Frontscheibe (Serie)
(Verbundglas)
StoBdampfereinsatz vorn
StoBdampfer hinten
Luftfiltereinsatz
Unterbrecherkontakte

(Unverbindliche Richtpreise — Tauschmotor kompl. mit allen
Nebenaggregaten, Vergaser, Lima usw.).

1776,80 DM
2045,80 DM
2326,10 DM
997,70 DM
108,45 DM
78,25 DM
34,85 DM
161,50 DM
“je 73,82DM
34,70 DM
14,20 DM
132,10 DM
155,40 DM
58,83 DM
48,29 DM
170,40 DM
66,05 DM
52,17 DM
122,10 DM
218,00 DM
53,70 DM
40,80 DM
13,32 DM
3,90 DM

u. EV 0,15—0,20 mm) als auch
bei betriebswarmer Maschine
(0,20—0,25 mm) kontrolliert
werden. Nach dem Abbauen
des Luftfilters (drei Muttern
und Schlauche I6sen) werden
die sieben Muttern der Zylin-
derkopfhaube gelést und der
Deckel abgenommen. Fahr-
zeug bei eingelegtem vierten
Gang so weit verschieben, bis
das Nockenpaar des ersten
Zylinders gleichmégBig nach
unten zeigt. In dieser Stellung
— zu sehen im rechten Bild
der mittleren Reihe — muB
sich die passende Ventillehre
saugend zwischen dem Ex-
zenter des Kipphebels und
dem Ventilschaftende durch-
schieben lassen. Wenn dies
aber nicht der Fall ist, macht
die Einstellerei keinerlei
Schwierigkeiten. Die Mutter,
die Gber den an dieser Stelle
geteilten Kipphebel den Ex-
zenter fixiert, wird mit einem
10er Maulschliissel geldst, ein
Stiick Draht (ca. 2,5 mm) in
die Einstellbohrung des Ex-
zenters eingefiihrt und dieser
so weit gedreht, bis sich die
Ventillehre saugend durch-
schieben 14Bt. Die Mutter wird
natiirlich dann wieder ange-
zogen. Bei den restlichen Zy-
lindern 14Bt sich das Ventil-
spiel auf die gleiche Weise
prifen und einstellen. Um
sich uberflussige Schieberei
zu ersparen, ist es zweckma-
Big, die Ventile in der Zind-
reihenfolge einzustellen, also
1 — 3 — 4 — 2, da dann der
Motor jeweils nur eine Viertel-
umdrehung gedreht werden
muB.

Weitere Wartungs-
arbeiten

Der Olwechsel im mechani-
schen Getriebe (Pos. 4) soll
alle 24 000 km vorgenommen
werden, wahrend der Wech-
selintervall firs automatische
Getriebe mit 36 000 km gleich-
blieb. Neben dem normalen

Auswechselturnus fiir den -

Luftfiltereinsatz (Pos. 17), soll-
ten Sie, wenn oOfter Uber stau-
bige StraBen gefahren wird,
den Luftfiltereinsatz zwischen-
durch mal herausnehmen,
ausklopfen und von innen und
auBen mit Luft ausblasen.
Ubrigens wird die Filterwir-
kung bei verschmutztem Fil-
ter eher besser, dafiir sinkt
aber bei hoherem Spritver-
brauch die Motorleistung.

Das Vorderradlagerspiel (Pos.
22) kénnen Sie zwar prifen,
doch sollte das Einstellen nur
im Notfall ohne MeBuhr vor-
genommen werden. Auch die

Vervolistandigung der Fettre-
serven diirfte gewisse Schwie-
rigkeiten bereiten, da die La-
ger mit Spezialfett (Shell Da-
rina 2) geschmiert werden
sollen. Zur Uberprifung wird
die VerschiuBkappe abgezo-
gen. Mit einem Schraubenzie-
her muB sich die hinter der
Kronenmutter liegende Na-
senscheibe ohne groBeren
Kraftaufwand nach rechts und
links verschieben lassen.

Bremsanlage

Da die Kontrolle der Schei-
benbremsen schon beim Si-
cherheitstest beschriebenwur-
de, bleiben noch die hinteren
Trommelbremsen und die
Handbremse. Zur Belagkon-
trolle missen die Bremstrom-
meln entfernt werden. Dazu
Rader abmontieren und
Bremstrommeln einfach ab-
ziehen (Handbremse gelost?).
Als Mindeststarke gibt BMW
fiir die hinteren Bremsbelage
3 mm an. Die Radzylinder sind
noch einwandfrei dicht, wenn
hinter den Staubkappen (kurz
mit zwei Fingern anheben) al-
les trocken und sauber ist.
Bremsbacken und Trommeln
mit einem sauberen Pinsel
reinigen (evtl. mit Druckluft
ausblasen), danach Trommeiln
wieder aufsetzen und Rad
montieren. Der Einstellvor-
gang fir FuB- und Handbrem-
se ist auf Seite 69/70 der Be-
triebsanleitung ausfihrlich be-
schrieben.

Bei den alle 60 000 km durch-
zufithrenden Arbeiten ist noch
zu ergéanzen, daB nur der 2002
tii Uber Kraftstoffvor- und
-hauptfilter verfigt. Zum Rei-
nigen des Feinsiebs aus
Kunststoff in der Kraftstoff-
pumpe braucht nur die Befe-
stigungsschraube des Dek-
kels abgeschraubt zu werden.
Die Muttern zur Befestigung
der Kraftstoffpumpe und des
Vergasers werden mit einem
Drehmoment von 1—1,4 mkg
angezogen, die Muttern am
Ansaugkriimmer mit 2,5—2,8
mkg und die des Auspuff-
krimmers mit 3,0—3,3 mkg.
Alle anderen fiir Sie wichtigen
Anzugswerte finden Sie auf
Seite 99 der Betriebsanlei-
tung. Die Betriebsanleitung
sollten Sie Ubrigens immer im
Handschuhfach haben. Vor al-
lem bei Fahrten ins Ausland
ist bei Defekten auch eine
nicht autorisierte Werkstatt
anhand der umfangreichen
Angaben in der Betriebsanlei-
tung mit groBer Wahrschein-
lichkeit in der Lage, den Scha-
den fachmannisch zu behe-

ben. T
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Der richtige Dreh

Enispricht die Belagstdrke nur noch der
Dicke des Zehnpfennigstiicks, sind neue
Bremskldtze fallig. Vier Kolben pro
Bremssattel sorgen fiir optimale Sicher-
heit (Zweikreisbremsanlage).

Vertragswerkstétten verfiigen iiber einen
Spezialschliissel, der den Einstelivorgang
wesentlich erleichtert. Vor allem an den
vorderen Exzentern wird das Einstelien
mit dem Maulschliissel zur Fummelei.

Blick von unten auf den Thermostaten. Er
sitzt neben dem roten Liifterrad, dort wo
die drei Kiihlwasserschiduche zusammen-
laufen. Links im Bild die MotordlablaB-
schraube an der Olwanne.

. s \ S

Der Kontaktabstand sollte 0,35—0,40 mm
betragen. Genauer ist die SchiieBwinkel-
messung. Der 10er Maulschliissel sitzt
auf der Verteilerbefestigungsschraube
zur anschlieBenden Ziindeinstellung.
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Blick von rechts in den Motorraum. Nach
dem Einstellen des Ventilspiels soliten
die Muttern zur Befestigung der Zylinder-
kopfhaube in der Reihenfolge 1 — 7 ange-
zogen werden.

Fiir die Ziindeinstellung sind Stroboskop-

lampe und Drehzahimesser erforder-
lich. Priifdrehzahl 1350 — 1450/min bei
abgezogenem Unterdruckschlauch (2002
tii 2900/min). Naheres im Lauftext.

Kupplungsverschlei (Mitnehmerscheibe)

1aBt sich von auBen priifen. L4Bt sich der
schwarze Ausriickhebel weniger als 5 mm

nach vorn driicken, sind die Belidge der
Mitnehmerscheibe abgenutzt.

Dieser Ventiltrieb ist immer wieder eine
Augenweide. Zum Einstellen des Ventil-
spiels werden gebrauchi: 10er Maulschliis-
sel, Fihllehre und ein leicht gebogener
Draht (Speiche) mit 2,5 mm Durchmesser.

An der Schraube, auf die der _rechte
Schraubenzieher zeigt, sollten Sie nicht
drehen. Reduzierung oder Erhdhung der
Leerlaufdrehzahl nur an der Schraube,
auf der der linke Schraubenzieher sitzt.
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Schmier- und Betriehsmittel

Motordl

SAE 20W40/20W50 = Ganzjah-
resbetrieb, SAE 20W50 = vorwie-
gend Uber -+ 30°, SAE 10W30,
10W40, 10W50 = ist vorwiegend
unter + 10°

Getriebe

SAE 80 (kein Hypoidol)
Automatic: Automatic
Transmission Fluid

Lenkung, Hinterachsgetriebe
SAE 90 (Hypoidol)

Schmierfett
Turscharniere, Gelenke, Lager-
stellen = Motordl

Bremsanlage
ATE Blaue Bremsflissigkeit

1602—2002: Super ROZ 95
2002 tii: Super ROZ 98

Motor: Olwechsel

Scheibenwascher:
Kontrolle bei jeder
Tankung

Batterie
destilliertes Wasser Olfilter:
Kraftstoff Wechsel

Batterie: Flissigkeits-

kontrolle (Anmerkung 3)

Filterwechsel (Anmerkung 1)

Luftfilter: Kontrolle 7’5
Elementwechsel 1 5

Getriebe: Olwechsel
(Anmerkung 2)

Zindverteiler:
Filz in Welle élen
(Nur bei Kontaktwechsel)

Hinterachse:
Kontrolle 1 5

.

Schmierservice:
Vergasergelenke, Scharniere,
Schldsser

_Anmerkungen

1 — Olwechsel spatestens nach 6 Monaten,
bei Betrieb unter erschwerten Bedingungen
auch kiirzere Wechselintervalle

36 000 km

2 — Wechselintervall bei Automatic alle

3 — Batterie im Sommer haufiger kontrollie-
ren, vor Winterbeginn Spannungstest

Wartungsarbeiten

Reifen

Reifendruck

1602—2002: 165 SR 13
2002 tii: 165 HR 13

165 SR 13 vorn/hinten 1,8/1,8 atii

165 HR 13 vorn/hinten 1,9/1,9 atu

bei voller Belastung zusatzlich 0,2 atii auf die
Hinterreifen

Felgen 1602—2002: 4'/2 J x 13 H 2
2002 ti: 5Jx13H2
| Fiillmengen Kraftstoffbehalter 46 Liter
| Olinhalt Motor 4 Liter
| Wechselmenge mit Filter 4,25 Liter
Olinhalt Schaltgetriebe 1 Liter
5-Gang-Schaltgetriebe 1,4 Liter
Wechselmenge autom. Getriebe 4,5 Liter
bei Olkiihlung 5,2 Liter
Olinhalt Hinterachsgetriebe 0,8 Liter
Scheibenwaschbehalter 1,5 Liter
Dachlast 75 kg v

Anhéangelast

ungebremst 500 kg, gebremst 1200 kg

Keilriemen

wahlweise 9,1 x 870, 9,5 x 875

Ziindkerzen

Elektroden

1602—2002: Beru 200/14/3 A, Bosch W 200 T 30,
Champion N8Y

bei Fahrzeugen mit Automatic Gleitfunkenkerzen:
Bosch WG 200/T 30, Beru G 200/14/3

2002 tii: Beru TE 175/14/3/A, Bosch W 175 T 30,
Champion N9 Y

Abstand 0,6 + 0,1 mm

Fiir die 2 L-Motoren mit reduzierter Verdichtung
(9,5:1 / erkennbar an Markierung ,E 12 im Zylin-
derkopf) sind folgende Kerzen vorgeschrieben:
Bosch W 175 T 30/ Beru 175/14/3 A/ Champion
NOY

Zindspule

Anlasser

Lichtmaschine

Ziindverteiler
Unterbrecher
SchlieBwinkel
Ziindfolge

Zylinder 1

OT-Markierung

Sicherungen

Sicherungsstérke

Ventile

Ventilspiel
Zylinderkopf

1602—2002: Bosch TE 12 V, 2002 tii: Bosch K12V

1602—2002: Bosch EF(R) 12V 0,8 PS
2002 tii: Bosch GF(R) 12V 1 PS

1602—-2002: Bosch K 1/14V35A20 (490 W)
2002 tii: Bosch K 1/14/V45A20 (630 W)

1602—2002: Bosch JFUR 4, 2002 tii: Bosch JFR 4
Kontaktabstand 0,4 mm

1602 + 1802: 61°—66°, 2002 + tii: 59°—65°
1—3—4-2

der erste Zylinder in Fahrtrichtung (entgegen der
Kraftabgabeseite)

Markierung ,Z“ fir den ersten Zylinder an der
Schwungscheibe, sichtbar durch Schauloch an der
Getriebeglocke (,Z2" = eingepreBte Stahlkugel)

12 Schmelzsicherungen im Sicherungskasten im
Motorraum

5,8, 16 Ah

AuslaB —EinlaB—EinlaB—AuslaB
AuslaB—EinlaB—EinlaB— AuslaB

0,15—0,20 mm (bei kaltem Motor)

Anzugsdrehmoment der Zylinderkopfschrauben
7 kpm (70 Nm) * 0,2 kpm (2 Nm)

Die fetten Zahlen entsprechen den Wartungsintervallen in tausend km

Bei einer unter dem Wartungsintervall liegenden Kilometerleistung
sollte im allgemeinen wenigstens einmal jahrlich eine Inspektion durch-
gefiihrt werden. Bei haufigem Betrieb unter erschwerten Bedingungen
kénnen die Intervalle auch verkiirzt werden (gilt auch fiir den Olwechsel).

H.-L. Richter
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Dauertest: 40 000 km mit Volvo 144 E/A

Mit dieser viertiirigen Limousine mit 115 PS-Einspritzmotor und Getrie-
beautomatik schafften wir die volle Dauertestdistanz in nur sieben
Monaten, wobei sie iiberwiegend — wie in dieser Klasse Ublich — als
Reisewagen benutzt wurde. Wir priifen ab Seite 44, ob der sehr gute
Volvo-Ruf zutrifft und was das Auto im Alltagsbetrieb kostete.

Der richtige Dreh:
BMW 02 mit
PflegepaB

Mit acht Produktions-
jahren gehért der zwei-
tirige BMW (Foto vom
74er Modell mit recht-
eckigen Heckleuchten)
zu den éltesten, aber
auch besonders aus-
gereiften Wagen aus
deutscher Produktion.
Wir berichten ab Seite
34 austfiihrlich, wie man
sich selbst helfen kann
(mit vielen Foto-
beispielen) und bringen
den konzentrierten
PflegepaB.

TESE

VW Passat 1500 N, 75 PS

DAUERTEST

40 000 km Volvo 144 E/A

AKTUELL

Geld: Ersatzteile vom Autofriedhof

SERIE

Fahrpraxis: Sitzhaltung

ALLGEMEIN

mot-Interview mit Franz Stadler,
ADAC-Prasident

Zulassungszahlen Juni 1974

Termin Telefonservice: Polski Fiat,
Autobianchi, Skoda

G. Kleemann: Sicher am Gurt

Praxis: Sitze und sitzen

Recht: Strafe ohne Schuld

Der richtige Dreh am BMW 02
mit PflegepaB

Basteln: Reparieren von Kerzengewinden

Fehlersuche: Oldruck, Ol nachflllen

Geld: Ersatzteile vom Autofriedhof

Bei den standig steigenden Betriebskosten und laufenden Preiserhé-
hungen fiir Original-Ersatzteile oder Austauschteile gewinnen preis-
giinstige Teile vom Autofriedhof zunehmend Interesse. Auf den Seiten
28/29 stehen Praxiserfahrungen zu Méglichkeiten und Risiken.

Zubehor: Zierleisten, Gepackfanger,
Antirost, Lackpflege

report regional: Nordrhein-Westfalen

Tips fiir die Praxis

Analyse eines Unfalls: Fahrschule

Neue Blcher

Neue Urteile

RUBRIKEN

motorama — Neuheiten, Notizen
und Informationen

Leserbriefe

Rat und Hilfe

Vorschau auf Heft 18

Die Letzte Seite

Titelfotos: U. Schwab




