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Pluspunkte

@ Motoren kultiviert und elastisch, Dreh-
zahlbegrenzer, sehr ausgereift

@ StraBenlage einwandfrei, gute StoB-
dampfung und Spurstabilitat

@ Karosserie sehr gut zu ubersehen

@ Instrumente gut abzulesen, reichliche
Ablagen, gute Heizwirkung mit exakter
Dosierung, dreistufiges Geblase

@ Betriecbsanleitung erstklassig

@ Werkstatten gut eingearbeitet; Motor-
raum gut zuganglich, Diagnosesystem

@ 1602/1802: Motoren besonders sparsam

@ 2002: Kraftreserven aus dem Hubraum,
auch mit Automatik spurtkraftig

@ 2002tii: Einspritzmotor mit extrem
hoher Leistung ohne Empfindlichkeiten

@ touring: Kombilimousine mit halften-
weise vorklappbarem Rucksitz

Minuspunkte

@ Ricksitzraum schon bei normaler Vor-
dersitzposition knapp, hinter groBem
Fahrer wenig Knieraum

@ Durchstieg nach hinten knapp

@ Federung bei voller Belastung sehr
hart, Federweg hinten dann zu knapp

@ Neigung der Karosserie zu Windge-
rauschen, Detailverarbeitung ungleich-
maBig

@ Scheinwerferlicht ungeniigend (H 4-
Licht auch beim 2002 tii nur als Extra)

@ Liftung schwach

@ Viele Extras notwendig, Wertverlust
dadurch stark steigend :

@ Detailverbesserungen wiinschenswert,
z. B. Intervallschaltung der Scheiben-
‘wischer, Lieferung von Automatikgur-
ten

" @ Kraftstoff 1auft nach Volltanken leicht

tber, Tank bei Limousine etwas zu
klein

@ touring: Gepackraum erheblich kleiner
als bei der Limousine; Wiederverkauf
schwieriger e M
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ggCorit bleibt dabei die zwglturlg
kaufsanteil der Kombilimousine to
bescheidene funf Prozent abgesu

geht es um Ausreifu

schen 85 und 130 PS. [?ie BM B
vom Friihjahr 1966 basiert, gehort
dem deutschen Markt. Abe

Wie die Autopreise in den letzten Jahrpn
geklettert sind, beweist gerade das klein-
ste BMW-Modell. Es begann im Sommer
1966 mit dem 1600-2 zum Grundpreis
von 8650 DM. Heute kostet die prak-
tisch gleiche Limousine mit immer noch
85 PS als 1602 dagegen ab 11100 DM,
wurde also etwa ein Drittel teurer.

Aus dem damaligen Einzelmodell ent-
stand eine Reihe von funf Limousinen,
einem Cabrio (Test in mot 12/72) und
drei  touring-Kombilimousinen.  Diese
tragen (brigens seit Herbst 1972 eben-
falls die 02-Kennziffer am Heck; zwei
touring-Varianten — mit 85 PS und 100
PS-Automatic — fielen wegen zu gerin-
ger Nachfrage schon 1972 wieder weg.

Es ist doppelt bemerkenswert, daB fiir
dieses im Kern bald sieben Jahre alte
Modell immer noch mehrmonatige Liefer-
fristen bestehen. Uber die Liefermengen
steuern Werk und Héandler freilich auch
die Nachfrage innerhalb der 02-Reihe —
‘natiirlich zu den teureren Versionen hin.
Zwischen 1602 un ‘ '

euen 520 weiterhin die tragenqs ||
r zweite Wagen, der im ergje. (F
n Markt neu zugelassen wyrq :
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sehen 1602/1802 bis auf den Heckschrj
zug genau gleich aus.
Auch die 600 DM Differenz zwischen 1802
und 2002 bezahlt man im wesentlichen
fiir den Motor mit wiederum 200 ccm Hul
raum und 10 PS mehr. Dazu kommen éif
starkere Batterie mit 44 statt 36 Ah u
serienmaBige Stabilisatoren vorn und
hinten. AuBerlich erkennt man den 2002
nur an Kleinigkeiten wie Heckschriftzu
schwarzer Kiihlergrill und Radzierble
den — die Ausstattung entsprich
1602/1802. : :
Der groBte Preis- und Leistung

schlieBlich  verstarkter »
maschine einige Eahrwerksunters
wie HR- statt SR-Reifen, Felgen
4/, Zoll, andere Schraglenker hinten\
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GroBes Foto: Die vier Modelle der BMW 02-Reihe,
davon zwei touring-Kombilimousinen. Die kleinen

Fotos zeigen in Gegeniiberstellung den kleinen tou-
ring-Gepackraum mit 280 Liter und den groBien
Limousinen-Gepackraum mit 460 Liter. Aber in den
touring passen quergelegt auch zwei paar Ski hinein.
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Modellreport BMW 02-Reihe

Preise und Aufpreise

1602 1802 2002 2002 til
11100 11700 12300 14 400 DM
- 12400 13000 15 100 DM

15985 — DM

heizbare Heckscheibe fir Limousine 138 DM,
f en fur beide Vordersitze 134

ht 75 DM, Kopt

ze 79 DM, Zweipunktgurte fir
eibe Verbundglas fur Limousine/

35 DM, H

ne’touring 566 DM, getonte Scheiben fur Limousine/
t g 311 DM, fur Cabrio 324 DM, zweiter AuBenspiegel 23
DM, Tankdeckeischlo8 15 DM, StoBstangenhémer vom und
hinten 27 DM, Radzierringe fir 1602/1802 = 39 DM, Drehzahl-
messer stait Zeituhr (nicht tii) 142 DM, Schlo8 fur Handschuh-
kasten 12 DM, Matte fur Gepackraum 42 DM, VeloursfuBmat-
ten vom und hinten 81 DM, Kunstledersitze 96 DM (beim Ca-
brio ohne Mehrpreis), Verbandkissen 31 DM, Warndreleck
11 DM.

Luxusextras: Funfganggetriebe und Sperrdifferential fir 2002
+ tii = 1448 DM, Stabilisatoren vorn/hinten beim 1602/1802
= 8 DM, Gurtelreifen Michelin XAS = 65 DM, Sportfelgen
mit Girtelreifen 684 DM bzw. 580 DM beim 2002 tii, elektri-
sches Schiebedach §19 DM (nicht fir Cabrio), Metalleffektiak-
kierung 525 DM, zwei Sportsitze 263 DM (nicht beim Cabrio),
Rallye-Paket fur touring 2002 tii = 1040 DM.

§ |

osten 1602 1802 2002
5 11100 DM11700— DM12300.— DM1g sor R 8
Ustenprelssb: 2T\t 550,20 DM 283 DM a.,!!qi

Jahressteuer :
Kfz.-Haftpflichtversicherungd

Feste Jahreskosten mit Nebenkosten
ohne Wertverlust ca.

i i t pro
Voraussichtlicher Wertverlus
Jahr wahrend der ersten drei Jahre ca.

Laufende Kosten pro 100 km: 8.40 DM 8.75 DM 8.10 DM
Kraftstoff —e5DM —65DM —75 DM ?:a
Ol 1.70 DM 1.75 DM 1.80 DM 225 oy
Reifen 6.30 DM 6.70 DM 6.0 DM '
Werkstatt 17.05 DM 1785 DM 18.45 DM ggl?l
Monatliche Betriebskosten bei 15 000 Jahreg';gi"'e‘ewm 331.—DM 340— DM g o
ohne Wertv:dt:st 456— DM  477—DM 507.— DM ssg_

it Wertverlus : o
?tlasten pro Kilometer bei 15 000 Jal'nreslulormatezrsn5 Pt 265 Pt 279 Pt e
ohne Wertverlust 265 Pt 38.1 Pf 408 Pf aspl
mit Wertverlust - —

736.— DM__810.— DM Dy

736.— DM

1266— DM 1295— DM 14— DM 15, .

1650,— DM 1750.— DM 1800— DM 2 i
2916— DM 3045— DM 3323 — g%ag;- ,

¥
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touring-Modelle: Betriebskostenabwe
werden die touring bis zu 100 DM
Wertverlust im Durchschnitt bis ca. 300
bei 15000 Jahreskilometern.

en nur im Wertverlust. Schon nach zwei :
d‘sgrn?vadwer bewertet als die Stufen i
DM héher pro Jahr wahrend der ersten drej Jahrg

bare Hupe in der vertieften Nabe weniger
gut als das normale 02-Lenkrad mit drei
Speichen-Huptasten. In aller Stille wurde
zum Herbst 1972 die Verdichtung des
Einspritzmotors von 10,0 auf 9,5 verrin-
gert (Anpassung an bleiarmeren Super-
kraftstoff).

BMW hat seit unserem ersten Test der
02-Modellreihe (in mot 12/71) etliche De-
tails gedndert. Bemerkenswert ist dabei
die Erhohung des Leergewichts um 30 kg
beim 1602/1802 und sogar 50kg beim
2002. Keine offiziellen Gewichtsanderun-
gen gab es dagegen bei den touring-Mo-
dellen und beim 2002 tii.

Fir einen Viersitzer sind die tatsachli-
chen Zuladungen aber knapp geblieben.
Mit kompletter Ausstattung wogen unsere
Testwagen voligetankt bis zu 70 kg mehr
als nach den Papieren, tatsachliche Zula-
dung zwischen 350 und 400 kg. Dabei
kungen zu beriicksichtigen, die durch To-
leranzen allein in den Blechstarken schon
30 kg betragen konnen.

Nur etwa funf Prozent aller 02-Modelle
entfallen auf den touring. Da spielt auch
der nominelle Mehrpreis von 700 DM far

chen Extra-Aufpreise in der
stellung auf dieser Seite oben.
touring-Besonderheiten in
Schon beim 1802 Stabilisator an der Vor-
derachse serienmaBig, auBerdem Gas
druckstoBdampfer an der 3
und Tankinhalt 52 statt 46 Liter. Bei einem
der beiden touring-Testwagen hatien wir
Kummer mit den Gasdruckhebemn
sonst — leichten Offnen der Heckklappe.
Winschenswert:  Heckscheibenwischer
und -wascher. e
Die BMW 02-Modelle gehoren zu den
fragten Gebrauchsobjekten, wobei
und 2002 eher gesucht werden als
und 2002 tii. Viele Zweitkaufer
zwar einen starken Kompakiwagen
vgollen sich ans sportliche
bild anhangen, aber die tii ,
liegen dann meist eine Klasse zu




Modellreport BMW 02-Reihe

5300 U/min

2002/100 PS-Motor mit Hubraumre-
serven gestattet starkere Drehzahlscho-
nung, 140 km/h = 4700 U/min. Diesen Un-
terschied hort man auch deutlich; der
BMW 2002 ist innerhalb der Reihe der an-
genehmste Langstrecken-Reisewagen.
Beim bullig zubeiBenden 2002 tii/130 PS-
Motor entsprechen 140 km/h im vierten
Gang nur noch 4400 U/min, ebenfalls sehr
angenehm auf der Autobahn, aber fiir den
gedréangten Stadtverkehr insgesamt ein
zu nervoser Sprinter.

BMW wird die 02-Modelireihe noch lan-
gere Zeit bauen. Weitere Detailverbesse-
rungen sind flirs Modelljahr 1974 im
Herbst zu erwarten. Dazu gehort nach un-
seren Informationen die Serienlieferung
von Dreipunktgurten fir die Vordersitze
nach den Werksferien, wie es die neue
StvZO-Vorschrift ab 1. 1. 1974 fordert.
Hoffentlich dauert es nicht wesentlich lan-
ger bis auch hier wahlweise Automatik-
gurte geliefert werden kénnen. Zweierlei
Gurtfabrikate hinterlieBen wegen der zu
umstdndlichen Anpassung in den vier
Testwagen keinen alltagsangenehmen
Eindruck. Im Gesprach sind auch kleine
auBerliche Anderungen wie beispielswei-
se rechteckige statt runde Heckleuchten
zur Anpassung an die US-Vorschriften.
Noch einige Notizen aus der Testpraxis
mit vier 02-Wagen: Lastige Oberlaufnei-
gung nach dem Volitanken, alle Wagen
waren rechts hinten mit Kraftstofftrielern
versehen; unterschiedliche Neigung zu
Windgerauschen bei den Limousinen und
touring; Arretierung der hinteren Aus-
stellfenster nicht stabil genug; Schein-
werferlicht speziell beim tii ungeniigend
(H 4-Licht muB extra bezahlt werden); ge-
stoppte Hochstgeschwindigkeit beim 1602
deutlich Giber der Werksangabe, namlich

Der

164,2 statt 160 km/h; geringere Differen-

zen beim 1802, 2002 und 2002 tii; Rick-

sitzmitfahrer klagen Gber die harte Hin-

- terradfederung und Fahrbahnst6Be.

; Text: E. Manner, Fotos: U. Schwab
Zeichnungen: J. F. Drkosch

Fiir die BMW 02-Modellreihe spricht un- |
~ verandert die Kombination von feinen

Motoren mit besonderer Handlichkeit und
sicheren Fahreigenschaften, obwohl ¢
'Eigenschaften deutlich billiger
~ Trotzdem léuft der Verkauf

B

‘Hauptkonkurrent Audi 80 LS/GL gleiche

Zul. Héchstdrehzah!l U/min

Kurbelwellenlager: finf; obenliegend
Motordlinhalt mit Filterwechsel 4,25

tii 630 Watt; Zundkerzen Bosch W 200 T 30 bei

PDSIT) beim 2002 Automatic.

Kraftliibertragung

Hydraulische Ubertragung Pedal auf Kupplung;
serienmaBig Vierganggetriebe mit Mittelschal-
tung, Getriebeuntersetzungen: 3,764 / 2,02 /
132 / 1,0 / R. 4,09. 2002 Limousine auf
Wunsch mit Automatik” (ZF), Wihlhebel auf
!Mittelkonsole, Gangstufen: 2,56 / 1,562 / 1,0 /
R. 2,0, maximale Drehmomentverstarkung im
Wandler 2,11fach. 2002 und 2002 tii- auf
Wunsch mit Fiinfganggetriebe, Untersetzun-
gen: 3,368 / 2,16 / 1,579/ 1,241 / 1,0 / R. 4,0.
Antrieb auf Hinterrader Uber geteilte Kardan-
welle. Hinterachsuntersetzung 4,11 beim 1602/
1802, 3,64 beim 2002 und 3,45 beim 2002 tii.

Fahrwerk

Radfiihrung vorn an unteren Querlenkern und
Federbeinen, hinten an Schraglenkern (mit
Schraubenfedern), 1602/1802 auf Wunsch und
2002/2002 tii serienm

02 1802 2002

Technische D b vierzylinder In Relhe, (iber Vorderachse
Motor 89,0 89,0
Zylinderbohrung mm g‘:,g 71,0 80,0
Kolbenhub mm 1563 1754 1977
Hubraum (Steuerforme|) ccm {873 1766 1990
Hubraum (effektiv) ccm o6 86 85
Verdichtung (Superkraftstoff) 9'5 05 95
ROZ-Bedarf gk 90 100
Leistung PS £700 5250 5500

bei U/min e 146 16,0
Max. Drehmoment mkg ’ 3560 3000 3800

bei U/min 00 £000 6000
Zul. Dauerdrehzah! U/min o F200 300

Nockenwelle mit ' 3
?.lter, Dlwechsel alle 6000 km, bei ungiinstigen Bedi

X izung 7,0 :
gen alle 3000 km; Kihlwasserinhalt mit HEWLAE L Taoq \watt beim 1602/1802/2002; beim 2
12 V/44 Ah bei 2002/2002 tii; Drehstromllchtma:: 1602/1802/2002 und WG 200 T 30 beim 2

Solex-Fallstromvergaser 38 PDSI beim 1602/1802
tigter Starthilfe; Kugelﬂscher-Benzlnelnsprltzung

" Radstand mm

‘AuBenléinge (Limou

Big mit Stabilisatoren ~AuBenlénge (touring) mm

Kettenantrieb; Olfilter im Hauptg
Liter; Batterie 12 Volt/36 Ah belm 1602/4;

und 40 PDSI beim 2002, jewells mit hand
beim 2002 tii; Startautomatik (Vergas

beim 2002 tii), hinten Trommelbremsen (
meldurchmesser 200 mm beim 1602 und
mm_beim 1802/2002/2002 tii), Zweikreisa
mit Bremskraftverstirker, Handbrems
zwischen den Vordersitzen. T
Reifen 165 SR 13 auf Felge 4'2 J x 1
beim 1602/1802/2002 und 165 HR 13 auf
5J x 13 H 2 beim 2002 tii. Luftdruck b
mousine vorn 1,8 atli, hinten 1,8 )
beim touring vorn 1,8 atu, hinten 1,8-22
Tankinhalt 46 Liter bei der Limousine, 52 L
beim touring (davon 6 Liter Reserve mit
leuchte). :

Spurweite vorn/hinten mm

AuBenbreite



vodellreport BMW 02-Reihe

w 1602 / 1802 / 2002 / 2002 til
r mthohe unbelastet 141 cm '2::0'}!'1:0 -Learqowleht / zulBssige Zuladung / zul#sslges @esamtgewicht 1602 und 1802; 870/400/1370 Iég -
— 1608 u:d 2002 1il: 890/400/1390 kg ~ tatsiichiiches Leergewicht der Testwagen vollgetankt / tats. Zuladung
: bremst 12100802' 1020/350 kg = : 1030/360 kg — 2002 til: 1066/325 kg — zul. Anhngelast gebremst/unge-
Ellenbogenbreite Aussteiit /500 kg ~ Dachlast bls 75 kg ~ vorn Dreleck-Schwenk- und Kurbel-Versenkfenster, hinten
vorn 130 em —hinten 138 em bt
| B /
| 2= —— Motor 1578 com - 85 PS TR
g; S B Ninten 1802  Motor 1766 eo:: - 90 gs 92 cm 86 cm
s Sitzb e 2002 Motor 1990 cem - 100 PS
: S 2002 til Motor 1990 ccm - 130 PS /
Gepéackraum
2 /|59 = 79.cm ca. 470 dm?
— 11 - 31 em
| Bodenfrelhelt belastet el A
\_ U caiéem 33
purwelte vorn/hinten 133,0/134,8 cm — : 71
: 5002 111 134,8/134,8 cm 185 SR 13* KnlckmaB vorn KnickmaB hinten 165 SR 13*
: Gesamtbrelts 1'59 om 1.6 atd 88 — 106 cm 90 — 100 om 1,8 — 2,0 atl
aul Wuns: alogen- end- un L R X
Fernlicht und Kopfstitzen Radstand 250 cm — Gesamtiénge 423 cm — Taréfnung hoch/brelt 85/101 cm — zustzliche SitzmafBe: Sitz-

R e R I R
) , Drehstrom- maschine att — un ‘Batterle b

BMW loyrlng 1802 / 2002 / 2002 til Drehstrom-Lichtmaschine 490 Watt, 2002 ti| 630 Watt — *2002 tii: 165 HR 13

Gesamthdhe unbelastet 138 cm A

[ 165 cm hoch
/105 cm breit

v ~
Fahrzeug-Leergewicht fahrfertlg / zuldssige Zuladung / zulAsal?es Qesamtgewlcht: 1030/420/1450 kg =
tats&chliches Leergewicht der Testwagen 2002 und 2002 tij vollgetankt / tatsdchliche zul. Zuladung
2002: 1050/400 kg — 2002 ti): 1100/350 kg — zul#ssige Anh&ngelast gebremst / ungebremst 1000/500 kg —
Dachlast bis 75 kg — vorn Dreleck-Schwenk- und Kurbel-Versenkfenster — hinten Ausstellfenster
P

T Reaxtirofinung “\\
{ BMW touring
1802 ° Motor 1768 ccm - 90 PS / 92cm 87'c
= 2 " 205t Moter aeegcom - 1% e 160 i :
A otor ccm - /| ca. cm %
4 31 =
| | N8 fl [l rsen [ iz
4 ~ ¢ CIEN Hh|9—31cm | 52 Liter-Tan
= Bodenfretheit belastet 20 g |- =_j=
ca. 16cm 26 : L
I iR : 30 3 ,
: urweite vom/hinten 134,81348cm i ] y : ' E__— 2 £ ,
2pesemtbrem 19 cm vt i S S - 165 SR 18" KnickmaB vorn - KnickmaB hinten 165 SR13*
e Sy b st 8 et N\ 88 —108cm = . 8—100cm - 1,8—22ati

" Radstand 250 cm — Gesamtléinge 411 cm — Taroffnung hoch/breit 95/101 cm — zusatzliche SitzmaBe:
Sitzflache lang vorn/hinten 47/47.cm — Sitzlehne hoch vorn/hinten 51/50 cm — elekirische Ausrlistung:
- 1802: 12 V/36 Ah, Drehstrom-Lichtmaschine 490 Watt — 2002 und 2002 tii: Batterie 12 V/44 Ah, Drehstrom-
Jichtmaschlne 490 Watt, 2002 Ail 630 Watth *2002 tij: 165 HR 13 — Laderaum: Lange max./min. 158/68

< m, Breite max./mittiere innen max. 65/75 em
Modell :-'B-m § & g 0'8_ Zeal Loty
92 é: c'agc‘v ;
| | BMW 1602 85 12,8 19,0 30,0
BMW 1802 90 11,8 17,2 27,2 165
| | BMW 2002 100 10,9 159 24,0 170 :
] BMW 2002 tii : :30 19,;‘:2,_2’ ; 288‘,% 1‘165 v‘ﬂﬁ :
BMW 2002 Automatic 100 13,5 19,7 28,3 16! b S
AUGiBOGL - B52898/4:27,6 470 ATestoUrEheehilly & St
OpelAscona16S 80 14,5 230 420 155 . | Wl%l’%ﬂﬁ uring BMW
OpelAscona19SR . 90 4125;}343{,0 16! . 0 /
190 ——————T—— T S0 T |
Beschleuni 2 2til\\/
Be;w eunigung mllt 2[Personen = an?tsTll’eel:ggg?'gi— s
1w AT ! I T )
2002t |17 | BMW
130 PS 2002
170, 100 PS A 2002 til 2002
/ e 13 PS
160 % = N / / // ™
: / / 4/// /’ o
LE A 1802 o
. V8%t Vot /4%
140 / / , r
1802 1802
120 /4 A/,\ ore Aé \_|80PS
x 7| |1802 / V’ 1602 Y602
/} 85 PS 1/ / 8 PS
, / { / tdrehmoment
] 18,1
» |
5 (16,0
N
mittiere Hochstgeschwindigkeit £y a
auf eber:er Auu':ba]hn SN \ 14_255
i Tl N 124 2
1602 —180 km/h J : <3 13—pso
1802 — 165 km/h o152 AN 12 8%
2002 170 km/h : X AN 88
2002 1l — 180 km/h |L i i i L




