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| men, der TOV Hamburg er-

Der Testwagen

Der Testwagen: Im Kfz-Schein
waren eingetragen: 170 PS
bei 6800 U/min, 2 Weber-
Doppelvergaser, Hochstge-
schwindigkeit 205 km/h,
Standgerausch 74 dBA, Fahr-
gerausch 84 dBA, Leergewicht
1060 kg, 4 Platze, Bereifung
185/70 VR 13 auf 4 Borrani-
Felgen 54 x 13, Kotfligel-
verbreiterung: Gesamtbreite
1700 mm, Uberrolibigel
Matter, Sportlenkrad Inter-
speed 360 mm Durchmesser.
Diese Anderungen wurden
vom TOV Freiburg abgenom-

génzte: ReifengroBe 235/60

& VR 13 (auf Felgen 8" x 13
- BBS). Der TOV Stuttgart be-

Stabilisatoren

Gegende
Serien=
Schwachen

Manchem BMWi-200Z'é-gif‘lg"(;f’:ir
i i erienm
;?)Iod‘;g :Li.sinsbegondere é
nach den immer Bstzg:?; r:-ver
n Tempo-Be
:3:g:n. Stbrend.wird es aber
empfunden, daB in ?ngen
Kurven das kurveninnere i
Hinterrad kraftig durchdre
und dle Leistung nicht so oy
recht auf den Boden gebram
werden kann. Abhilfe scha
hier das Tieferlegen (um ca.
3 ¢m) und ein negativer
Sturz. 70er Reifen auf
5“ breiten Serien-Stahlifelgen
(vom tii) lassen die Kosten
allenfalls auf DM 500,— an-
steigen. Eine merkliche :
Verbesserung wirde natur-
lich auch eine 40%ige
Differentialsperre bringen,
die allerdings weitere
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Fur Selbstbastler

Fur jeweils DM 1000,~ (ein.
schlieBlich MWSt. und Vore
sand) stellt sport - auto g
Sonderangebot spezie|; fir
seine Leser zusammen,
Teile des sport-auto.m“
sind fir den Selbstelnbau
ausgewahlt: 515 x 13 Borran;.
Felgen, Frontspoiler, Gs.
Lederlenkrad (DINO), gg.
Schaltknauf, Bilstein-Stog.
dampfer und Federbeijn.
einsatze. ‘
Far schmale Geldbeute]
Rund DM 2100, (einschijgg.
lich MWSt. und Montag
kostet Kit 2, der Fahrwerks.
und Leistungsverbeseemﬁd
bringt. Er umfaBt eine Dopr
vergaseranlage (17 PS
Tieferlegungssatz (mit neg:
tivem Sturz) und die kleine
Kotfliigelverbreiterung.

einstellbar DM 289,—
Einbau DM 67,~
4 GS-Elektron-
felgen dreiteilig
mit Zubehor
g 5\143358.— DM 1432,—
4 Pirelli CN 36
(235/60 VR 13)
a DM 272,— DM 1088,—
1 GS-BMW-
Rallyemotor
170-DIN-PS i.T. DM 4107,—
GS-Rallye-
Auspuffanlage DM 389,—
Umbau DM  333,—
Matter-
Oberrollbugel DM  200,—
Montage DM 27—
GS-DINO-
Lederlenkrad DM 166,—
2 Britax
Hosentragergurte DM 218,—
VDO-Cockpit DM 172,—
- Montage DM  111,—
4 Cibié mit ‘
Einbausatz DM 289,—
_MHalterung und '
Montage DM 133~
| Alu-Zusatztank DM  538,—
Montage DM 67—
- DM 27333,—

DM 700,— kostet.

[ Das sogt

der TUV

Unbedenklichkeitsbescheini-
gungen des Werkes sind bei
den diversen TUV-Stellen

Deutschlands nur luckenhaft
hinterlegt.

Fahrwerk: Felgenverbreite-
rungen sind nur bis maximal
5'%“ méglich (in der Serie
4" beim 2002 bzw. 5 beim
2002 tii). Darauf sind Reifen
bis zur GroBe 185/70 HR 13

| zugelassen, sofern die Rad-

kastenausschnitte vergroBert
werden (Umbérdeln genugt
meistens nicht). Bei den

, Stahlfelgen passieren ledig-

lich Werks- und Borrani-
Réder ohne Beanstandung
den TOV. Die Auswah| an
zygelassenen Leichtmetall-
radern (u. a. Ronal, ATS) ist
inzwischen groB, doch 3teilige
Felgen (wie z. B. GS-Elektron
oder BBS) werden vom TOV
noch nicht {beral abgenom-
men. Bei hoheren Leistungs-
steigerungen (150 und 170 PS)
verlangt der TQy Wweitere
Fahrwerksénderungen, die

in etwa dem Stand des

BMW 2002 tjj entsprechen:
Vorn zwej Querlenker mit

verstarkten Federbeinen,
Radnaben und Radlagern,
zwei verstarkte hintere Lings-
lenker, Mitnehmerflansch
hinten, die induktiv geharte-
ten Hinterachswellen, eine
innenbeliftete Scheiben-
bremse mit verbreitertem
Bremssattel und speziellen
Bremsbelagen (Typ Textar
1431 FG).
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Karosserie: Indirekt sind ge-
ringe Kotflugelverbreiterungen Ff
zugelassen; auch liegt ein |
Sondergutachten fur den
Matter-Uberrolibugel vor, fir
weitere Umbauten wie z. B.
Lenkrader, Frontspoiler, Sitze
etc. liegen leider keine
generellen Freigaben vor.

Motor: Bei den TUV-Stellen
sind im Moment lediglich for
die Alpina-Motoren A 1 (115
PS), A 2 (150 PS) und A3
(165 PS) technische Unter-
lagen vorhanden. Die
Firma GS-BMW-Tuning in
Freiburg kann eine Unbe-
denklichkeitsbescheinigund
bis 170 PS bei den TOV-
Stellen vorlegen.

Ab April 1973 muB fir jede
abweichende Motorversion €
Abgas-Testprotokoll (EuroP®”
Test) erstelit werden.
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istungssteigerung um
Em;sLea'fsto vgon 100 auf
1117 p's, erreicht man mit
! or Doppelvergaseranlage.
di: beiden Doppelflachstrom-
yergaser vom Typ Weber
pCOE, Ansaugbrﬂckg, Spe-
galluftfilter, Gasgestéange
und alle Dichtungen k.6nnen
in Eigenarbeit oder bei der
- | Firma GS-Tuning (Mont_age-
* | josten DM 166,50) montiert
i -werden. Die Anlage kostet
B pM 999,—. Dieser Motor ent-
spricht nicht dem Sport-
Reglement der Gruppe |, so
dab das Auto nur bei
Gruppe 2 — oder nicht ge-
nehmigungspflichtigen Veran-
staltungen (Clubrennen etc.)
eingesetzt werden kann.
Eine entsprechend gleich-
~ | hohe Leistungssteigerung fur
| die Gruppe 1 wurde etwa
| doppelt so viel kosten.
Fur die Tuningstufe | solite
| man auf jeden Fall den Wa-
gen tiefer legen (DM 111,—)
| Sturz versehen, der dann mit
| DM 178,— zu veranschlagen
ware. Kit | wiirde also far
Motor und Fahrwerk zusam-
men einen Preis von ca.

DM 1500,— ergeben.

Die Firma GS-BMW-Tuning

ist in 7803 Gu
F’eiburg/e ndelfingen beli

reisgau (nahe der

Stbrkung

Eine Mehrleistung von

beim BMW 2002 bzw. :esml:S
BMW 2002 tii um 25 PS (von
120 auf 145 PS) kann man
sich beim Austausch des
Zylinderkopfes erhoffen, Der
Spezialzylinderkopf kostet
ohne die Vergaser DM 1221,—
und bendtigt man noch die :
Doppelﬂad‘nstrom—Vergaser,
dann muB man DM 2110,—
auf den Tisch legen. Fir die
Montage fallen weitere

DM 275,— an. Die Preise
gelten aber nur, wenn der
Zylinderkopf nicht langer als
S000 km auf dem Motor war.
Sonst muB man weitere

DM 200, in Rechnung stel-
len. Ein solchermaBen ge-
tuntes Auto sollte natirlich
auch Uber ein passendes
Fahrwerk verfligen. Neben
dem Tieferlegen, negativen
Sturz, sollten unbedingt noch
die Bilstein-StoBdampfer zum
Einbau kommen (DM 680,—),
so daB Kit Il zusammen mit
einem Satz breiterer Stahl-
felgen (54" x 13) auf rund
DM 3500,— kommt. Wirt-
schaftlich gesehen wiirde
damit wie bei Kit | ein PS
rund DM 100,— kosten.
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Kit JI

HeiBes Fisen
— 0 LIDCT |
Wer mit seinem BMW 2002
knapp an die 200-km/h-Grenze
lfommen Will oder sogar dar-
Gber, muB sjch fir den
150-PS- oder gar fir den
170-PS-Motor entscheiden.
Diese Motoren gibt es beij
GS-TunIng im Austausch fiir
DM 2750, bzw. DM 4110,—.
Wenn man kein Austausch-
triebwerk mitbringt, muB man
weitere DM 2000,— drauf-
legen. Bei diesen Motoren
werden die Pleuel ausge-
wogen, poliert und die Haupt-
lager verstarkt, geschmiedete
Mahle-Kolben eingesetzt,
halbkugelige Brennraume
geschaffen, eine 300-Grad-
Nockenwelle eingebaut, har-
tere Ventilfedern und andere
Ventile (EinlaB 46 mm, Aus-
laB 38 mm) verwendet; natiir-
lich stellt man auf die Weber-
Doppelvergaser-Anlage um.
Die fir diese heiBen Ver-
sionen notwendige Rallye-
Auspuffanlage muB allerdings
mit weiteren DM 388,— ver-
anschlagt werden, Zusatz-
kosten entstehen auch dann,
wenn die angelieferten Mo-
toren schon eine Laufstrecke
von mehr als 5000 km hinter
sich haben. Bis zu 10 000 km
bezahlt man DM 200,— mehr,
daruber sind es dann schon
DM 500,—. Damit diese Mehr-
leistung ‘auch richtig auf die
StraBe gebracht werden
kann, sollte man neben den

- breiteren Reifen (185/70
‘HR 13 auf 572" x 13 Leicht-
 metallfelgen) auf jeden Fall
das GS-Spezialfahrwerk

(DM 1275,—) verwenden. Far

Autobahn Karlsruhe—Basel),
GewerbestraBe 61, zu errei-
chen. Besuchstermine dispo-
nieren Sie am besten mit
Herrn Blank. Wahlen Sie die
Nummer (07 61) 720 13.
Folgende Filialen vertreiben
das GS-Programm:

Heinz Zibell KG, 2 Ham-

burg 55, Schenefelder Land-
straBe 174a; .
Autohaus Miiller KG, 4 Diissel-
dorf, Erkrather Str. 169—179;
Fa. Werner Grommisch'.

6 Frankfurt-Zeppelinhelm,_ :
BundesstraBe 44;

Fa. Touring Garage, August
Kiefer, 5014 Gretzenbach,
Aarau/Schweiz.

die 170-PS-Version ist zudem
“noch eine innenbeliiftete vor-
" dere Scheibenbremse not-
wendig, und generell sollte
m stens noch eine
Differentialsperre (rund

eiterung (zum Aufnieten
AR ventuell

“kurrenzfahig sein, dann muB
“man flr ein Spitzenauto

Nur zur Schau

Verfolgt man mit dem BMW
keine sportlichen Ambitionen
und mdchte nur die Boule-
vards entlang chauffieren,
dann genligt es, die breiten
GFK-Kotfligelverbreiterungen
Zu montieren (DM 766,—) und
darunter etwa 195/70 HR 13
oder gar 235/60 VR-13-Reifen
Zu verstecken. Sie missen
auf 7" oder gar 8" breiten
Felgen montiert sein, damit
die Optik auch nicht zu kurz
kommt. Fir die Vorfahrt beim
TOV muB man sich allerdings
einiges einfallen lassen. An
der Frontpartie sollte man
die Doppelscheinwerfer der
groBen BMW-Modelle ein-
arbeiten lassen, was aller-
dings mit DM 500,— nicht
gerade billig ist. Ein Front-
spoiler sowie eine Gesamt-
lackierung in den GS-Haus-
farben (rund DM 1500,—)
wiirden den BMW derart auf-
pappeln, daB man einen
echten Renner dahinter ver-
muten konnte. Ohne Lei-
stungssteigerung muB man
allerdings darauf gefaBt sein,
daB man von normalen BMW
1602 eingeholt wird.

Nur fUr Rennen

So wie die Firma GS-BMW-
Tuning auch komplette Autos
fur die StraBe anbietet, findet
man in dem Tuning-Programm
auch Preise fir komplette
GS-Renntourenwagen. Stellt
man keine zu hohen An-
spriiche und begnigt sich mit
rund 210 bis 220 PS, dann
kann man sich bereits fir
DM 35 000,— einen solchen
Renner in Freiburg abholen.
Will man aber absolut kon-

gewiB dber DM 50 000,— auf
den Tisch des Hauses legen.

4/1973 [:17id-] 67




konzentriert: Kunden mussen etwa 3 bis
4 Wochen Lieferzeit einkalkulieren, obwohl|
laufend neue Arbeitsplatze geschaffen wer-
den.

Werkshalle und die angegliederten Ver-
waltungsraume machen einen professio-
nellen Eindruck. Eigenentwicklungen an
Serienautos werden allerdings nur be-
schrankt vorgenommen, mehr Ehrgeiz legt
man in die Trimmung von Rennfahrwerken.

Auf der Motorenseite bedient man siczh
schon jahrelang praktizierter Rezepte. Far
die Rennmotoren greift man auf die qu-
mel-2-Werksmotoren oder auf den Schnit-
zer 16-Ventiler zuriick. Die Einstellung ‘und
WarlungdieserTriebwerkewerdenallerdlngs
im eigenen Haus mdglich sein, wozu die
fur 450 PS ausgelegte Leistungsbremse
(bis 10 000 U/min) Voraussetzung ist. Dank
des kleinen, aber ausreichenden Maschi-

i

e . 15

nenparks braucht GS nur wenige Arbsitgn
auBer Haus zu geben.

Dos Testobjekt

Weit starker als auf den Farbfotog ot
der getestete 2002 GS a’us dem normalen
StraBenbild heraus, basiert doch dje Gs.
Hauslackierung auf einer, mit der Zgjt an

s | et
sl gl

TR LT S

Kontra-
tierende Lackierung ver
alfen einem GS-BMW-

allenthalben viel



rZh"tfﬂ rbe, die auf Fotos aber leider
leu '

T,ges[s gelb zum Vorschein kommt. Dank | sofort ans

e Umwelt nicht. Schiichter als auBen | im GS-

uf di Cockpit zu: Zwei Recaro-Scha- | durchfa

‘esim

_Hosentragergurte, VDO-Cockpit-In- | gesehene

t
stru;‘;:t:r) verbreiten sportliches Flair.
Unsichtbar bleiben anfangs der 170 PS
| jsistende Motor, der groBere Wasserkihler,

| gas Finfgang-Getriebe mit 40 %iger Dif-
| ferentialsperre, das Bilstein-Fahrwerk mit

gifigelb-schwarze Kraftproz auf rund DM e
27300,—. Nicht gerade wenig, doch kostet | FUFSHELR
¢in in der Leistung vergleichbarer Porsche 60 km/h

80 km/h
100 km/h

120 km/h
160 km/h
180 km/h

nachlassenden,  gran/gelben Versshnt wirg

pur 8 attraktiven Bemalung hat man als | Oldryck l::""QL;nd

or Frontspoiler verfehlen ihre Wirkung | hat. Die 100-km/h

Katalog versp

hren, wo
nsitze ein vom Ferrari-Dino entliehenes | kurzfristig ayf 7:(;: Sllerdl

L.derleﬂkmdv ein Matter-Uberrolibigel, | den muBte. Nicht b

Hbehstgeschwlndlgkelt (205
fehlenden 4 km/h mit

Messungen + Daten
BMW 2002 GS

- B e DTSSR B 4 2yl in Reihe (89 x 80 mm): 1990 com:
b unamvemrste. [ ST B 10,21 Verdichtung; 170 PS bej 6800 U/
; uspuffanlage und schlieBlich min; 19,8 m/kp bei 5000 U/min; 86 PS/
it er Alu-Zusatztank, der ge- Liter; Leergewicht 1130 kg; Leistungs-
i ﬂbermder.d Hinterachse plaziert wur- gewicht 6,6 kg/PS; Vmax 201 km/h bei

(far Spannung, Oldruck und OI- | km/h), doch sind die

140 km/h

1 km mit steh

iokeiten: gt
diese’ P ¢ keine Schwierigkeiten: Man | die Oitem
sd‘"*’"""':ﬁe rt und vorbeigelassen. Auch F“"’“’a'sep::;t:rzs stgfgt n
wirdm '» aufgesetzten Zusatzscheinwerfer, | man auch mit dor o ;:l‘
die ausgebauchten Kotflugel, unter denen | da man dank dér tpo euni
e O erbreite Pirelli-Reifen wdlben, und | mit durchd PP

-Marke

de. Zusammengerechnet kommt dieser | FECNC:RVTNEE NS

20 (25
33 (47
55 (72

76 (108)
155 (234) = 178

108 (159)
205 (39.5)
27 (=)

odyna
die

an jedoch mit allem, wenn
kalten Wlnternachten
b:lsbalo:! rundlauft, Der

rochen, nach 7,6 sec

. Start: 289 (325) sec,
Gangbereiche jeweils bei ca. 7000 U/
min: 1. Gang 62 km/h; 2. Gang 97 km/h; |
3. Gang 136 km/h; 4. Gang- 170 km/h.
Bremsverzogerung von 100 auf 40 km/h:
kalt 7,9 m/sec?; warm 7,25 m/sec’
Benzinverbrauch: Super 14,5 1/100 km.
' Preis wie getestet: DM 27 333,—. ;

~ | +aus dem Stand; ** aus 50 km/h im 4.

¥ [ Gang. Werte in () : Serien BMW 2002

‘Lampen und breiten Reifen

ur bej sch'ﬁrfste;
an. Zufrieden jst

wurde, wie auch

L
99

mik zu erklaren.
leunigungs-

werk erregen: Zugelassen werden von
BMW namlich nur 5 ¥, Zoll breite Felgen
— die Verantwortlichen in Minchen schiie-
fen in den letzten Jahren wohi fest, wah-
rend die Ford-Leute die Zeichen der Zeit
erkannten (siehe Escort-Test In sport -
auto 2/73). Dennoch montlerte GS vorne
7 Y2 Zol breite GS-Elektron-Felgen (3tei-
lig) und hinten soiche mit 8 Zoll Breite.
Als Bereifung wahite man fir alle vier
Réder die bewahrten Pirelli-Reifen der Di-
mension 235/60 VR 13, die zwar faszinie-
rend aussehen, bei Fahrten im Regen und
bei Schneematsch aber erhebliche Vorsicht
und Konzentration erfordern. SpaB macht
das Fahren erst auf trockener StraBe, da
die Reifen erhebliche Querbeschleunigung
aufbauen und sich auch driftwillig zeigen.
Zieht man einmal die Rundenzeiten fir
den kleinen Hockenheim-Kurs heran, der
mit einem normalen BMW 2002 tii in etwa
1.30 min umkreist werden kann, so wirde
der GS-BMW diese Zeit um etwa 5 sec
unterschreiten. Dabei geht die Halfte die-
ser Distanz auf das Konto der 40 Mehr-PS
und der Rest nur auf die Gppige Bereifung.
Trotzdem muB man unter dem Aspekt der
TOV-Zulassung fiir die Reifendimension
185/70 H R13 pladieren, die auf 5 Y5 Zoll-
Felgen montiert sein darf, aber flr die
170 PS schon unterdimensioniert ist. Win-
schenswert ware ein Reifen in der Grdge
205/70 HR 13. Vielleicht macht das die
BMW-Motorsport GmbH bald méglich!

Zu Testbeginn war das Fahrverhalten des
GS-BMW nicht sehr befriedigend: Die Hin-
terachse zeigte sich zu labil, so daB die
hinteren  Reifen bei- hohen Querbeschleu-
nigungen kraftig mitlenkten, was zu einem
frihzeitigen Ausbrechen des Hecks fihrte.
Erst harte Gummielemente und eine ver-
starkte Langsfihrung, sowie eine Stabi-

 Korrektur schaffte Abhilfe.

Gut abgestimmt dagegen waren die Federn
und StoBdampfer auf das erheblich tiefer
gelegte Fahrwerk. Obwohl die Seitennei-
gung in engen Grenzen blieb und der

-Kontakt zur StraBe durch eine spirbar

straffere Abstimmung verbessert wurde,
fuhlten sich selbst komfortbetonte Mitfah-
rer keineswegs durchgeschitteit.

DaB leistungsgesteigerte Autos auch mit
entsprechenden Bremsanlagen ausgerustet |
werden, dafiir sorgt schon der TOV. Er
verlangt fir die 170 PS vorn eine innen-

beliiftete Scheibenbremse. Der Testwagen
_erwies sich somit auch als guter Bremser,
| und auch das Fading blieb bel heiBer

| Bremse In engen Grenzen (siehe Daten

nd Messungen). Zu bemangeln ist ledig-
lich, daB kurz vor Stilistand ein Lenkrad-
zerren hingenommen werden muBte, was

eiteren Felgen) zuriickzufdhren Ist.
ieser kleinen Schonheitsfehler kann
BMW 2002 GS ein gutes Zeugnis
Das Fahrerlebnis Ist sogar so
ond, daB man ganz vergiBt, daB
M 27 333,— gekostet hat. DaB es
_ billiger geht, zeigt das GS-
g-Programm auf den vorhergshenden
R Jiirgen Rapp

‘ sport
- 41978 GILd)




