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Als derzweiturige Mittelklasse-
BMW 1966 erschien, war sich
niemand so recht sicher,
ob sich dieses neue Modell
gut verkaufen lassen wurde.
Inzwischen, nach knapp funf-
jahriger Bauzeit, ist die Frage
nach eventuellem Verkaufs-
erfolg langst endgltig beant-
wortet, denn das kompakte
Auto, das zwar wenig Platz,
dafir aber um so groBere
Fahrfreude bot, entpuppte sich
zu einem echten Bestseller
seiner Klasse: BMW konnte

von diesem Typ, der rasch un-
ter der Bezeichnung ,kleiner
popular wurde, rund

BMW*
320 000 Exemplare bauen und
verkaufen. Nach Lage der
Dinge ist der Boom, den die-
ser Mittelklasse-Wagen mit
Hilfe eines vorzugsweise jun-
gen und gut verdienenden Pu-
blikums erlebte, noch lange
nicht zu Ende.

DaB3 dieses Auto ganz offen-
sichtlich zu einem Dauererfolg
wurde und keineswegs nur die
von einigen Leuten vorausge-

sagte Verkaufsspitze mit an-
schlieBender Rezession er-
lebte, ist freilich auch Ergebnis
geschickter Aufwertungen, die
den Klein-BMW uber die Jahre
hinweg attraktiv und weiterhin
begehrenswert machten. In
erster Linie zeichnete dafir ein
Leistungsplus verantwortlich,
das sich fabrikationstechnisch
héchst einfach bewerkstelligen
lieB: Im Januar 1968 bekam der
ohnehin schon gut motorisierte
1600/2 den Zweiliter-Motor des
BMW 2000 mit 100 PS Lei-

stung — im darauffolgenden
Herbst gar stellten die BMW-
Techniker wahlweise weitere
20 Mehr-PS bereit, die das
zierliche Auto unter der Ty-
penbezeichnung 2002 ti schnell
zum Schrecken jener Autofah-
rer werden lieBen, die sich bis-
lang in ihrer Souveranitat vol-
lig ungestort fuhlten. Die star-
keren Motoren, die es von die-
sem Zeitpunkt an auf Wunsch
gab, sorgten auch dafir, daB
sich das sportliche Image des
1600/2 stark intensivierte: Man
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begegnete den kleinen BMW-
Autos exakt mit jenem Re-
spekt, den sich die Bayerischen
Motorenwerke von ihnen ver-
sprochen hatten.

Gleichzeitig sorgten die star-
ker angewachsenen Leistungs-
gebinde auch fir eine Neuein-
schatzung des inzwischen mit
drei verschieden potenten
Kraftquellen operierenden Pro-
gramms: Der kurz nach sei-
nem Debut als ungemein kraft-
voll und beschleunigungsstark
gepriesene 1600 trat in den
Schatten des aus dem Vollen
schopfenden 2002, der sich
auch im Verkauf immer deut-
licher vor das schwachere Ba-
sismodell schob und der im
Laufe der Zeit an Popularitat
erheblich gewinnen konnte. Die
hohere Leistung hatte den Kau-
fern Appetit gemacht, und von
Ubermotorisierung redeten in
der Regel nur jene, die sichvon
einem 2002 schon mehrfach
tberholen lassen muBten. Tat-
sachlich war der kleine BMW
von Anfang an ein Musterbei-
spiel dafiir, wie sehr sich gut
liegende Autos in Leistung und
Hubraum verstarken lassen,
ohne dadurch gefahrlich zu
werden. So ist es auch erklar-
lich, daB das vorlaufige Spit-
zenprodukt der neu sortierten
BMW-Baureihe bei 130 PS an-
gekommen ist, womit es sich
vom Urtyp 1600 mit 85 PS so
nachdriicklich distanziert, wie
es auch unter Bridern: selten
vorkommt. g o

Karosserie:
Verbesserungen
im Detail

Zweifellos ist die Zeit im posi-
tiven Sinne uber den kleinen
BMW hinweggegangen, denn
funf Jahre nach seiner Entste-
hung blieb er — gemessen an
neu hinzugekommenen Kon-
kurrenz-Modellen — unveran-
dert modern. An seinem grund-
satzlichen Nachteil hat sich
freilich ebensowenig geédndert:
Far einen Vier- oder gar Finf-
sitzer bietet der 1602 erstaun-
lich wenig Platz. Diese Ein-
schrankung bezieht sich vor-
wiegend auf den Raum hinter
den Frontsitzen, der nur theo-
retisch, namlich bei weit nach
vorne geschobenem Front-
mobiliar, seinem eigentlichen
Verwendungszweck zugefiihrt
werden kann. In der Praxis ist
der Beinraum hinten so knapp
bemessen, daBl man besten-
falls von einem Dreisitzer
sprechen kann — vier oder
fanf Personen, die laut Kraft-
fahrzeugschein durchaus be-
rechtigt sind, an einer Fahrt
im 1602 teilzunehmen, kénnen
dies ohne Beschwerden nur
auf kurzen Etappen tun. Im
Kofferraum, der sich dank
einer niedrigen Ladekante

‘muhelos fillen 1aBt, geht es

vergleichsweise geradumig zu:
Er faBt 340 Liter nach auto mo-

~ tor und sport-Norm, was fiir

‘asthetischen
‘sémtliche anderen

zwei Leute, die gemeinsam in
Urlaub fahren, ein groBzigi-
ges Volumen darstellt.

Im Innenraum haben die 02-
Modelle  Detailverbesserun-
gen zu bieten, die — abge-
sehen von ihrer Nutzlichkeit
— auch die Atmosphére wohn-
licher machen sollen. Dieses
Vorhaben ist zweifellos gelun-
gen, und daran ist in erster
Linie eine Neugestaltung der
Instrumente schuld: Sie zeich-

Vorziige

® Kraftvolle, elastische
sparsame Motoren

® Gute, beim 2002 tii sehr gute

Fahrleistungen

Leichtgangige, exakte Lenkung

Sehr gute Handlichkeit

Ausgezeichnete  Sichtverhalt-
nisse

und

Nachteile

® Stark begrenztes Raumangebot
® MittelmaBiger Fahrkomfort

nen sich durch eine andere,
besser ablesbare Beschriftung
aus und sind weitgehend in
Schwarz gehalten, Eine Uber-
durchschnittlich reichhaltige
Bestiickung hat dagegen nicht
stattgefunden; nur der 2002 tii
besitzt serienmaBig  einen
Drehzahlmesser, der auch aus
Grinden  far

e e Modelle
empfehlenswert ist.

Echte Annehmlichkeit ver-

 SPricht eine Umgestaltung des

Scheibenwischer-Schalters,
der bislang als Zugknopf am
Armaturenbrett auf Einsatz-
signale wartete und mittler-
weile in den rechts unmittelbar
am Lenkrad liegenden Blinker-
hebel verpflanzt wurde. Die
Bedienung kann nun in best-
moglicher Sicherheit erfolgen,
denn ein bloBes Antippen des
Knopfes setzt den Wischer in
Gang, ohne daB deswegen die
Hande vom Lenkrad muBten.
Das Steuerelement prasentiert
sich in einem rutschigen Pla-
stikmaterial —allein das Lenk-
rad des tii ist mit einer leder-
artigen Haut Gberzogen, die
zwar griffiger ist, aber bei
warmem Wetter zu kleben be-
ginnt. Zwischen dem tii und
den drei anderen Modeller.
werden  ebenfalls  Unte-
schiede in der Hup-Bedienung
offenbar: Wahrend das stérk-
ste Auto der kleinen Baureihe
mit Hilfe eines groBen, I
Lenkradmitte postierten Hup-
knopfs hupt, besitzen die br-
gen Huptasten, die in den
Speichen des Lenkrades ver
borgen sind.

Eine Verbesserung erfuhren
auch die Sitze. Sie sind in &€
Polsterung eine Spur weicher
geworden, was sie im Komfort
angenehmer werden lieB, doch
sind speziell hier weitere V&
besserungen denkbar; zu™
beim schnellen Kurvenfahre"
bieten sie nur geringen s&
lichen Halt, der in Linksb'®"
gungen ein unerwinschtes Ab-
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wandemn in die Nahe des Bei-
fahrersitzes zur Folge haben
kann. Im Ubrigen aber besteht
kein Grund, sich im kleinen
BMW nicht wohl zu fihlen:
Die Position am Lenkrad ist
vorbildlich gut, und ahnlich gut
gestaltet sich die Ubrige Be-
dienung: Heizung und Laftung
lassen sich aufgrund eines
simplen Schemas auf einfach-
ste Art regulieren, und erfreu-
lich ist ebenfalls, daB der an
manchen Stellen im Raum so
beengte Klein-BMW brauch-
bare Ablageplatze bereithalt.
So gibt es rechts vom Arma-
turenbrett eine ansehnliche
Theke, die praktischerweise
querverrippt ist und auf der
deshalb Sonnenbrillen oder
Schokoladetafeln den in Kur-
ven auftretenden Querbe-
schleunigungen besser ge-
wachsen sind. Deutlich weni-
ger Freude entsteht beim Be-
tétigen der Fensterkurbeln und
jener Drehknéaufe, mit denen
sich die Ausstellfenster fein-
regulieren lassen: Die Kur-
beln zeichnen sich durch einen
groBen Leerweg aus und sind
— ebenso wie die Ausstell-
fenster-Betatigungen—so un-
glucklich ubersetzt, daB man
um mihsames Kurbeln nicht
herumkommt. Die Verarbei-
tung macht inzwischen einen
guten, wenn auch keinen opti-
malen Eindruck. Diese Ein-
schréankung gilt immer noch fr
die rahmenlosen Seitenfen-
ster, die bei hoheren Ge-

schwindigkeiten zu Zisch-Ge-
réauschen Anlal3 geben und den
im ubrigen vorherrschenden
Qualitatseindruck etwas tru-
ben.

Nahezu perfekt sind die Sicht-
verhéltnisse im 1602: Man ge-
nieBt allerbesten Ausblick

nach allen Seiten, und rick- -

wartiges Einparken, das in vie-
len Autos Probleme bereitet,
kann im kleinen BMW mit
kaum zu Ubertreffender Muhe-
losigkeit geschehen. So ist es
auch zu erklaren, daB die
spurtstarke Kompakt-Limou-
sine bestmdégliche Stadteig-
nung verspricht — ein positi-
ves Merkmal, das immer mehr
an Bedeutung gewinnen wird.

Motoren:
Viel Auswabhl

DaB man sich bei BMW dazu
entschloB,
Motoren, die mittlerweile im
Programm sind, in die 02-Bau-
reihe einzubauen, darf man als
glickliche, wenn auch inzwi-
schen nicht mehr ausgespro-
chen originelle Entscheidung
werten. Tatséchlich hat sich
im Automobilbau der Trend
zum Baukastensystem, das fur
hochst individuellen Zuschnitt
des ,eigenen” Wagens sorgt,
im Laufe der Zeit stark Ver-

breitet. Bei BMW bot sich eine

Neufacherung insofern an, als
man den ohnehin im Pro-

gramm befindlichen 1,8 Liter

Selie

.

~der gleichen sich in

alle Vierzylinder- *

mit 90 PS in der Kleinbaureihe
gut unterbringen konnte, und
tatséchlich ist ja der 1802 ne-
ben dem 2002 tii die auffallig-

ste Neuerscheinung in ge-
wohntem Gewand. Dieser
eigentlich neueste Typ hat

denn auch zur Folge, daB der
BMW-Interessent heute zwi-
schen vier verschieden star-
ken® Aggregaten wahlen kann,
namlich zwischen dem 1,6 Liter
mit 85 PS, dem 1,8 Liter mit
90 PS, dem 2 Liter mit 100 PS
und dem 2 Liter mit Benzinein-
spritzung und 130 PS. Die Mo-
torenvielfalt, die nun zur
Verfugung steht, bereitete
keine produktionstechnischen
Schwierigkeiten: Die Vierzylin-
ihren
AuBenabmessungen aufs Haar
— Unterschiede ergeben sich
erst bei eventueller Demon-
tage. Hier zeigt sich, daB
BMW die drei differenten Hub-
raum-Versionen nicht allein
Gber die Zylinderbohrung un-
terteilt hat: Zwar unterschei-
den sich 1602 und 1802 bei
gleichem Hub von 71 mm
durch die Bohrung (84 zu 89
mm), doch sind der 2002 und
ebenfalls der gleich groBe tii
mit langhubigeren Kurbelwel-
len ausgerustet. Man verzeich-
net 80 mm Hub und 89 mm
Bohrung und damit Werte, die
den Zweiliter-Motor von der
Konstruktion her als weniger
drehfreudig ausweisen.

Tatsachlich sind ihm hohe
Drehzahlen, zumindest in der

Im Innenraum sind die
kleinen BMW-Modelle
funktioneller geworden; die
Instrumente des Armaturen-
bretts wurden neu gestylt,
die unmittelbare Umgebung
des Ziindschlosses bekam
iippige Sicherheitspolster,
Der Scheibenwischer laft
sich nun in Lenkrad-Nihe
durch Knopfdruck betitigen.

FOTOS: WEITMANN

100 PS-Ausfuhrung, nicht so
sehr wichtig; der drehmoment-
starke Vierzylinder, der sich
knapp dber 3000 U/min zu
einem Maximum von 16 Meter-
kilogramm aufschwingt, er-
weist sich gerade in den mitt-
leren Bereichen als beispiel-
haft durchzugskraftig und er-
moglicht einerseits eine schalt-
arme Fahrweise, andererseits
auch eine relativ ,lange” Ge-
samtibersetzung, die die Be-
triebsdrehzahlen auch bei for-
cierter Autobahnfahrt niedrig
hédlt. In den Fahrleistungen
sorgt dieser elastische und
laufruhige Antrieb genau fir
das rechte MaB: Der 2002-
Testwagen erreichte  eine
Hochstgeschwindigkeit von
deutlich Uber 170 km/h und be-
schleunigte in 10,8 s vom
Stand auf 100 km/h, womit
seine Lebhaftigkeit in allen
gangigen Fahrbereichen sicher-
gestellt ist. Als besonders be-
ruhigend erweisen sich in die-
sem Zusammenhang seine
weit nach oben reichenden
Gangspitzen, deren Nutzlich-
keit spatestens bei Uberhol-
vorgéangen ins Auge féllt: Wer
kurzzeitig die mobilisierbaren
7000 U/min ausnutzt, erreicht
schon im zweiten Gang Uber
100 km/h — in der dritten
Fahrstufe werden bei 6500
Touren stattliche 150 km/h re-
gistriert. Noch spurbar besser
erledigt der um weitere 30
Pferde verstérkte 2002 tii der-
artige Kraftakte: Das mit

15/57] 35



2002 tii

einem Funfganggetriebe aus-
geristete Testauto erreichte
190 km/h und war bereits in
9,7 s von 0 auf 100 km/h.

Gemessen an diesen ausge-
zeichneten Werten, die sich
ansonsten nur mit wirklichen
Sportwagen oder Limousinen
groBeren Kalibers reproduzie-
ren lassen, nehmen sich die
Fahrleistungsziffern des Basis-
modells mit 1,6 Liter Hubraum

Die Vergasermotoren, die
in den 1602, 1802 und 2002
eingebaut werden, unter-
.;r]widen sich duferlich
nicht und sorgen mit 85, 90
und 100 PS fiir gute
Fahrleistungen.

nurmehr bescheiden aus. Fir
sich betrachtet sind sie freilich
ebenfalls ordentlich, denn mit
einer Beschleunigungszeit von
nur knapp 13 Sekunden vom
Stand auf 100 und einer Spitze
von etwas mehr als 160 km/h
kann auch der schwachste
Vertreter der Viererstaffel eine
gesunde Lebhaftigkeit unter
Beweis stellen. Dennoch fallt
gerade er relativ am deutlich-

sten ab, wenn man die Fahr-
leistungsspriinge innerhalb der
Gruppe betrachtet.  Schuld
daran ist der uberraschend
temperamentvolle 1802, der
sich trotz der nominell nur um
funf PS tber dem 1602 rangie-
renden Hochstleistung sehr
bewuBt absetzt und auf die-
sem Wege auch fir eine tber-
raschend geringe Differenz
zum wiederum 10 PS stirke-

ren 2002 sorgt. Dieser in der
Praxis nur geringfugige Unter-
schied zum Zweiliter resultiert
zum Teil aus der kurzgehalte-
nen Gesamtiibersetzung, mit
der der Achtzehnhunderter
noch zu Werk geht: Genauso
wie das 1,6 Liter-Modell ver-
fugt auch er uber die 411
Hinterachse, wahrend 2002
und 2002 tii mit 3,64 bezie-
hungsweise 3,45 spirbar lan-




Den stirlsten Motor der kleinen Baureihe besitzt der

2002 tii: Mit einer Leistung von 130 PS bietet das mit
Kugelfischer-Benzineinspritzung ausgertistete Aggregat
eine Hochstgeschwindigkeit von 190 km/h und entsprechend
gute Beschleunigungswerte. Bemerkenswert ist die

Lauflcultur, mit der diese Ziffern realisierbar sind.

ger und auf weniger Drehzahl
Ubersetzt sind. Bei den Fahr-
leistungsmessungen zeigte
sich denn auch, da3 das ge-
fuhlsmaBig Uberraschende
Temperament des 1802 tat-
sachlich vorhanden ist; er lief
knapp uber 170 km/h und war
in 11,6 s auf 100 — in der Be-
schleunigungselastizitat  gar
konnte er auf die Distanz eines
Kilometers, beschleunigt ab 40

km/h im vierten Gang, fast die-
selben Resultate liefern wie
der hubraumstarkere 2002.
Speziell an dieser Stelle wur-
de auch die Uberlegenheit des
1802 zum 1602 besonders
deutlich: Wahrend das neue
Modell den Kilometer ab 40
km/h in 33,3 Sekunden absol-
vierte, brauchte der schwa-
chere und éaltere Kollege tber
funf Sekunden langer.

Mit den durchweg guten Fahr-
leistungen sind die Qualitaten
der BMW-Vierzylinder aller-
dings noch nicht gentigend ge-
wirdigt, denn  mindestens
ebenso beeindruckend ist die
Art, wie die Leistung erzeugt
wird. In diesem Zusammen-
hang verdient sowohl der
Motor des 1602 als auch der
des 1802 ein besonderes Lob,
denn weicher und runder lau-

fende  Vierzylinder-Motoren
sind schwer vorstellbar. Fur
den Fahrer bedeutet dies eine
positive Dreingabe ersten Ran-
ges: Er bleibt in allen Dreh-
zahlbereichen von Vibrationen
oder lastigen Brummgerau-
schen restlos verschont, und
er genieBt diesen Motor-Kom-
fort mit ganz geringen Abstri-
chen auch in den Zweiliter-
Modellen. DaB ein kleiner Un-




BMW 1602

MOTOR

Vierzylinder Viertakt-Relhenmotor, Bohrung
x Hub B84 x 71 mm, Hubraum 1573 ccm, Ver-
dichtungsverhélitnis 8,6:1, Leistung 85 PS bel
S700. U/min, spezifische Leistung 54,0 PS/
Liter, maximales Drehmoment 13,2 mkg bel
3500 U/min, mittlere Kolbengeschwindigkeit
. bel Nenndrehzah! (5700 U/min) 13,5 m/e, 5-
. fach gelagerte Kurbelwelle, obenliegende
Nockenwelle, Wasserkilhlung, Druckumlauf-
udsmhmng, 1 Solex Fallstromvergaser 38
: _PDSI, mechanische Benzinpumpe, 46 Liter-
~ Tank im Heck, Batterie 12 V 36 Ah, Dreh-
stromlichtmaschine 630 Watt. -

KRAFTOBERTRAGUNG
b auf die Hinterrider, Einscheiben-

9, vollsyn rtes Vier-
be mit Mittelschaltung, Uberset-
764,11 2015, . 1,32, V. 1,0, R

38 I5/571

b it Mittelschaltung, Uberset-
3::32::": 3.,7!;"4, ). 2,015, HI. 1,32, IV. 1,0,
R. 4,096, Achsantrieb 411.

FAHRLEISTUNGEN

Hochstgeschwindlgkeit 170,6 km/h
(enhp‘rgehcndc Drehzahl 6500 U/min)

Beschleunigung (auf effektive Geschwindig-
keiten, vollgetankt, 2 Personen)

Obis 40 km/h . 5 . 2,7

0 bis 60 km/h . it e 496

0bis 80 km/h . BRI R o

Obis100km/h . . . . - H,Sov

Obis120km/h . . . WK 171 s

Obis140km/h . . « . . . 2608

| 1 km mit stehendem Start . . . . 333s
Elastizitét (Beschleunigung Im IV. Gang *

05_4_0‘, P G L R 16,9 @ Y

SRR RS T 11,0

T et (10,80

Wi 29,2'8

i A 52,0';

e a8 0

y

L/100 km

40 bls 100 km/h .

4 ble 120kmh . . S e m LY
40 bis 1 '
1 0m 2 A0 MBS S : g;:::
VERBRAUCH ‘

Superbenzin
Testverbrauch . . , . . 13,:111“'.%
~ PREISE 4
 Limousine . . . . . . .bumm?a
__ Usterreich: o |
Limousine . . . . “ ““ﬂa—j
Schweiz: 3

Limosaleie: s/ oo aiar

BMW 2002 i

 MoToR

Vierzylinder Viertakt-Relhenmotor,
. x Hub-89 x 80 mm, Hubraum 1990

~ dichtungsverhditnis 10,0:1, Lelstung 130

~ bel 5800 U/min, spezifische Leistung 65,3
| Liter, maximales Drehmoment 18,1

" 4500 U/min, mittlere Kolbengeschwine
1= ~Kurbalwelle, obenliegends

» K
Wasserkilhiung, Dru
O Bliiieios Drud
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terschied in der Laufkultur
vorhanden ist, liegt freilich nur
daran, daB die kurzhubigeren
und leistungsschwécheren Ty-
pen ein Optimum darstellen,
das zu der berechtigten Fest-
stellung AnlaB gibt, hier einen
der kultiviertesten Vierzylinder
der Welt als Antriebsquelle zu
haben. Nicht minder erfreulich
prasentiert sich das Getriebe,
dem man nur einen etwas zu
kurz geratenen Schalthebel
vorwerfen kann: Es schaltet
sich, zumal in Viergang-Aus-
fuhrung, butterweich und exakt
— allein das Funfgang-Ge-
triebe, mit dem der tii auf
Wunsch ausgerustet werden
kann, erwies sich speziell im
Bereich zwischen erster und
zweiter Fahrstufe als schwer-
géngig und hakelig.

Im Benzinverbrauch zeigten
sich die kleinen BMW-Autos
in Anbetracht der kraftvollen
Motoren als bemerkenswert
sparsam; der 190 km/h
schnelle tii sorgte insofern fur
Erstaunen, als er den im Test-
verbrauch ebenfalls noch spar-
samen 2002 um fast einen Li-
ter unterbot und mit einer Ge-
samtverbrauchsziffer von nur
12,3 Liter pro 100 Kilometer
fr eine neuartige Bestleistung
im Kreis besonders gut moto-
risierter Autos sorgte.

Fahrwerk:

~ Viel Vergnﬁgeh

Die Gilte, ,'die BMW im Moto-
ich

‘rades auf, das
Situationen selbst auf griffigem

renbau_entwickelt hat, findet
enfalls im Fahrwerk
hr wesentlich

einschrankend
daB beim sehr
schnellen Fahren einé gewisse
fahrerische ~ Begabung  €r-
winscht sein kann. Im Gegen-
satz zu den meisten Konkgr-
renzfabrikaten dieser Pr.ets—
und Hubraumregion zeigen
sich die vier Bayern im Grenz-
bereich spurbar ibersteuernd,
was in diesem extremen Fall
dann auch das erwéhnte Ge-
schick bedingt. Zweifellos aber
geschieht das seitliche Ab-
wandern des Wagenhecks in
beispielhaft angenehmer und
auch bestens kontrollierbarer
Form, so daB sich ein Zurick-
nehmen des Lenkeinschlags
nahezu von selbst ergibt. So
sind kritische Situationen trotz
der angeborenen Ubersteuer-
neigung denn auch schwer
vorstellbar; man hat das kom-
pakte Auto auch in den selten
realisierbaren Extrem-Situatio-
nen gut in der Hand und ver-
spurt das begehrte Sicher-
heitsgefihl. Lastig kann dage-
gen beim sehr schnellen Fah-
ren eine andere Erscheinung
werden, die vorzugsweise .in
engen Biegungen und bei vol-
lem Einsatz der Motorleistung
zutage tritt: Da Differential-
sperren in der Grundausstat-
tung fehlen, tritt besonders bei
den starker motorisierten Ty-
pen 2002 und 2002 tii ein teil-
weise starkes Durchdrehen
des kurveninneren Antriebs-
in solchen

ren, wozu nur
zu sagen ist,

Untergrund Miihe hat, die Lei-
stung auf die StraBe zu uber-

_ tragen. Die Tatsache, daB 2002
- und tii serienm&Big mit Stabili-
_satoren ausgeristet sind, un-
terstitzt diesen Scharr-Effekt
2usétzlich, wodurch sich spe-

ziell beim 130 PS starken Spit-
enmodell mihelos eines der
ntriebsrader gegebe-
~In_blaue  Gummi-

in schnell gefahrenen Wech
selkurven ausgezeichnetq K<0 '
trollierbarkeit zu bietan hab‘,n'
ein Plus an Verkehrssicherh:?‘
ablesen: Plotzlich auftauohe‘It
de Hindernisse beispielz-
weise, die in Eile umfahre,;
werden mussen, verlierep, im
BMW ihren .Schrecken, wei|
man das Auto selbst in gefap,.
lichen und schnelle Reaktiong.
zeiten bedingenden Situatig.
nen gut in der Hand hg
An den Bremsen gab es, von
einem ungleichmé&Bigen Zie-
hen beim 1602 abgesehen
nichts auszusetzen; sie yer.
zogerten die rund 1000 kg
schweren Autos auch in hohe-
ren Geschwindigkeitsberei.
chen wirksam und sicher.

Im Fahrkomfort wird dagegen
nur Durchschnittliches gebo-
ten; man muB sich darauf ge-
faBt machen, mit Unebenheij-
ten spurbar konfrontiert zy
werden — allein bei hohen
Geschwindigkeiten und langen
Bodenwellen erweckt das
Schluckvermégen der Fede-
rung einen besseren und damit
komfortableren ' Eindruck. Als
sehr gut kann das Abrollen
auf kleinen und kleinsten Bo-
denwellen bezeichnet werden;
der
Kopfsteinpflaster nichts von
jener Geschmeidigkeit, die ihn
auf guten Pisten ohnehin aus-
zeichnet.

g

Die kleinen BMW-Wagen sind
teurer, aber auch besser ge-
worden, und sie haben an Mo-
dernitat nach rund funfjahriger
Geschichte nicht eingebuBt.
Zweifellos bietet das Pro-
gramm, das mittlerweile aus
vier verschieden stark motori-
sierten Modellen besteht, zwei
Héhepunkte: Einmal den 1802,

~der im Preis spurbar unter
‘dem Zweiliter bleibt und mit

90 PS Leistung in der Ver

_ sicherungspramie genau unter

diesem rangiert, und den 2002

 tii, der fir einen Preis von D

13 000 konkurrenzlos giinstige
Fahrleistungen offeriert. Dab
man daneben noch die W

zwischen dem 1602 und dem
2002 hat, ist eine erfreulich®

Begleiterscheinung: Sie erho-

igene werden soll.
Klaus WestruP

1602 verliert auch auf .




