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Der beengte StraBenverkehr in Mittel-
europa favorisiert kompakte, gut
motorisierte Autos. Funf davon vergleicht
auto motor und sportin diesem Test.

A6~
\Vid

Romeo

Giulia Super

Vierzylinder-Reihenmotor, zwei oben-
liegende Nockenwellen, 1570 ccm, 103 PS
bei 5500 U/min, 13,5 mkg bei 2900 U/min,
Standardbauweise mit Frontmotor

und Hinterradantrieb, DM 11 250.—

BMW 2002

Vierzylinder-Reihenmotor, eine oben-
liegende Nockenwelle, 1990 ccm, 100 PS
bei 5500 U/min, 16 mkg bei 3500 U/min,
Standardbauweise mit Frontmotor

und Hinterradantrieb, DM 11 230.—

Fiat 125 Special

Vierzylinder-Reihenmotor, zwei oben-
liegende Nockenwellen, 1608 ccm, 100 PS
bei 6400 U/min, 13,5 mkg bei 4000 U/min,
Standardbauweise mit Frontmotor

und Hinterradantrieb, DM 8990.—

Ford Taunus GXL

Vierzylinder-Reihenmotor, eine oben-
liegende Nockenwelle, 1576 ccm, 88 PS
bei 5700 U/min, 12,7 mkg bei 4000 U/min,
Standardbauweise mit Frontmotor

und Hinterradantrieb, DM 10 215.—

Opel Ascona 9 SR

Vierzylinder-Reihenmotor, eine oben-
liegende Nockenwelle, 1897 ccm, 90 PS
bei 5100 U/min, 14,9 mkg bei 2800 U/min,
Standardbauweise mit Frontmotor

“und Hinterradantrieb, DM 9182.—




man der sportllchen
tun. Das in der Auto-
but der Sportllchkelt

Mit Sport an sich haben Autos, die
Mittelklasse zuordnet, wenig zu

branche allenthalben geschétzte Attri 0e
steht hier lediglich fur iberdurchschnittlic

Funktionalitat und Fahrtuchtigkeit. Limousinen ::r:
sportlichen Mittelklasse sind in der Regel klein mhnen
Abmessungen, aber groB in der Leistung. Unterl b
findet man rechte Tiefstapler, wie sie eine Gruppe VO
Autokaufern bewuBt bevorzugt. Kein Zweifel besteht

daran, daB die kompakten, leistungsfahigen Autos
fir den Verkehr von heute — sei es fur das Einpa"f<en

oder das Uberholen — besonders gut geeignet sind.

Die lestwagen

Dab der Begriff der Sportlichkeit dennoch nicht ganz
zu Unrecht strapaziert wird, erhellt daraus, daB

man in dieser Gruppe jene Wagen antrifft, die im
Tourenwagen-Rennsport dominierende Rollen spielen.
Dazu gehoren vor allem der Alfa Romeo und der BMW.

T Aber auch Fiat baut temperamentvolle Autos aus

~ Tradition und setzte besonders den mit Doppel-

~ nockenwellenmotor und Funfganggetriebe ausgerlsteten

125 Special ganz eindeutig auf die Spuren dieser

- ‘;y'f‘; Ielstungsfreudlgen Vorbilder. Bei Opel ist der Trend

- zu forschem Temperament noch relatrv neu, ir

Ascona 19 SR aber bereits so. ausgepragt daB man’\?
~ ihn unbedlngt mit einbeziehen muB, wenn die Kauf—- :
berle ynge in dlese Klasse tendieren Das“fkann auch‘ -*

Derzweckmabige

Kompaktbau
vertragt sich
schlecht mit
stilistischen
Experimenten.
Deshalb présen-

1. Wertung

Karossene,
Ausstattung

tieren sich vier
der finf Kon-
kurrentenin
bemerkenswert
schhchter Form.
Durch reich-
||chen Aus-

Seit « Tagen des B

Hans2 dominiert in der g, "OWary
schen Mittelklagge i dDél
die Pontonform. Von N den utlg
Konkurrenten wird gja inf

|
kultur demonstriert. V”Hm

in geradezu IangwelllgerE
fachheit, vom BMW g Soh

aber ansprechend, vom icht
Ascona ebenfalls zy khpel
tend, doch sehr moder al.
adrett. Die starksten lndIVIdu
listischen Reize besitzt i

Romeo-Karosserie, ObW:hf%fa
schmal und hoch Wifkenéz

Giulia nicht mehr dem Scho,
heitsideal der heutigen Ay,
form entspricht, ist sie in ihrer
Eigenwilligkeit  immer o,
reizvoll, dabei funktionel| yn4
von guter aerodynammcher
Durchbildung. Der Ford Taungg
ist der Verfihrer in diege
Gruppe; breit und niedrig ge.
baut und angetan mit langer
Motorhaube, kurzem Heck und
starken stilistischen Effekten
entfernt er sich ein gutes Stiick
von der nichternen Zweckma
Bigkeit der anderen. _

Wenn man ein Auto erst ein-

mal gekauft hat, erweisen sich
in der Folge die Geraumigkeit
und Sitzbequemlichkeit in der
Karosse meist als wichtigerals -
ihre auBere Form. Hinsichtlich |
des Raumangebots zeigt sich, -
daB man in den kompakten :
auch wenn sé

Limousinen,
mehr als 10000 Mark kost

- keine allzu hohen Anspriicte
stellen darf. Mehr als Vi

~ sonen haben nirgendwo Pl

~ und das nicht immer S

- quem. Relativ breit und gerau-
- mig sind nur der Ford Taun

qnd der Fiat. Im F)

=

-




auto >
motor e; [

bequem. Die Form der BMW
Sitze, obwohl zwischenzeitlich
mehrfach modifiziert, will man-
chen Figuren immer noch nicht
recht passen, von der flachen
Bank im Fond gar nicht zu re-
den. Auch der Umstand, dal es
den BMW nur zweiturig gibt,
deutet an, daB er mehr gerau-
miger 2+2 als vollwertiger

chstest

Familienwagen sein will. Im
Opel Ascona findet man zwar
eine hervorragende Fahrposi-
tion, aber ziemlich knapp be-
messene Kleinwagensitze und
eine durftige Rucksitzbank vor.
Die schwachere Einstiegsnote
erhielt der Ascona fir seine
schmalen hinteren Tliren.

Bis auf den Ford bemihen sich

alle Wagen um kompakte Au-
Benabmessungen und erwei-
sen sich obendrein beim Par-
ken als erfreulich Gbersichtlich.
Beim rund zehn Jahre alten
Alfa Romeo sind freilich die
Fensterflachen noch nicht so
groBflachig wie bei BMW und
Fiat, und das abgerundete
Ascona-Heck ist nicht ganz

A
Ausstattung Gixlnfl?a ggﬁovzv 1;i5ats T::;ﬂs A?cpoer:a
Super 1600 GXL 19 SR
Grundpreis DM 11 250.— 11230.— 8990.— 102156.— 9182.—
Startautomatik O @) O [ ) ®
Drehstromlichtmaschine @ @ 5] [2) [ ]
Gartelreifen : =) ) ) ® 2232=
Scheibenbremsen vorn <] [« ® ® =]
Scheibenbremsen hinten o O ® O O
Bremskraftverstarker ® (=) =] ® (&)
Zweikreisbremse @ @ ® ® ®
Sperrdifferential O 432 — @) O 250.—
Funfgang-Getriebe @ 947 — ® ® O
4 Taren & O ® ® ®
Schiebedach 1000.— 496.— 395.— 381.— 428.—
Verbundglasfrontscheibe @) T O 19— 16—
Motorhaubenselbstarretierung =] ] ® @ O
Liegesitze @ S @ ® @
Armlehnen hinten seitlich @ [ ] ® @
Mittelarmlehne hinten (5] e ® (X O
Beifahrerhaltegriff @ ® ® 0 )
Haltegriffe hinten €] ® O ® o
 _ abmmk‘grt:ﬁ) it Sl T AR B
) ’Abblendbarerlnnenspiegel @ Rk e e @
, - —~

ubersichtlich. Wirklichen AnlaB
zur Kritik geben die Sichtver-
haltnisse aber nur beim Ford,
in dem man sehr tief sitzt und
die Wagengrenzen absolut
nicht uberblicken kann. Beson-
ders fur kleine Menschen ist
der Taunus in diesem Punkt
nicht empfehlenswert.

Das Fassungsvermdgen der
Kofferraume steht bei allen
funf Autos in einem verninfti-
gen Verhéltnis zur Wagen-
groBe und drfte far normale
Anspriiche, die jahrliche Ur-
Jaubsfahrt eingeschlossen, aus-
reichen. Krasse und durchaus
zu beachtende ‘Unterschiede
ergeben sich jedoch in der
moéglichen  Zuladung:  Sie
schwankt in dem weiten Be-
reich zwischen 425 kg (Alfa
Romeo) und 305 kg (BMW).
Wihrend man den Alfa und
auch den Fiat mjt vier schwe-

ren Personen und zwei Zent-

nern Gepiack beladen darf, ist
der BMW schon mit vier mittel-
schweren Insassen bis an die
zulassige Grenze ausgelastet.
In der Mitte zwischen diesen
Extremen liegen mit 365 kg
bzw. 370 kg der Ford und der
Opel. Auch hier zeigt sich, daB

der BMW mehr als die ande-

ren als sportlicher 2+2 zuge-

schnittenist. :

So sehr man im vergangenen

Sommer von einer wirksamen
Wagenbeluftung -profitieren

¢~konnte so sehr wird man m




1 W

Anircd o - s
aurchschnittlich gut gesorgt
Am schwachsten stromt die
Frischluft im Ford Taunus

n der Scheiben neigt,
feuchtem Wetter
lifenster zur Unter-
stutzung der Luftzirkulation
heranziehen. Als angenehm
erweisen sich bei groBer Hitze
die separaten Luftungsrosetten
im FuBraum des Alfa Romeo,
bei Feuchtigkeit beschlagen
aber auch in der Giulia haufig
die Scheiben. Eine beheizbare
Heckscheibe ist nur im Taunus
GXL serienmaBig, wahrend sie
bei den Konkurrenten gegen
unterschiedlich hohe Aufpreise
erworben werden kann.
In erfreulicher Einmutigkeit ha-
ben sich die verschiedenen
Hersteller zu zweckmaBigen
Rundinstrumenten durchgerun-
gen. zu denen in der Giulia
Super, im Taunus GXL und im
Ascona 19 SR groBe Drehzahl-
messer gehoren. Bei BMW
und Fiat kosten diese Anzei-
gen Aufgeld, was man dem
billigeren Fiat weit eher ver-
zeihen- kann als dem teuren
BMW. Anordnung und Uber-
sichtlichkeit der Instrumente
sind nicht in allen Wagen
gleich gut. Grundsatzlich abzu-
lehnen sind Anzeigen auf der
Mittelkonsole, wie sie der Aifa
und der Ford aufweisen, denn
sie liegen dort nicht im Blick-
feld des Fahrers. Speziell im
Taunus muB man dreimal hin-
sehen, bis man sich aber Ben-
zinstand oder Motortempera-
tur orientiert hat. Als vorbild-
lich kann die Instrumentierung
im Opel und im BMW gelten.
Durchweg haben sich die funf
Hersteller darauf eingestellt,
GaB die Kundschaft in der
sportlichen Mittelklasse eini-
germaBen anspruchsvoll ist.
Beim Ausstattungsumfang sind
deshalb nur zaghafte Sparver-
suche feststellbar, wie etwa der
fehlende Drehzahlmesser beim
BMW oder die — mit Ausnah-
me im Ford — nicht vorhande-
nen Heizscheiben. Im dbrigen
kann man den funf Wagen eine
weitgehend komplette Grund-
ausstattung bescheinigen, wie
man sie in Anbetracht der be-
scheidenen Wagengrofen fir
10000 Mark allerdings erwar-
ten darf. So nitzliche Dinge
wie Girtelreifen, vordere
Scheibenbremsen, Bremskraft-
verstarker, Drehstromlichtma-
schinen, Liegesitze, differen-
zierbare Wischer- und Ventila-

autlo
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BMW Fiat Ford Opel
kt kg 1075 1035 1050 1080 995
kg 1500 1340 1460 1445 1365
kg 425 305 310 365 370
5,0 3,6 4,8 43 4,4
: ACH %% 54,9 54,6 53,3 54,2 51,8
% 45,1 45,4 46,7 458 48,2
zulassige Anhéngelast
gebremst kg | 835 1200 900 1000 850
ungebremst kg 600 500 565 530 500
Leistungsgewicht
vollgetankt kg/PS 10,4 10,4 10,5 12,3 11,1
| mit340 kg kg/PS 13,7 13,8 139 16,1 14,8
| (4 Personen mit Gepéck)
| B =
> tor-Geschwindigkeiten,  Zeit-
4 o © i, T © uhren, Rickfahrscheinwerfer
Karosserie § g L(L? O oo. und Lichtquellen im Kofferraum
sind Uberall serienmé&Big ein-
Form 9 9 7 8 9 gebaut. Bis auf den BMW ha-
Sitze 9 8 8 9 7 ben alle vier Tiren, und die
; X beiden ltaliener, Alfa und Fiat,
Sitzposition 9 10 / 8 10 brillieren daruber hinaus mit
InnenraumgroBe 7 7 9 9 7 Funfganggetrieben und Vier-
KofferraumgroBe 8 9 8 8 9 radscheibenbremsen. Nur eine
Verbundglas-Frontscheibe hat
Zuladung 10 6 10 8 8 wieder einmal keiner, was in
. Kompaktheit 9 9 9 6 O Anbetracht des Preisniveaus
Einstieg 8 6 9 8 7 3l:rfMinus angekreidet werden
Sicht 9 10 10 7 9 |n der Qualitat der Verarbei-
Heizung 9 ‘8 (o} 9 10 tung nahern sich die modernen
= GroBserienwagen einander im-
Luft.ung 8 8 < L 8 mer mehr an. Die automati-
Serienausstattung 10 8 10 9 8 sierte Produktion sichert fast
Verarbeitung, Qualitat 9 8 7 6 9 absolute GleichmaBigkeit der
Arbeitsablaufe und weitgehend
T 106 L 102 10 identische Elektrophorese-An-
Abmessungen Alfa BMW Fiat Ford Opel
Radstand mm 2510 2500 2505 2580 2430
Spur vorn mm 1324 1330 1313 1420 1331
hinten mm 1274 1330 1291 1420 1320
Lange mm 4160 4230 4223 4270 4180
Breite mm 1560 1590 1611 1700 1632
Hoéhe mm 1430 1410 1390 1370 1385
Innenbreite vorn mm 1320 1320 1400 1400 1340
hinten mm 1320 1380 1390 1395 1360
Innenh6he* vorn mm 910 950 930 925 970
hinten mm 870 880 870 865 910
Sitztiefe  vorn mm 480 485 495 495 500
: hinten mm 480 480 510 505 490
Knieraum hinten ,
von/bis mm | 110/280 100/370 180/345 155/325 130/310
Wendekreis links m 12,0 10,7 11,5 1,0 10,5
rechts m 11,5 10,1 1.3 1A 10,6
Lenkradumdrehungen ‘ 4 3% 3, 3%, 4.
| 'Mum @iber Sitzhinterkante
auto

motor
sport




lagen sorgen fir annahernd
gleich = guten Lackauftrag.
Wenn alte Hasen behaupten,
ihre Borgward Isabella von vor
zehn lahren sei bei weitem
nicht so schnell gerostet wie
ihr Neuwagen vom vorigen
Jahr, dann machen sie die
Rechnung ohne das Streusalz,
das es damals noch kaum gab.
Alfa Romeo

50 2/1971

E3\ergleichstes

i er
Solide wie eine Burg wc;:ekrtf?]nf
mit 1060 kg schwerste A
Wagen, die Giulia Sgpeh;.ascm_
im Detail arbeiten die sl
nen offensichtlich saubed i
es zu Zeiten der I-.la‘n a|ierj
siidlandische Mentalitat zlu'ner;
Die Verarbeitung des k eit 4
BMW st nach mehrjahrflgIIS
Produktionsdauer ebenfa

Praktisch sind die
Kurbelwagenheber von
Alfa Romeo, BMIV
und Fiat und auch die
Ratsche von Opel,

Der Ford-Wagenheber
ist eine Zumutung,

Von Bordwerkzeug
halten Ford und Opel
nicht mehr viel.

‘hr Ruf. Nur die rah
beSS!e;:LS |zhi;chfreudigf:n Sei
me? cr:ster" haben die Munchno;"f
teﬁ tfeute nicht fest in den Griff
blsk iegt. Unerhorte GroBse
ge rlcn?ti.ne verrat die bell zwel-
I'I(-Tlnrs rationellem Materialein-
izt(z) ausgezeichnete Verarp;;;
tungsqualitat des noch ni

|
; hr alten Ope
einmal ein Ja o

1. Den Eindry
<tionierter Fertsutel’.
t auch der Fiat, do 'gung
daB in manchey e\:e.'ﬁ
(Tarschlgsser, Ku;-be"enstalls
mitunter ZUA Sparsam geber]
wird. Am meisten entbeh s
im Ford Taunug dag angeman
me Gefihl von Ayponnel:

Ualit
Nicht nur die relatiy kugeagt:t;
-




zeit, sondern auch sparsamste
Materialkalkulation lassen bei
ihm den Charakter des voll-
kommen rationalisierten Mas-
senprodukts am deutlichsten
hervortreten.

Die erste Wertung sieht uber-
raschend den bejahrten Alfa
Romeo in Front, dessen kom-
pakte, funktionelle und gut
ausgestattete Karosserie es
mit den jungeren Konkurren-
ten noch immer aufnehmen
kann. Der Opel Ascona folgt
aber dichtauf, und selbst der
Punktschwachste, der weniger
kompakte, aber recht geréu-
mige Ford, 1aBt den Vorsprung
zur Spitze nicht allzu groB
werden.

[}
) 2%/197|

Das Leistungs-
niveau in der
sportlichen
Mittelklasse

ist beachtlich.
Bis 180 km/h
reicht das Ge-
schwindigkeits-
potential der
schnellsten

Alfa Romeo

J fzrtreter, Wohg
"’J\/irtSChafthch
Keit kemeSfalls

auBer g
gelassen Wird

FUnfganggetriebe'

gelten, anders als

bei uns, in Italien
nicht als spor.
licher Luxyg




2.W\ertung

Motor,
Leistung

BMW

\A
VA

er en

Auto der sportlichen
se kauft, dem geht
Regel um einen

Mittelk):

der
SchuB Extraleistung, der das
Leben im taglichen Verkehrs-
kampf erleichtert. Er mochte
zugiger Uberholen und auf der

€5 iIn

Autobahn  eine  schnellere
Gangart anschlagen konnen
als der Klassendurchschnitt,
und nicht zuletzt mdéchte er
Fahrfreude empfinden. Zu all
dem gehort ein kraftiger, lei-
stungsfreudiger Motor. Ande-
rerseits ist Wirtschaftlichkeit
hier durchaus gefragt, sonst
hétte man sich ja gleich ein
groBeres, hubraumstarkeres
Auto kaufen kdénnen.

1
i

A A H
LA dd .A.‘v'i
e el

schaftlichen Hochleistungsmo-
tors ist der ewig junge Alfa
Romeo-Motor. Aus Leichtmetall
gebaut und mit zwei obenlie-
genden Nockenwellen sowie
halbkugelférmigen ~ Verbren-
nungsrdumen und V-férmig
hangenden Ventilen ausgestat-
tet, ist er eine Maschine wie
aus dem Lehrbuch. Eine &hn-
lich sportliche Konzeption hat
der Fiat 125 Special-Motor auf-
zuweisen, nachdem Fiat vor
einigen Jahren fur die Stan-
dardblécke einen Zweinocken-
wellenkopf aus Leichtmetall
entwickelt hat. Im BMW-Motor
betatigt nur eine obenliegende
Nockenwelle die Ventile, doch

\lergleichstest

wie nur wenige andere Serien-
motoren Voraussetzungen fiir
hohe Leistungen besitzt. Und
auch die neuen Motoren der
GroBproduzenten Ford und
Opel passen mit ihren oben-
liegenden Nockenwellen in das
Bild modern konzipierter Mo-
toren, wenngleich sie nicht
ganz so ausgepragt auf hohe
Leistung zugeschnitten sind
wie die anderen drei.

Der Alfa-Motor vermag die
konzeptionellen Versprechun-
gen in der Praxis voll zu er-
fullen. In mehr als zehnjéhriger
Bauzeit gereift, verfigt er
heute (ber einen makellosen
Leistungscharakter und setzte

Ein Musterbeispiel des wirt- weiB man, daB die Maschine sich — unterstitzt durch ein
Beschleunigung Alfa BMW Fiat Ford Opel
Beschleunigung in Sekunden
0 bis 60 km/h 49 4,7 4.8 5,4 4,7
0 bis 80 km/h 7,2 - 7,2 7,5 8,7 7,7
0 bis 100 km/h 10,8 10,6 11,4 12,8 12,0
0 bis 120 km/h 15,5 15,9 16,9 19,2 17,8
0 bis 140 km/h 22,1 23,4 25,6 31,1 29,0
0 bis 160 km/h 32,8 39,5 43,9 — —
1 km mit stehendem Start 32,2 32,5 33,4 34,9 34,0
Héchstgeschwindigkeit  km/h 184,6 176,5 165,9 165,9 167,4
Elastizitat Alfa BMW Fiat Ford Opel
Beschleunigung im IV. Gang
40 bis 60 km/h 5,8 59 6,5 8,1 6,5
40 bis 80 km/h 10,7 1.1 12,5 16,0 12,0
40 bis 100 km/h 16,0 16,6 19,2 24,2 18,0
40 bis 120 km/h 21,8 23,5 27,1 34,5 25,8
40 bis 140 km/h 28,6 32,2 371 52,6 36,2
1 km ab 40 km/h 35,3 36,1 7.7 40,9 37,1
Innengerausch Alfa BMW Fiat Ford Opel
Phon (dBA) :
Leerlauf im Stand 55 48 51 53 57
Bei 50 km/h 62 62 66 64 61
Bei 80 km/h 70 69 " 67 69
Bei 100 km/h osLT2 73 74 73 "
Bei 120 km’h 75 75 77 76 74
Bei 140 km/h 78 78 80 78 76
Bei 160 km’h - 82 83 83 83 78

2%/197 53



ideal gestuftes Fiinfgangge-
triebe — in allen Leistungs-
disziplinen an die Spitze. Als
einziger der funf Konkurrenten
Uberschritt er die 180 km/h-
Grenze, eine auBergewohnliche
Leistung fur ein viersitziges
1,6 Liter-Auto. EinigermaBen
AnschluB kann da nur der
BMW halten, der 176 km/h
schnell war, wahrend die drei
anderen mit rund 165 km/h nur
geringfugig Uber dem Durch-
schnitt gemeiner Mittelklasse-
Limousinen liegen.

Da Motor, Getriebe und auch
die Karosserieform beim Alfa
Romeo die funktionellste Ein-
heit bilden, machen die Be-
schleunigungswerte vollends

Verbrauch
Superbenzin

Autobahn Schnit

t ca. 125 km/h

Autobahn Sch

nitt ca. 140 km/h

Landstr. Schnitt ca. 85 km/h

Stadtverbrauch

deutlich. Der motorisch etwa
gleich starke BMW kann aus
dem Stand bis 100 km/h mit-
halten, muB aber dann den
aerodynamisch  glnstigeren
und mit engeren Gangstufen
operierenden Alfa ziehen las-
sen. Bei 150 km/h betrégt der
Vorsprung bereits 2,5 Sekun-
den. Es ist also ganz eindeutig
die weniger aerodynamische
Form, die den 2002 dieses

Duell knapp verlieren 14Bt,
denn der  ausgezeichnete
BMW-Motor ist dem Alfa-

Aggregat weder an Kraft noch
an Drehfreudigkeit unterlegen.
Wiederum ist es der 'lebhafte
und auBerordentlich drehfreu-
dige Fiat (er jubelt notfalls bis

Vier Tiiren dienen au
Limousinen det Einstie
wenngleich die hintere
mitunter recht schmal
und Opel). Dey BMW
nur zweitiirig gebays.

Gesamtverbrauch

Frontmotoren sind werkstuttfreundlich,
weil gut zugiinglich. In Italien
gehdren zum sportlichen Motoy noch

immer zwei obenliegende Nodkenw

: ellen
(Alfa und Fiat), die deutschen Ver-
treter begniigen sich mit einer.

ch bei kompakten
gbequemlichkeit,
n Tiiren
ausfallen (Alfa

wird als ejp ger

7500 U/min), der mit den bei-
den Leistungsprotzen einiger-
maBen Schritt halten kann. Er
kénnte es sogar noch besser,
wenn sein Fiinfganggetriebe
nicht so ungliicklich (zu groBer
Sprung von Ill auf IV, kleiner
Sprung von IV auf V) abge-
stuft ware. Wesentlich krafti-
ger muBten bei den gemein-
samen Vergleichsfahrten der
Finf der Opel und der Ford
strampeln, um den AnschluB3
zu halten. Dabei muB man
dem Taunus-Motor in Anbe-
tracht seiner 88 PS anspre-
chende Leistungswerte be-
scheinigen, und es hitte fir
ihn ganz anders ausgesehen,
wenn er — wie vorgesehen —

den 2,3 Liter V 6-Motor gehabt
hatte.

Die Elastizitdtsmessungen gs.
ben dem Alfa- und dem BMy.
Motor Gelegenheit zu beye.
sen, dal sie keineswegs ajf
hohe Drehzahlen angewiesen
Sportmaschinen sind, sonden
auch Uber ein gesundes Durch-
zugsvermdgen im unteren
Drehzahlbereich verfigen.Vom
groBvolumigen (2000 ccm) und
nur mit 50 PS/Liter belasteten
BMW-Motor darf man das
ohnehin erwarten. Erstaunl-
cher ist schon, daf es die hubj
raumschwachere und gut 24l
Zentner schwerere Giulia g&
nauso gut kann. Befriedigen
des Elastizitatsverhalten 2




EH\Vergleichstest

Motor s
und Leistung = % .5 2
Motorgerausch 7 8 8 7 10
Laufruhe 8 9 8 7 10
Elastizitat 10 10 8 6 8
Drehvermogen 9 9 10 8 7
Kraftstoffverbrauch 8 8 8 8 8
Getriebeabstufung 10 9 8 9 9
Beschleunigung 10 10 9 7f 8
Hochstgeschwindigkeit 10 9 7 7 7

72 72 66 59 67

gen der Fiat und der Opel,
wahrend der Ford-Motor in
dieser Disziplin einen Einbruch
erlebt: Unter 3500 U/min ist er
ziemlich schwach auf der
Brust.

Wie die Verbrauchswerte zei-
gen, ist die Uberlegene Lei-
stung des Alfa und des BMW
nicht mit hoheren Benzinkosten
verbunden. Vielmehrliegen alle
funf Wagen, mit Schwankun-
gen in den einzelnen Fahrbe-
reichen, im Gesamtverbrauch
relativ dicht beieinander. Als
Sparsamster erwies sich der
Fiat, als Durstigster der Ford,
nicht zuletzt freilich deshalb,
weil er als Leistungsschwach-
ster bei gleichem Fahrtempo

immer etwas mehr Gas geben
muB als die Schnelleren.

Auch wenn einer gern zigig
oder gar sportlich fahrt, so
schatzt er es im allgemeinen
doch,-wenn die Fahrt leise und
nervenschonend vonstatten
geht. In diesem Punkt ist der
Opel-Motor kaum zu uber-
treffen, der bis in den Bereich
der Hochstgeschwindigkeit hin-
auf nicht mehr héren 146t als
ein sanftes Summen. Ordent-
lich ziehen sich hier auch der
BMW und der Fiat aus der
Affare. Der Alfa hingegen ist
mit einem brummigen Sport-
auspuff ausgerustet, dessen
kerniges Gerdusch die Mehr-
zahl der Giulia-Piloten aber
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nicht so sehr stéren wird wie
ein unangenehmes Resonanz-
brummen, das sich im Bereich
von 5500 U/min oder 170 km/h
einstellt. Ausgezeichnet ist
allerdings die mechanische
Laufruhe der Alfa-Maschine.
Das Gerduschniveau des Ford-
Motors hélt sich in durchaus
befriedigenden Grenzen, doch
ist der Klang unschén, weil von
diversen mechanischen Geray.
schen durchsetzt.

Alfa Romeo und BMW geben
in der sportlichen Mittelklasse
den Ton an, und beide Moto-
ren stehen einander nicht nach.
Das zeigt ihr gut gefiilltes
Punktekonto in dieser Wer-

‘tung. Der Ford Taunus 1600 ist

gegeniiber solcher Konkurrenz
klar Uberfordert.

- 56 KB 26197

Zwischen-
wertung

Der Punktestand nach den
beiden Wertungen des er-
sten Teils erklart den Alfa
Romeo zum ersten Favori-
ten der Konkurrenz, doch
scheinen der BMW, der
Fiat und der Opel, nachdem
sie die Leistungswertung
In guter Haltung hinter sich
gebracht haben, z, jeder
Uberraschung fahig. |m
Zweiten Teil ging immerhin
noch drei wichtige Wer-

tgng_shﬁrqen ZU nehmen,

erhéit, Schlquertung-

- /
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' Die Vergleichskolonne der sport-
lichen Mittelklassewagen biegt in die
Zielgerade ein. Durch die drei Wertungen
des SchluBteils komplettiert
sich das Punktemosaik.
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Nach den beiden Wertungen des ersten Teils haben sich - 108 . 114, s e
tattun 114 06 111

vier Autos gute Ausgangspositionen geschaffen: Der Alfa Karosserie, Ausstattung e ‘M
Romeo, der BMW und der Opel gehen aussichtsreich in  potor, Leistung 72 re 60 ERSO T
die Endrunde. Im zweiten Teil schlagt die Stunde der fahr- 186 178 177 161 1p
sicheren und komfortablen Autos. R
—

3. Wertung:
f. e —

Mit den kompakten, leistungs-  der Fiat und neuerdings der vergessen die Sicherheitsstra-  Taunus ferner die geschiityg

fahigen Limousinen der sport- BMW verfiigen Uber diesen tegen der Autoindustrie nicht, Walze zur Luftverteilung unter
- lichen Mittelklasse mochte praktischen und griffgiinsti-  sich neben ihren teli\_:velse der Frontscheibe.
man sich im Verkehr souverd- gen Fingerhebel. Im Alfa und  utopischen Projekten fmt qgr Zusammen mit den vorderen
ner und miheloser bewegen im Opel wird die Wisch/ langst félligen Vereinheitli- Sitzbanken sind aus den ey
konnen als mit braven Fami- Wasch-Kombination mit dem chung wichtiger Bedienungs- ropéaischen Autos die Lenk.
lienautos. Mancher sucht hier linken FuB bedient, wahrend hebel zu befassen. radschaltungen  verschwup-
sogar Ersatz fir einen Sport- die Wischer durch separate Im BMW sind die Schalter, den, nachdem man gemerkt
wagen, den er sich aus Rick-  Schalter auf der Mittelkonsole mit Ausnahme des Blinkerhe-  hat, daB sie in den schmalen
sicht auf die mehr als zwei- bzw. am Armaturenbrett ein-  bels, tbersichtlich und recht Karosserien nicht den glei-
kopfige Familie oder die Mo- geschaltet werden. Einen ein- sinnvoll angeordnet. Mit klei- chen Effekt erméglichen (nam-
dellhierarchie in Nachbar- samen Weg geht die Firma nen Einschrankungen gilt das lich das Sitzen zu dritt) wie in
schaft oder Firma nicht leisten BMW, die den Blinker, unge- auch fir den Alfa, den Fiat amerikanischen StraBenkrey-
kann. Daruber, wie leicht oder achtet der Tatsache, daB man und den Opel, wahrend im zern. Alle fiinf Wagen haben
wie umstandlich sich ein Wa- in 90 Prozent aller Autos mit Ford zahlreiche Kippschalter Mittelschalthebel und, was

gen handhaben 1aBt, entschei- J noch wichtiger ist, sehr gutzu
den unzahlige Faktoren, von 5 : " — schaltende Getriebe. Gegen
‘der Leistung dber die Ober- :’l':g‘gﬁ'i':ﬁn & § ® = 38 die geschmeidigen Schaltun-
sichtlichkeit der Karosserie, 9 < @ iL & O gen des Alfa, BMW und Opel
die Leichtgangigkeit der Len- KA ~ fallen die eckigere Fiat-Schal-
kung, die GroBe des Wende- Lenk-Krafte S e T TS e gen Wes
; = . ung u ie mit lan

~ kreises bis zur sinnvollen An- Lenk-Exakthelt ‘ 10 19 5 7 10 gen operierende Ford-Schal-
i omntngdor Beduenungse!e— Wendekreis 7 9 7 8 9 tung nur geringfiigig ab. Die
e Handlichkeit ' 9 10 Handbremsen sind durchweg
,A"'f dem letztgenannten Sek; : 8 10 praxisgerecht auf den Mittel-

tor werden nur zihe Fort- Schaltung 10 10 9 9 10 tunnel dnet

do : : unneln angeordnet. '
ﬁd‘mm “sd vonheit— Schalter und Hebel 8 9 8 6 g Fur die in der sportlichen Mit
: e 1 : 5 53 56 42 42 57 telklasse stark gefragte Ha_l_nd-
BT — lichkeit sind WagengroBe

in Auto ist "".angt von den verschledensten
Beisple’ ;o




Wie sportlich sportliche
Limousinen sind,
dokumentiert sich auch im
Innenraum — und dort
speziell am Armaturenbrett:
Alle fiinf Konkurrenten
besitzen Rundinstrumente,
Lenkradschaltungen sucht
man vergebens. Eine
besonders reichhaltige
Armaturenbrett-Bestiickung
bieten Alfa, Ford und Opel,
denn neben dem obligaten
Drehzahlmesser findet

man hier ebenfalls ein
Olmanometer vor. In den
Genuf eines Wisch-Wasch-
Hebels unmittelbar am

Lenkrad kommt man dage-
gen nur bei BMW und Fiat.
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und Leichtgangigkeit kaum zu
ubertreffen ist. Ahnliches gilt
fur den BMW 2002, bei dem
jedoch die Lenkkrafte gering-
fugig hoher liegen als bei
Opel und Alfa. Die Giulia Su-
per ist in der Stadt etwas we-
niger beweglich als diese bei-

den, da sie mit rund 12 m ei-
nen fiir das Wagenformat viel
zu groBen Wendekreis auf-
weist. Erheblich schwerfalliger
als die anderen drei wirken in
der Hand des Fahrers der Fiat
und der Ford. Beide haben viel
zuschwergangige Lenkungen,

T

und auch die Lenkexaktheit

|1aBt, ganz besonde“rs peim ‘Flat
125, zu wunschen ub'ng_ Hinzu
kommen Wendekrets—Durch-
messer von mehr als 11m und
peim Ford eine weitgeh.end
uniibersichtliche Karosserie.

Erstmals kénnen der Opel und

) IW den Alfa Romeg |
it .f?llﬂg Ubertreffen d
b besonders handlivche
1elos zu fahrende Au-
to d. DerFiat und der

und

Forg

sehen in dieser Wertung auf
Grund ungenlgender LenLJ
qualitaten nicht gut aus :

4. Wertung:

. Fahrkomfort

Sportlichkeit und Komfort las-
| sen sich nur in Grenzen mit-
| einander verquicken. Das ist
, kein Naturgesetz, aber eine
Erfahrung, die der konventio-

nelle Automobilbau lehrt. Wer

aus gesundheitlichen oder ge-
schmacklichen Grunden eine

| komfortable Federung hoch
einschatzt, sollte deshalb kei-
nen sportlichen Mittelklasse-
- wagen kaufen, sondern lieber
einen Audi 100, Peugeot 504
oder Renault 16. In den finf

- Testwagen kann man gute
~ und schlechte StraBen sehr
~ wohl voneinander unterschei-
den, denn ihre Federungsqua-
litaten sing
ordentlich begrenzt.

zum Teil auBer-

denem Wagen, doch muB
man dann mit gelegentlichem
Durchschlagen rechnen. Kaum
besser benimmt sich der Fiat,
der mit einer ziemlich harten,
kurzhubigen Federung und re-
lativ. weichen StoBdampfern
ausgerustet ist. Vor allem lan-
ge Bodenwellen werden von
ihm (berhaupt nicht absor-
biert,undbei starkerBeladung
ist man vor kraftigem Durch-
schlagen keinesfalls sicher, |

Auch bei der Opel-Federung
sind Federwege und Schluck-
vermogen begrenzt, doch
zeigt sich hier eine bessere
Abstimmung von Federung
und StoBdampfung. Recht gut
ist beim Ascona der Abroll-
komfort zu bewerten, und ein
Durchschlagen der Federung

“bei starker Beladung wurde

hier nicbt beobachtet. Das gilt
auch fir den Alfa, dessen

- Sportlich straffe Federung vier

Fahrkomfort B § SRt g
: e N T e R
Schluckvermagen auf
sapoenBedenwellenuiis o7 W g, ks 5 - g
- Schluckvermégen auf ey
kurzen Unebenheiten 7 EhE .
Langsamfahrkomfort ; 6
8
Li?

Personen etwas sanfter trans-
portiert als einen Solofahrer.
Von den vier Starrachsern —
Alfa, Fiat, Ford und Opel —
zeigt die Giulia die harmo-
nischste Federabstimmung:
Harte FahrbahnstéBe werden
eliminiert, doch ergibt sich
auch hier insgesamt der Ein-
druck einer straffen Fede
rungscharakteristik. Gegen-
Uber derart steifbeiniger Kon-
kurrenz macht der ebenfalls
nicht sonderlich federungs-
intensive BMW 2002 eine recht
gute Figur. Nicht zuletzt profi
tiert er von seiner hinteren
Einzelradaufhangung, die auf
unebenen StraBen etwas 9¢
schmeidiger agiert als d®
Starrachsen der anderen. Hi"
zu kommt eine sehr harmon®
sche Gesamtabstimmung, di¢
die keineswegs weiche Fed®"
rung nicht unkomfortabel €

- scheinen IaBt. Nur der Zu&
* dung sind im 2002 — wie sch"
_im ersten Teil erwdhnt—en%°
Grenzen gesetzt; auf lang®"
Bodenwellen schlagt die F&

st
ung bei vollbeladenemW#™ -

inten allzu leicht 4V

e




Nervenschonung durct
Fahrgerauech erhﬁ.,~-
cassen im Opel Ascona, w
sich vor allem auf lange
Autobahnfahrten
bemerkbar macht. In den vier
Konkurrenten liegt das Ge-
rauschniveau horbar hoher

an* enehm

Ist es Motorbrummen
Romeo), teils Wind-
schen (BMW und Ford), was
Phonzahlen in die Héhe
treibt. Im Ford Taunus treten
bei hoher Drehzahl zudem

Motorvibrationen auf.
Komfort ist, wie die Benotung

Auch in der sportlichen
Mittelklasse dmmm( ren die
preiswerten Fahrwerke:

Die hintere Starrachse
iiberwiegt — allein der BMW
besitzt eine hintere

Einzelrad-Aufhingung.

Opel

zeigt, nicht die Stérke dieser
Wagenkategorie. Der BMW,
an sich durchaus kein Kom-
fortauto, sammelt in dieser
Konkurrenz noch die meisten
Punkte. Beim Fiat und beim
Ford sind die Federungsab-
stimmungen miBgluckt.

5. Wertung:

P

Mehr denn je drangt es Auto-
fahrer, Versicherer und be-
hordliche Instanzen zur Si-
cherheit im Autoverkehr. Die
Ansicht, was ein sicheres
Auto ausmacht, hat sich im
Zuge der weltweiten Sicher-
heitsdiskussionen allerdings
gewandelt. Neben der in Eu-
ropa intensiv gepflegten akti-
ven Fahrsicherheit, die sich
aus guten Bremsen, exakten
Lenkungen und sicheren Kur-
veneigenschaften zusammen-
setzt, wird mehr und mehr die

bau gelten, wobei die gute al-
te StraBenlage zumindest auf
Europas StraBen hoffentlich
noch lange das Fundament al-
lerAutosicherheitbleibenwird.
Die fiinf Vergleichswagen sind
durchweg in Standardbau-
weise gehalten, einer hin-
sichtlich  Fahreigenschaften
unverfanglichen Konzeption.
Von der Mehrzahl der Herstel-
ler wird heute ein neutrales
bis untersteuerndes Eigen-
lenkverhalten in Kurven als
sicherste Losung angestrebt,

hangungen vorn und hinten
um optimale Fahreigenschai-
ten. Alfa Romeo hat die star-
re Hinterachse durch exakte
Fihrung sehr gut unter Kon-
trolle gebracht, und mit gerin-
gerem Aufwand ist das auch
Opel beim Ascona erstaunlich
gut gelungen. In a&hnlicher
Form, namlich mit Schrauben-
federn und Fuhrungsstreben,
ist die starre Antriebsachse
im Ford Taunus aufgehangt,
wahrend beim Fiat 125 al-
lein Halbelliptik-Blattfedern in

von auto motor und sport zu-
grunde liegen, die Giulia Su-
per auf, die sich in keiner Dis-
ziplin eine BloBe gab. Grund-
lage fur die ausgezeichnete
Fahrstabilitat bildet die Tat-
sache, daB sich der Alfa —
fraher einmal ein deftiger Un-
tersteurer — im Laufe der letz-
ten Jahre dem Ideal der Kur-
venneutralitat erfolgreich an-
genahert hat. Erreicht wurde
das vor allem durch Experi-
mente mit unterschiedlich dik-
ken Querstabilisatoren. Heute

Man redet heute mehr von passiver Sicherheit im
Automobilbau. Aber die Funktion der aktiven
Fahrsicherheit sollte nicht unterbewertet werden:
~ Sieentscheidet namlich unter Umsténden

- darﬂber ob es uberhaupt zum Unfall kommt.

¥
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bewege"‘ Die guten Zeiten
im Slalom deuten an, dap

' . +
zgr Alfa in schwierigen Situa-
tionen (schnelle Richtungs-

echsel) leicht zu handhaben
ist, Die nasse Kreisbahn um-
rundete €r schnell und ohne
probleme fur den Fahrer, und
seine Geradeausstabilitat 1a3t
sich auch durch Seitenwind
Kkaum erschuttern. Weitgehend
gnempfindlich zeigt sich der
Alfa ferner gegen hohe Be-
jadung, wie das Ergebnis im
glalom mit vier Personen und
50 kg Kofferraumbelastung
ausweist. Auf schlechten Stra-
gen behalt die Giulia fur einen
starrachser guten Bodenkon-
takt und leistet sich nur in
sehr holprigen Kurven kleine
Versetzer. Bei schnellen Ver-
gleichsfahrten im Gebirge lieB
sich dagegen mehrfach ein
Uberbremsen der Hinterrader
beobachten, das besonders
beim Hineinbremsen in Berg-
abkurven auftritt und fur den
Fahrer durchaus unangenehm
ist. Im Winter voilbringt der
Alfa, wie die meisten Autos
in Standardbauweise, nur ma-
Bige Antriebsleistungen.
Der BMW 2002, dessen Image
durch Sportlichkeit und Fahr-
sicherheit maBgeblich gepragt
wird, muBte sich in einigen
Disziplinen dem Alfa und dem

Opel Ascona knapp geschla-
~ gen geben. Zum Teil war das
- reifenbedingt, denn obwohl

die Vergleichswagen einheit-

lich mit Michelin-Reifen be-

stellt worden waren, hatte der
BMW als einziger Conti TT-

reifen, die im Grenzbe-

’ielten in diesen extre-
:"cr: Bereich. Unglinstig wirk-
e sich das Ubersteuern ein-
ric--:mg beim Slalom mit bela-
aenem Auto aus, wo der
:?emg mit dem Heck arbeiten-
ne.BMW seine Bahn weniger
rationell zog als einige neu-
trale und untersteuernde Kon-
kurrenten. Man weiB auch in

Minchen, daB ein untersteu-
ernder BMW fiir die Masse der
Durchschnittsfahrer noch un-
problematischer zu fahren wa-
re, doch gibt man dem BMW-
typischen,vonsportlichen Fah«
rern geschatzten Kurventem-
perament noch immer denVor-
zug. Auf unebenen StraBen
zeigte sich der 2002 den Kon-

Fahrsicherheit S § s 'g -2_
< o i w O

Kurvenverhalten 10 9 7 7 10

Beherrschbarkeit in

kritischen Situationen 10 8 7 7 10

Stabilitat bei Richtungs-
anderungen, leer

10 9 9 8 10

Stabilitat bei Richtungs-
anderungen, beladen

10 9 7 6 10

Geradeauslauf bei hoher
Geschwindigkeit

©
©
(o]

Stabilitat bei Seitenwind

©
©
~
~
©

Winter-Fahrverhalten

Bodenhaftung auf
schlechter Fahrbahn 8 9 5 5 6
Spursicherheit beim
Bremsen 8 9 9 9 9
Bremswirkung bei : e
normaler Beanspruchung 10 9 9 8 9
Bremswirkung bei
hoher Beanspruchung 9 9 7 7 8
100 93 82 19 95
- n — >
ser;enwitt:da,bweichu 9| o § ouh . drys
0 e )
indgeschwindigkeit
Windgeschine9o kmn
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kurrenten durch nahezu per-
fekte Bodenhaftung (iiberle-
gen. Der Antriebskontakt geht
nur beim Beschleunigen in en-
Kurven verloren, wo es re-
tivfriih zum Durchdrehen des
kurveninneren  Hinterrades
kommt. Bei Schnee und Eis
bringt der BMW, wie man
weiB, kaum ein Rad auf den
Boden und ist daher auf Win-
terreifen angewiesen. Auch
wenn der 2002 in einigen
Testdisziplinendiesmalseinen
Meister fand, bestatigte er bei
den Vergleichsfahrten uber
Land stets seinen Ruf als
Fahrerauto, mit dem es SpaB
macht, schnell zu fahren.
Das lieBe sich ohne Ein-
schrankung auch vom Opel
Ascona sagen, wenn er noch
etwas mehr Motor hatte. Was
allein die Fahreigenschaften
betrifft, so braucht er sich we-
der vor dem Alfa noch vor
dem BMW zu verstecken. Die
Kurvenneutralitdt des Ascona
ist so ausgepragt, daB er dem
Fahrer weder _im Kurven-
grenzbereich noch bei schnel-
len Richtungsanderungen Pro-
bleme aufgibt. In kritischen Si-
tuationen 4Bt er sich denkbar
gut beherrschen und er er-
reicht Kurvengeschwindigkei-
ten, die eindeutig im sportli-
chen Bereich liegen. Nicht sehr
nachdrucklich, aber befriedi-
gend ist die Geradeausstabili-

tat auf der Autobahn, wahrend

Seitenwind ihn kaum zusatz-
lich zu beunruhigen vermag.
Auf schlechten StraBen zeigen
sich die Grenzen seiner Hin-

terachskonstruktion friherals

beim BMW und auch beim Alf

| Romeo. Er versetzt hier st
1 ker, ohne dadurch aber
SR d"




Normalfahrer und durch-
schnittliche Fahrgeschwindig-
keiten einen Sicherheitsfak-
tor darstellt, denn man
braucht, um eine Kurve zu
nehmen, nur immer mehr ein-
zulenken und wird durch friih
einsetzendes - Reifengerausch
rechtzeitig an die Grenzen
gemahnt. Schnellfahrer kon-
nen mit soviel Untersteuer-
tendenz aber wenig anfangen.
Fur sie ergeben sich haufig
dadurch kritische Situationen,
daB das Auto in schnell ein-
geleiteten Kurven einfach ge-
radeaus schiebt; nur mit ganz
exakt fuhrenden Reifen er-
reichen sie die von ihnen ge-
schatzten  Kurvengeschwin-
digkeiten. Ein Handicap beim
schnellen Fahren ist ferner

.die schwergangige und un-

‘exakte Fiat-Lenkung. Die Sta-
bilitat bei Geradeausfahrt

~_* sowie bei schnellen Rich-

‘tungsanderungen 1aBt hinge-

~ gen nichts zu wiinschen ibrig,
allerdings nur, solange kein

- BB

»

Bei schneller Kurven-
fahrt:-scheiden sich

die Geister, denn die
fiinf Vertreter der
sportlichen Mittelklasse
legen ein unterschied-
liches Verhalten im
Grenzbereich an den
Tag: Den Preis fiir
absolut neutrales
Fahrverhalten hat mit
Sicherheit der Ascona

- verdient, wihrend
sowohl der Alfa als
auch erst recht der
BMW unter Einsatz
voller Motorleistung
mit dem Heck
ausschwenken kénnen.
_ Gemessen daran sind
Ford und Fiat von ganz
anderer Art: Sie schieben
- im Grenzbereich
iiber die Vorderrider
. nach aufen.




Drei der fiinf Autos, namlich
| der AlfaRomeo, der BMW und

Vorstellung, die man sich von

Seitenwind = herrscht. Mit
schwer beladenem Koffer-
raum knickt der schwach ge-
dampfte Fiat in Wechselkur-
ven hinten unangenehm weg
und verunsichert den Fahrer.
Auch auf schlechten StraBien
ist er nur noch die Halfte wert,
da er aufgrund seiner un-
zureichenden StoBdampfung
ty‘.‘iuﬁg den Bodenkontakt ver-
liert. Die sehr weich anspre-
Ohgnden Bremsen sind nicht
frei von Fading, wenn man sie
hért beansprucht. Im Winter
Wird es auch dem Fiat eben-
_falls sehr schnell zu glatt.

Ford hat dem Taunus eben-
falls eine ausgepragte Unter-
steuerneigung in Kurven an-
erzogen. Sie macht denWagen
im Kurvengrenzbereich recht
gutmiitig, sichertihm einen sta-
bilen Geradeauslauf und ver-
leint ihm eine befriedigende
Stabilitat bei plétzlichen Rich-
tungsanderungen. In sehr
schnell gefahrenen Kurven hat
man auch hier, wennauch nicht
so stark wie im Fiat, mit zu
starker Untersteuerungsten-
denz zu kampfen. Krasse
Schwichen in der Abstimmung
von Federung und Dé&mpfung

offenbart der Taunus, sobald
man gute StraBen verlaBt: Die
Bodenhaftung derHinterrader
ist dann voéllig ungentigend
und  flr sicheres Schnell-
fahren kaum tauglich. Auf das
gleiche Konto geht die deut-
lich verringerte Fahrstabilitat
bei hoher Beladung, die.den
Wagen durch die Slalompylo-
nen regelrecht torkeln lieB.
SchlieBlich sorgt die nicht
sehr exakte, schwergéngige
Lenkung dafiir, daB man
sportliches  Fahrvergniigen
schwerlich empfinden kann.
Seitenwind lieB den Testwa-

gen nicht unbeeindruckt, und
seine Bremsen reagierten auf
starke Beanspruchung mit
leichtem Rubbeln. Als Winter-
auto besitzt der Taunus wie
die anderen nur durchschnitt-
liche Qualitaten.

Runde 100 Punkte sammelt
der mit ebenso harmonischen
wie sportlichen Fahreigen-
schaften gesegnete Alfa Ro-
meo und macht damit vor dem
sportlichen BMW und dem un-
erhort fahrsicheren Opel fur
sich alles klar. Fiat und Ford
lassen sportliche Fahrtalente
weitgehend vermissen.

chuvavaTung
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der Opel, entsprechen der

L 2

einem spprt!i'ohena Mittel--

Klassewa’ge/nema;ht, am ehe-"
sten. DaB der Alfa Platz eins

belegt, kann- angesichts: sel-
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technische Konzeption be-
traphtet: An der Giulia Wéra

ner Bejahrtheit tberraschen,
nicht aber, wenn, man seine

ein Sportwagen verloren ge-
gangen, gabe es die gleiche
Alfa-Technik nicht auch in

Sportwagenform.  Ebensogut :

s : au .
o7 5
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Betriebskosten g:::)"ear 2002 125S | ,g00GXL| 19SR I
9182 — E!U Id Super
Listenpreis DM | 11250— | 11230.— 8 990.— 10 215.—3 5 85
Kfz-Steuer DM 237.20 296.60 237,20 237,2 748'—— 398 Pu
Haftpflichtversicherung ca. DM 827.— 827.— 827.— 742-;— 16.9
Betriebskosten in Pf je km 19,5 18,3 18,0 18, '
Gesamtkosten in Pf je km mit
Abschreibung und Verzinsung
bei jahrlich £82
10 000 km 64,4 63,9 58,1 59,5 7
20000 km 425 41,7 38,6 393 38, BMW 20
30 000 km 349 34,0 31,8 32,4 31,3
40 000 km 31,1 30,1 28,5 28,9 28,;
50 000 km 28,8 27,8 26,4 26,8 25, 388 Punkte
aici Preis Punkt-~ Preis- Im Preisindex werden die
e ndeax DM zahl index Punktzahlen zum Preis in
Beziehung gesetzt. Als Basis
BpeliAstona 19 SR J182.— 386 473 dient der Preis des teuersten
- Fiat 125 Special 8990.— 350 438 Konkurrenten, des Alfa Ro-
- Alfa Romeo Giuli e meo. Seine Punktzahl bleibt
- MW 20:02 St Super B0 24 299 unverandert, die der Ubrigen
= E - 11230.— 388 389 erhéht sich um so mehr, je
i qud Taunus GXL 10215.— 329 362  niedriger der Preis liegt. Ascona
wie derAlfa kann der BMW leren Spitzenreitern in dén’ das weder langsam noch |9 SR
12002 nach Leistung und Fahr- Fahreigenschaften nicht nach. dirftig ausgestattet ist. DaB

rgnﬁgen einen Sportwagen

Nur in der Leistung kann er
nicht mithalten, denn sein
1,9 Liter-Motor ist ein braves,

zuverlassiges Triebwerk ohne -
sportliche Brillanz. Als robu-
- stes, unproblematisches GroB-
- serienmodell ist der Opel je-

doch aus wirtschaftlicher Sicht
sehr interessant, und sein
lnstigerer Preis beférdert ihn

*dem Preisinde;,( ‘sogar
 ersten ~_an sich ‘kompakten Limou-
D

der 125 Special nicht mehr zu
den besten sportlichen Mittel-
klassewagen zu rechnen ist,

Fahrwerksqualitaten. Er ist
- ziemlich schlecht gefedert und
~in den Fahreigenschaften nur

Durchschnitt. Ferner beein-
- trachtigen die schwergangige

Lenkung und starkes Unter-

- steuern die Handlichkeit der

liegt vor allem an maBigen -
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noch gerdumige Limousine

duten  Platzyerhaltnissen.

| 9i9e Lenkung. Unbefriedi-
| 9¢nde Fahreigenschaften.

akte Limousine
t sportlich konzi
terTechnik. Sehrgute F,
pistungen: sichere Fahr-
eigenschaften, jedoch be-
renzter Federungskom-

KomP
peton

jort. Gute ‘Handlichkeit
durc leichtgangige Len-
kung. Reichhaltige Aus-
stattung.

Zweiturige Sportlimousine
mit begrenzter Transport-
kapazitat. Gute Fahrleistun-
gen, sichere Fahreigen-
schaften, ausreichender Fe-
ses Fahren durch ausge- g
seichnete Handlichkeit und =~

leichte Bedienbarkeit.

Kompakte Limousine mit
funktioneller  Ausstattung
und sauberer Verarbeitung.
AuBerordentliche Handlich-
keit durch leichtgangige,
exakte Lenkung und muhe- =
lose Bedienbarkeit. Sehr |
sichere, unproblematische &
Fahreigenschaften, jedoch E
begrenzter Komfort.

Kompakt gebaute und den-

mit reichhaltiger Serienaus-
Stattung. Befriedigende
Fahrleistungen, jedoch we-
Nig- sportliche Fahreigen- ¥
Schaften. Unhandlich durch &
Schwergangige, unexakte

Lenkung. Sehr gunstiger : R
reis. / | : _

Wenig kompakte, presuge-
€ischende Karosserie mit

Mit 1,6 Liter-Motor anspre- S
i €nde, aber wenig spori- S
}:Che _Fahrleistungen. Un- SesS== :
andlich durch schwergan- s

£ i Fic? i ¥ auto [
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