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Pluspunkte

erbesserungen ab 1971: Armaturenbrett mit Sicherheitsfort-

> Zd.rlm, neues Lenlu':s.mverbemﬂe Gerauschdampfung Motor/Innen-
raum, StoBstangen mit Gummibelag, seitliche Gummischutzleiste
Motoren duBerst temperamentvoll, dabei elastisch und laufruhig, guter
Kaltstart, kaum Ulverbrauch, Abgasentgiftung nicht auf Kosten des
Motortemperaments = : ;
Sehr gute StraBenlage auch unter kritischen Bedingungen, gute StoB-
dimpfung und Spurstabllitat, tadellose Bremsen

Sehr gut iibersichtiiche Karosserie, niedrige Grteliinie, fir die Wagen-

groBe viel Gepackraum y
_ Priizise Schaltung, reichliche Ablagen, gute Heizung i
 Werkstiitten gut eingearbeitet, Diagnosesystem

Ay

ng in finfjahriger Bauiot besonders
Motor, ufn ﬂl'n gy n',x ';E

Minuspunkte
[ ]

Lenkradposition veranlaBt zu weitem Zuriickschieben des Fahrersitzéh
Knieraum dahinter knapp erd

® Scheinwerferlicht nicht der hohen Fahrleistung entsprechend, "w'::““
von Halogen-Fernlicht und -Abblendlicht dringend wiinschenswert{
allem beim 2002 til)

g‘:hlh;ng der Vordersitziehnen noch verbesserungstahig (mehr S
nform « :

Bel hoher Geschwindigkeit Neigung zu Windgerauschen (zischerd |
;fo:te;:) ar;( den Tilrfenstern khnl”' fir
u hoher Kraftbedarf der Drehverschllsse fir die Schwen :
:lo Aufhalter der hlnlemn Ausstellfenster bessere mmm

assagiere, Gepiick) starke Verhi'

bel scharfer Fahrt auf schiechter ST
saglere 5
ror . 8l8 in der Limousine, wenn F




Seit April 1971 gibt es zwischen 1602 und
2002 den 1802, und der 2002 tii (Einsprit-
zung ctatt Vergaser) loste den 2002 ti ab.
Neu ist die Kombilimousine ,Touring®, die
aber erst ab Herbst auch mit dem 1802-
Motor lieferbar sein wird.

Das revidierte Programm: :

® BMW 1602 (bisher 1600) mit 1573 ccm/
85 PS-Motor, zweitlirige Limousine ab

9990 DM

® Neu: BMW 1802 mit 1766 ccm/90 PS-
Motor, zweiturige Limousine ab 10434 DM

® BMW 2002 mit 1990 ccm/100 PS, zwei-
tirige Limousine ab 10878 DM, mit Ge-
triebeautomatik ab 12099 DM

@ Neu: BMW 2000 Touring, 100 PS, zwei-
turige Kombilimousine ab 11544 DM,
mit Getriebeautomatik ab 12765 DM

® Neu: BMW 2002 tii mit 1990 ccm/130
PS-Einspritzmotor, zweitlrige Limousi-
ne ab 12765 DM

® Neu: BMW 2000 tii Touring, 130 PS,
zweiturige Kombilimousine ab 13653 DM.

In dieser Reihe fehlt noch der — inoffiziell
schon angekundigte — BMW 1800 Touring

reihe an der schwarzen Kunststoff-StofB3-
leiste an den Wagenseiten, gummibeleg-
ten StoBstangen (vorn an den Ecken, hin-
ten Uber die ganze Breite) und vergréBer-
ten Gummi-StoBstangenhérnern vorn.

BMW 1602 und 1802 sind bis auf den
Heckschriftzug vollig gleich, beide haben
auch serienmaBig Radzierringe. Von vorn
erkennt man diese Modelle (und entspre-
chend den 1600 und spéater den 1800 Tou-
ring) an den voll glanzenden Querrippen
des Kihlergrills.

Beim BMW 2002 und 2002 tii (und den ent-
sprechenden Touring-Modellen) ist der
Kihlergrill mattschwarz mit zwei glanzen-
den Querstegen; beide sehen sonst exakt
gleich bis auf den Heckschriftzug aus. Die
tii-Modelle haben also keinen Typschrift-
zug im Kuhlergrill mehr wie bisher der
2002 ti.

Das neue Armaturenbrett (wie seither
schon die US-Ausfithrung) ist rundweg ein
Fortschritt. Die neuen Skalen fur die
Rundinstrumente sind etwas ubersichtli-
cher. Fur BMW 1602/1802/2002 muf3 man
den Drehzahimesser rechts statt der Zeit-
uhr mit 128,76 DM extra bezahlen; beim
2002 tii ist er serienmaBig (und auch sehr
notwendig), dafiir ist die Zeituhr separat

mquwn Ak i o

mit 90 PS fir ca. 11100 DM, den es vor-

aussichtlich ab September 1971 geben

wird.

Erweitert wurde auch das Angebot bei den

BMW-Cabrios, die bei der Stuttgarter Ka-

rosseriefirma Baur montiert werden:

® BMW 1600 Cabriolet, 85 PS, Preis ab
13253,40 DM

® BMW 2002 Cabriolet, 100 PS, Preis ab
14208 DM

® BMW 2002 Cabriolet mit Uberrollbigel,
100 PS, Preis ab 14985.DM (Lieferung
voraussichtlich ab August 1971).

Erfreuliche Modellpflege

Die Anderungen und Neuheiten im BMW-
Programm haben wir bereits in Heft 9/71
vbesprochen. Bei ausgiebigen Testfahrten
mit de_m BMW 1802, 2002, 2002 tii und
~ 2000 tii Touring konnten wir uns inzwi-
- schen davon (berzeugen, daB BMW ein
ganzes Blndel von erfreulichen Weiterent-
- wicklungen anzubieten hat. :
~ AuBerlich erkennt man die neue Modell-

rechts von der Instrumentengruppe mon-
tiert. Gut zu Gbersehen sind die neuen
Leuchtkontrollen ftir Choke, gezogene
Handbremse und Kraftstoffreserve. 2002
Automatic und 2002 tii haben keinen Cho-
ke, dafiir Startautomatik im Vergaser bzw.
als Bestandteil der Einspritzung. :

Uber den Wegfall der stark reflektierenden
Zierleiste quer Uber das Armaturenbrett
kann man sich nur freuen, sie war absolut
unnétig. Die Schiebehebel fir Heizung/
Luftung sind versenkt, Zind/LenkschloB
und Choke beiderseits der Lenksaule ab-
gepolstert. Der Schubascher rickte in die
Mittelkonsole, daneben liegen die Druck-
tasten fir Warnblinkanlage und Nebel-
leuchten (ab Werk Halogenleuchten fir
158,73 DM). :

Das neue Armaturenbrett hat wie bisher
reichliche Ablagen: oben quer, rechts ein
Ausklappfach, dazu die Mittelkonsole.
Querstege auf der groBen Ablageflache

verhindern wirksam das Hin- und Herrut-
schen von Sonnenbrille, Kamera und der-
gleichen Kleinzeug. &

reispeichenlgnkraq liegt beson.
Sjrssngel;‘teir?der Hand; die 'dre| Tasten farg
Signalhorn hat man stets in Daumenreich.
weite. Niemals kommt man in Yerlegenheit,
den buchstablich wichtigen Driicker zu ver-
fehlen. Bei dieser Gt'alegenlhelt it gleich
zu notieren, daB endllch" bei aIl'en kleinen
BMW-Modellen das ktimmerliche Horn
pelfanfare ersetzt worden

ch eine Dop etzt
?sl:r— bei so starken Wagen wichtig.

i 1602/1802/2002 wird das gleiche
E::Erad (siehe Foto ?eite 18) montiert.
Dagegen hat der 2002 tii das gleiche Sport-
lenkrad wie bisher schon d?s 2800 CS-
Coupé. Mit dem besonders dinnen Kunst-
lederkranz ist dieses Dreispeichenlenkrad
besonders griffsympathisch, aber es hat
keine Huptasten; man muB stets erst nach
der Hupe in der Lenkradnabe angeln.

Einschalten der Scheibenwischer erfor-
derte bei den kleinen BMW bisher den
Griff zur Instrumentengruppe; jetzt hat der
Fingerhebel der Wischer-/Wascher-Auto-
matik rechts an der Lenkséule einen Tip-
kontakt zum Einschalten der Wischer, de-
ren Geschwindigkeit in drei Stufen mit
Zugknopf am Armaturenbrett reguliert
wird. Durch 5 cm langere Scheibenwischer-
blatter wurde das Wischfeld erheblich

vergréBert, das ungewischte Dreieck links
vom Fahrer erheblich verkleinert.

Wichtige
Detoilénderungen

Der Kuhlerventilator bekam funf statt drei
Flagel, gegen den plétzlichen Warmestau
in der Kolonne nach scharfer Fahrt. Die
Leistung der Drehstromlichtmaschine wur-
de von 490 auf 630 Watt erhaht, eine zu-
verlassige Reserve fir viele Stromver-
braucher. Dazu zihlt im verstarkten MaBe
nun auch das dreistufige Heizgeblase, das
:nan mit einem Drehschalter links in der
nstrumentengruppe bedient. Das Werk
verspn%ht eine verbesserte Heizwirkung
(um 20%); bei hochsommerlichen Tempe-
rar:)utl)':n Illaben Wir das natirlich nicht er-
serben Onnen, um so besser aber die
Harbe :serte Wirkung als Luftungsgeblase.
ab:r nrllcghefn Anderungen sind unauffalliger.
e weniger wichtig: Alle Modelle
a éetn Zentralstecker fq das BMW-Test-
ger (electronic-center); AnschluBleistung

mot 12/71 17



1
— |
s ht 1602, 1802, 2002: 940 kg/400 kg/1340 ey - v
p?:r::v‘»'(‘]t?wo}) ka/500 kg — Dachlast bis 75 kg kg oy N

1ssige mvnhum/ml C
ANk qel ast gebremst/ung

F hrzeug- l”.’i;(v“‘ '
990 ka/400 kg/ 1390 ke

orn Dreieck-Schwenk

BMW 1602 - 85 PS
1802 - 90 PS
2002 - 100 PS
2002 tii - 130 PS

hinten Ausstelifenster

Batterie
12 V/36 Ah® L

Kniefreiheit hinten
max. 30 cm = min. 10 cm
p— . "
¢ 1 ¢cm - Bodenfreiheit belastet ca. 16 -
e - thohe unbelastet ca. 14 elast 10 ey
om - Gesamtiange 423 o & BE2ET W bis Riicksitziehne ca. 170 cm ~ Sitzfléche unbelag
Radstand 250 cm - Ges Innenraumnlange Armaturenbre vordere Sitzkante unbelastet bis FuBboden) Vo'nlhil:(len

Jeinfreiheit vorn
1Bt E’n‘:; 57 cm - min. 39 cm
1,8 atu nin. 39 ST

< =
Ellenbogenbrevle vorn 132 cm - hinten 137 cm
Spurweite vorn 133,0 cm - hinten 1330 cm

Sffnung hoch/breit 327 i C')nvorn/hmten 92/86 cm

Dach (Pfeile sind MeBpunkte! v
32/34 cm - Sitzflache lang vorn/hinten 48/47 cm

- fur BMW 2002 tii keine Anhangelast

2 Sitzhoh i
e 55003 fi 12 V/44 Ah ~ Drehstrom-Lichtmaschine gag Way

Oben das neue Armatu-
renbrett, gleich bei 1602,
1802 und 2002. Drehzahl-
messer statt Zeituhr ko-
stet 128,76 DM extra.
Dreispeichenlenkrad mit
Huptasten. Auch der 1602
hat seitliche Gummileiste
und Gummibelag auf den
StoBstangen. Serienma-
Big Radzierringe.

der Steckdose im Armaturenbrett jetzt 200
statt 100 Watt; AnschluB der Sicherungs-
dose jetzt zwolf- statt sechsfach,

Die BMW 1602-Fahrer kénnen sich freuen,
daB sie jetzt auch in den GenufBB der hy-
draulischen Kraftiibertragung von Pedal zu
Kupplung kommen, die bisher nur der 2002
hatte. Sie erfordert weniger Pedalkraft
und ermoglicht weicheres Einkuppeln — ein
Minuspunkt aus unserem |etzten BMW
1600-Test (Heft 21/70) ist damit sicher er-
Jedigt.

\Vom Werk wurde es nicht ausdriicklich
erwahnt, aber in der Praxis spirt man
doch deutlich, daB die Gerauschdampfung
swischen Motor und Innenraum erheblich
verbessert wurde; das neue Armaturen-
prett ist voll isolierend ausgelegt — die
Gerauschddmmung entspricht jetzt den
groBeren BMW-Modellen. Aber die Tiir-
fenster neigen unverandert zum zischen-
den Pfeifen.

18  mot 12/71

Mit welchem Motor der To

Der 2002 tii hat serien

BMW Touring:
Kombi-Coupé

Die Kombilimousine
zweitrigen BMW-L
einige Jahre als Proto

auf der Basis d
mousine |jef sch:r:
typ; das Werk muBte

ring erhofft sich i atzli
Geschaft, nicht zuletzt aufeg:emz uLngt-zf\ll;g?Ets

sten  Zulassungszahlen uring die hgch.

L Lenkrad?ugpe%\ hat die Unter.

Zeituhr entsprechend dem Z%B'Z'“t??ser und

maBig Drehzahlmesser,
Zeituhr rechts von der
Instrumentengruppe.
Ebenfalls Dreispeicher
lenkrad mit besonders
griffigem Kunstlederkranz
(bisher beim 2800 CS)
aber keine Huptasten
sondern Hupknopf in deéf
Lenkradnabe.

Der Touring hat den gleichen Radstand
(Achsabstand) von 250 ¢m wie die Limov:
Sine. Aber der Vergleich unserer Ma
zeichnungen auf den Seiten 18/19 zeidh
<I:IaB der"hintere Karosserieiiberhang U™
L‘2 cm kirzer ist als bei der Stufenhec
Imousine, AuBenlange dementsprechﬁ"d
nur 411 statt 423 cm. Tank und Reserverd
Wurden beim Touring naher an die Hinte"
achse herangedriickt. Zum stilistische”

Cusglei"h ist die Windschutzscheibe st
er geneigt.

Dii: \FIOtoreihe auf den Seiten 20/21 zeid!
erwandlungsmoglichkeiten des

Pack- bzw. Laderaums:

L 2‘°§"‘aler Gepéckraum, Volumen 289
M (erheblich weniger als bei def I'Ir
?l'lousine mit 470 dm’®) bei ,a.,..-ngehélngt(;’e
exibler Sichtblende. Diese Ble" i
wird hinter den Rucksitzen eingek|e"‘f"t
Und hinten eingehsngt. Natirlich

N




ewicht fahrfertig 1030 kg — zulassige Zuladung 420 kg - zulassiges Gesamtgewicht 1450 kg

;T;:f:‘i" elast gph:‘ms‘h‘ (')00 kg, ungebremst 500 kg - Dachlast bis 75 kg
S ~k-Schwenk- und Kurbel

vorn Dre Versenkfenster

BMW TOURING

Batterie
12.V/36 Ah*

Liter-Tank rechts vom

Reserverad

/ Beinfreiheit vomn
max. 57 cm — min. 47 cm

Kniefreiheit hinten
max. 24 cm - min. 12 cm

65 SR 13**
1,8-2,0 atil

m o

©ffnung hoch/breit
Dach (Pfeile sind M
32/32 cm - Sitzflac
Laderaum: Lange min

Gesamtiange 411 cm — Gesamthohe unbelastet ca. 138 cm - Bodenfreiheit belastet ca. 16 cm - Tir-
05/101 cm - Innenraumlange Armaturenbrett bis Ricksitzlehne ca. 170 cm - Sitzfiiche unbelastet zu
seBpunkte) vorm/hinten 92/88 cm - Sitzhohe (vordere Sitzkante unbelastet bis FuBboden) vorn/hinten
he lang vom/hinten ca. 48/46 cm — *20001und 2000 tii 12 V/44 Ah - Drehstromlichtmaschine 630 Watt
Jmax. 88/158 cm, Breite max/mittlere 125/ 100 cm, Hohe Tir/maximal 65/75 cm

000/2000 til

66 cm hoch
106 cm breit ;

|
Heckm'a""““ 4

Sesamtbrei 159 cm
te 5
S:ﬁ?vcgilt);e\"om 1348 cm — hinten 134,8 cm

dieses Volumen das MindestmaB; man

kann die Blende etwas hochdricken und -

mehr Ladehohe (ca. 45 statt 35 cm) aus-
natzen.

2. VergroBerter Gepéckraum, wenn man
die Blende aushangt; Volumen ca. 380
dm3. wenn der volle Ruckblick durch das
Heckfenster noch erhalten bleiben soll.
Héheres Stauen bis unter das Dach er-
fordert einen zweiten AuBenspiegel
rechts, den der Touring serienmaBig
auBen nicht hat.

3. Der geteilte Rucksitz 1aBt sich halften-
weise vorklappen; im Reisedreisitzer
ergibt sich die Moglichkeit, lange Ge-
packsticke (z. B. Skier) auf einer Ruck-
sitzhalfte unterzubringen.

4. Beide Rucksitzhalften vorgeklappt, vol-
ler Kombi-Laderaum mit einer Ladelan-
ge bis zu 158 cm bei normaler Position
der Vordersitze.

Der Touring-Gepack- bzw. Laderaum ist

ganz mit Teppich ausgekleidet; far Klein-

zeug wie Verbandskasten, Warndreieck, -

Abschleppseil, Werkzeug ist rechts hinten
ein praktischer Ablagekasten montiert.
Die Heckklappe wird von auBen verschlos-
sen, das Hochheben geht mit Unterstit-
zung zwei Gasdruckstitzen ganz leicht.
Wer die vier Sitze braucht, muB sich beim
Touring dariber im klaren sein, daB der
normale Gepackraum auch bei Ausnutzung
der vollen Ladehdhe nicht mehr Volumen
als in der Limousine bietet. GroBer Vorteil
— auch gegeniber allen anderen Kombili-
mousinen — ist die geteilte Ricksitzbank;
bisher gibt es sie nur beim Skoda und,beim
Ro 80 (und einst beim Borgward/Hansa).
Zum Vorklappen der Riicksitzlehne mis-
sen die Rucksitze um ca. 7 cm abgesenkt
werden; dazu tritt man einfach eine Stiitze
mit dem FuB um. Die Riicksitzlehne wird
im vorgeklappten Zustand jeweils mit ei-
nem Spannhebel eingehangt — das erfor-
dert reichlich Kraftaufwand und manchmal
eine Wiederholung, weil der Hebel nicht
sofort einrastet. Zwei Abdeckplatten tber-
spannen automatisch den Zwischenraum
zwischen den Ricksitzlehnen und dem ei-
gentlichen Gepackraum, so daB eine durch-
gehende Ladeflache entsteht. .
Ob, der BMW Touring ein rentables Ge-
schaft werden kann, muB man. abwarten.
Das Werk sieht ihn als eine Mischung zwi-
schen zweitiriger Limousine, Coupé und
Kombilimousine. :

Als 2000 oder gar 2000 tii ist der Touring
eine vollwertige Sportlimousine, wegen
besonders guter Aerodynamik (weit nach
hinten gezogenes Dach, scharfe Abreil3-
kante der Luftstrémung) durchweg etwas
schneller als die Limousine mit dem glei-
chen Motor ist; eigene Messungen kénnen
wir dazu noch nicht vorlegen, aber ca.
5 km/h mehr Spitze sind sicher. Ein 2000 tii
Touring kénnte also — je nach Bereifung
und Einfahrzustand — fast 200 km/h schnell
sein; kein Coupé und kein Spider fiir
15000 DM ist schneller und in der Be-
schleunigung féllt die gesamte Konkurrenz
gegen diesen 130 PS-Einspritzmotor ab.

Zur Touring-Ausstattung gehodren serien-
maBig heizbare Heckscheibe und Kunst-
ledersitze; auf speziellen Wunsch wird

Die abnehmbaren Kopf-
stiitzen (oben links) ge-
horen auch beim 2002 tii
zur  Sonderausstattung.
Griffgerechter Entriege-
lungshebel in den Vor-
dersitzen. Befriedigender
Durchstieg zu den Riick-
sitzen (oben rechts). Der
2002 tii hat mechanische
Kugelfischer-Einspritzung,
die fur Einstellarbeiten
gut zuganglich ist.

man . spater wohl auch Stoffsitze bekom-
men.

Fahrtest BMW 1802

Den Motor kennen wir vom Viertirer-1800
her. Vor drei Jahren ist er grundlegend ver-
bessert worden. Bis dahin lief er trotz Ver-
feinerungen recht rauh. Statt der Zylinder-
bohrung des 1600 und dem Hub des 2000
bekam er deshalb Hub und Kurbelwelle
des besonders laufruhigen 1600 und die
Zylinderbohrung des 2000, kurzer Hub
auch zugunsten der Lebensdauer.

Was diese Maschine im kleinen BMW an
Fahrleistung bietet, zeigt unsere Beschleu-

. nigungskurve Seite 20: von 0 auf 100 km/h

einen Gewinn von 1 sec, bei vollem Aus-
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i i Getriebestufungen und gleiche
Die gezeichneten Beschleunigungskurven beru-  Gegenuber dem 1600-Vormpde|l \A'lurdeg 7&7 tGelreslec:‘zeung g bak 19602 erggben .
hen auf — zuverlassigen — Werksangaben. Bis  Getriebestufungen leicht geé&ndert: Jetzt/1 '345/ standlich beim 1802 auch gleiche Ganglinjey
ca. 120 km/h liegt der 1802 genau zwischen 2,015/1,32/1,0/R. 4,096 statt 3,835/2,05? ' t Banch msbe. Motorkraflresanentarna inien,
1602 und 2002, der daruber klar wegzieht Die  1,0/R, 4,18. Die Achsuntersetzung blieb mi lorten - Gang Sleichtar tdis e re ng
Uberlegenheit des 2002 tii ist eindeutig. 4,11:1 unverandert. Effekt: Drehzahlschonung. \c;::ehzahl ks

Test BMW

fahren der Gange, sonst ist die Differenz
noch geringer. In der Spitze ein Plus von
5 km/h, ca. 165 statt 160. Keine Einsparung
an Drehzahl, keine hoheren Endgeschwin-
digkeiten in den Gangen. Warum also 1802
statt 16022 Immerhin betragt der Mehrpreis
444 DM: man zahlt fur den Hubraum etwas
mehr Steuer (28,80 DM im Jahr) und pro
100 km etwa 0,5 | mehr Verbrauch.
DaB man fur die 90 PS des 1802 nicht mehr
Versicherung zahlt als far die 85 PS des
1602, ist erfreulich, wiegt die Vorbehalte
aber nicht auf. Zumal man ja auch beden-
ken muB, was gegeniber dem 1802 fir den
2002 spricht: Wenn schon mehr Leistung,
dann richtig — beim Viertarer hat der 2000
dem 1800 die Kunden weggenommen.
Das wird aber dem 1802 nicht passieren.
Beim Zweitlrer rechnen die Kunden doch
scharfer, und der 1802 ist vom 1602 her ge-
" rade der veriretbare halbe Schritt.
Welche Grande far 1802 statt 1602 wirklich
~stichhaltig sind, zeigt der Vergleich von
Drehmoment und Leistung, siehe Zeich-
‘nung 21. Da sieht man, wie sich aus dem
groBeren Hubraum ein erheblich krafti-
- geres Anziehen der Leistung im unteren
Drehzahlbereich ergibt; bei 3000 U/min
bietet der 1802 ca. 10 PS mehr als der 1602,
und das Drehmoment — maBgebend fir
die Elastizitat der Maschine — ist im ge-
samten Drehzahlbereich kraftiger. Der 1802
zieht an fStelgungen buuigertdurd;',,man
kann sich eher mal das Abwartsschalten
en. Der 1802 ist gerade ay ;

Die obere Bildreihe zeigt die
wandlungsméglichkeiten des
Touring. Links der normale
raum mit eingehangter,
Sichtblende, daneben der T
Gepackraum mit dem serienmaBigea
Ablagekasten rechts. Auf der linken
Seite sieht man den vollen Lade-
raum mit vorgeklappten Riicksit
und ganz rechts die Dreis!
riante: nur ein Riicksitz vo P
Fir den BMW Touring gibt es 85
fir 999 DM Aufpreis ¢
Rallyesatz, den auch der fotog®

wAuwmﬁks '
ahrleist ngswerten




BMW 2002 Drehzahl/Geschwindigkeit
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Der hubraumstarkere Motor erlaubt die dreh-
zahlschonende Achsuntersetzung 3,64:1. Das
ergibt hohere Gangspitzen ohne mehr Drehzahl.
Die Touring-Modelle haben die gleichen Ge-
triebe- und Achsuntersetzungen.
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Beim Einspritzmotor das gleiche Vierganggetrie-
be, aber mit Achsuntersetzung 3,45:1; noch et-
was drehzahlschonender als beim 2002 und
nochmals hohere Gangspitzen ohne hdhere
Drehzahl.
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Lieferbar in kleiner Stickzahl fur 946,83 DM
Aufpreis ist ein sportlich eng gestuftes Finf-
ganggetriebe, also kein Vierganggetriebe mit
funftem Gang als reinen Schon- und Schnell-

gang.

liegt als der 1802 Giber dem 1602. Die Uber-
legenheit des 2002 macht sich in erster
Linie bei scharfer Autobahnfahrt bemerk-
bar. Ein 2002 Automatic beschleunigt etwa
wie ein 1802 mit — korrekt betatigtem —
Schaltgetriebe. Alternative fur viele Inter-
essenten: 1802 mit Schaltgetriebe unter
dem Gesichtspunkt des Preis- und Kosten-
sparens, 2002 Automatic unter dem Ge-
sichtspunkt perfekten Fahrens.

Fahrtest BMW 2002 i

~ Wenn es um Hochleistung geht, zieht es
~ uns selbstverstandlich Gber den 20C
~hinaus zum tii mit dem starken 130 PS-Ei

spritzmotor. S
Far einen Fahrer, der Hochleist:
schatzen und einzusetzen weiB,
2002 tii in der 13000 DM-Preiskla:

iber dem 2002 ti. Dabei ist es eine auBerst
laufruhige Maschine.

Die ohnehin sehr guten Fahreigenschaften
des Zweitiirer-BMW sind beim tii wie schon
beim ti den sportlichen Ansprichen fiir
scharfes Fahren angepaBt. Es handelt sich
um Verstarkungen an Radfuhrungen und
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Beherrschbarkeit, das subjektiv
vV zum sicheren Fahren beitragt.
erung spricht sehr gut auf kleine
eiten an, ohne aber ins Trampein
die StoBdampfung ist straff.
deren Stabilisator wirkt der
m Kurvenfahren gering-

les Fahrwerks harter
ren ihn mit Stahlgurtel-
harteren Ablauf

m 2002 tii sind die elasti-
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Ausfiheli o brachten wir in Heft 8/71 fir alle
t;?’:(ue'::lil‘::; E‘txll y "/‘ rkts. Durch etwas ggﬁnde!j‘erKhr::ti;
Stoffpreise besti;‘[ wn aber keine direkte .-Vergl-mdjsmog 'B(:MW-
mehr, Wir e dan i L "~!'»v“‘f-liﬁsh‘\ﬁUh.(‘I'S‘IC']i ﬁ!lmt Tl
Programm bringen, wenn wir die Neuheiten eusglenig 2 e; Sgteuer
ren haben, Hier nuvt' die Kernzahlen zu Durchschnittsverbrauch,

und Versicherung:

BMW 1602 — 11,5 Liter Super/100 km (Touring 12,0); 230,40 DM;

. 640 DM A S H
BMW 1802 — 1200 Liter Super/100 km (Touring 12,5); 259,20 DM;

. 640 DM ' i
BMW 2002 — 12.5 Liter Super/100 km, mit Automatic 12,0 (Touring

13,0 bzw. 12,5); 288 ‘DM; ca. 704 D.M 3
BMW 2002 tii — 13,5 Liter Super/100 km (Touring 14,0);
ca. 738 DM

288 DM;

o

gen LandstraBen. Nur fur Mitfahrer auf dem Rtcksitz hort der
SpaB auf, wenn der Fahrer auf schlechter StraBe stark Iaufdreht-
Das Mitfahrergewicht schluckt Federweg, die Federn sind stark
progressiv. Dicht vor der Hinterachse spurt man die Verhértung
und man klebt auch mehr an der Wand, wenn der Fahrer den Wa-
gen gliickstrahlend durch die Kurven schwenkt. Der Mitfahrer
vorn, wie der Fahrer gunstig zwischen den Achsen, merkt das
nicht so. Nervenproben kann ein BMW eher fur den tbrigen Ver-
kehr liefern. Die feinen Fahreigenschaften in Verbindung mit der
hohen Leistung machen es BMW-Fahrern oft nicht verstandlich,
warum andere Leute nicht ebenso fréhlich losziehen. Das verfuhrt
zu Kolonnenspringerei und zu abenteuerlichen Kurvenjagden. Man
kann allerdings einen BMW unter Umsténden noch in der Gewalt
behalten, wenn Wagen mit weniger prazisen Eigenschaften schon
nicht mehr zu fangen sind.

Die Endgeschwindigkeiten in den Gangen sind beim 2002 tii durch
die hohere Drehzahlspanne dem 2002 um einiges Uberlegen, drit-
ter Gang beispielsweise bis an nahezu 150 km/h. Die sehr guten
Kraftreserven im vierten Gang ohne Drehzahliberforderung las- |
sen den Wunsch nach einem Funfganggetriebe mit schonendem
Schnellgang nicht aufkommen. Aber fir sportliche Anspriiche gibt
es ein Funfganggetriebe, bei dem die unteren Gange enger als
beim Vierganggetriebe gefachert sind. Der funfte Gang entspricht
genau dem vierten Gang eines Vierganggetriebes, ein Getriebe
vor allem far den Wettbewerbssport.

Fahrtest Touring

Hier konnen wir uns kurz fassen, denn alle wesentlichen Eigen- |
schaften und die Fahrleistungen entsprechen den Stufenheck- |
Ausflihrungen. Aber wie fihlt man sich im Touring? Wie in einem

Kombi oder einem Coupé? Als wir die Karosserie vor Jahren als | |

Prototyp sahen, waren wir enttduscht. Ein BMW darf nicht so sehr ]
nach Kombi aussehen, meinten auch nicht wenige Leute im Werk. ||
Aber die Weichen muBten kostensparend gestellt werden, und auf

den zweiten Blick tiberwiegt entschieden der Eindruck, daB es sich [

um ein Kombi-Coupé handelt. Das kurze Heck und die stirkere
Neigung der Windschutzscheibe geben dem Touring diesen Cha-
rakter. Das BewuBtsein auch aerodynamischer Vorteile — etwas |
erhohte Fahrleistung im oberen Geschwindigkeitsbereich — ma- £

chen den Touring auch technisch interessant. DaB er nicht als Lie- !

ferwagen gedacht_ist, zeigt schon der knappe Gepackraum, den
man ihm im Vergleich zur Stufenhecklimousine auch ansieht.

mot-Gesamturteil

BMW bietet Weiterentwicklung statt Modellwech- |
sel. Die neuen Versionen sind marktgerecht, er-
fordern aber fiir maBgenaue Modellwahl vom
Kaufer noch mehr Uberlegung als bisher. Verbes.
serungsbediirftig weiterhin: Finish und Service.
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