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Die Qualitatsfrage: Fiat 128

Test: 3 Sprinter im Vergleic
Gapri 2300-BMW 2002-Rallye 1900

“Technik:
Es geht nichts
iiber Hubraum
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" DaB es gerade diese drei Wagen

~ sind, ist ein Fall aus der Praxis:
- Eine typische Kaiufersituation.

Ein sportlicher Wagen soll es sein,
ein Viersitzer muB es sein. Runde
10000 DM darf das Auto kosten,
vielleicht etwas mehr, aber weni-
ger wire schoner. Dieser Kaufer
weil nicht gleich, welches Auto
ihm duBerlich am besten gefilit.
Ob er mehr auf Motorleistung oder
mehr auf StraBenlage Wert legen
soll, wenn er nicht beides im glei-
chen Wagen firs Geld optimal
bekommt, weiBl er auch nicht recht.
Die Neigung geht jedenfalls zum
Coupé; das schlieit starke Limou-
sinen eigentlich 2us, nur der kleine
BMW mit Coupé-Charakter und
dem sportlichen Markenruf kame
in Frage.

Man konnte noch andere Typen
mit erwagen. Den Fiat 124 Sport
zum Beispiel, aber ein deutsches
Auto so!l es sein, und kein grofies
Auto: kein Opel Rekord Coupé
oder Ford 17 M Hardtop-Coupé:
das 15 M RS-Coupé ist durch den
Capri erledigt, nur wegen dem
Gepiackraum ist es am Rande zu
erwiagen. Der Opel GT ist um
2000 DM zu teuer firr diese Wahl-
klasse und reiner Zweisitzer.
Eigentlich ist ja auch der Rallye
Kadett durch den Capri erledigt,
wenn es nicht unbedingt ein Opel
sein soll. Aber der Preis hilt den
Rallye Kadett doch in diesem Ren-
nen. Runde 1500 DM zu sparen,
bei Blechschiden nur Kadett-Tei-
lepreise zahlen zu miissen und
immerhin fiirs Geld sehr viel Mo-
tor zu bekommen, ist verlockend,
wenn nicht die Figur den Aus-
schlag gibt - Capri und BMW
sehen sportlicher aus.

Leistung fiirs Geld, da schlagt der
Capri 2300 den BMW 2002 nach
den reinen Zahlen. Der (oF:1:14]
2300 GT mit dem 138 PS-Sechs-
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zylindermotor kostet knapp 700 DM
weniger als der BMW 2002 mit
100 PS-Vierzylindermotor. Fir den
Preis des BMW 2002 bekommt
man bei Ford die 125 PS-Ausfiih-
rung des 2300 GT, den 2300 RS!
Der BMW-Motor ist eine starke
Maschine mit feinen Laufeigen-
schaften, aber der groBlere Ford-
Motor hat seine hohere Leistung
nicht nur auf dem Papier. Der
BMW 2002 beschleunigt von O bis
100 km/h in 11 sec und lauft 170
km/h; der Capri 2300 GT/108 PS
bringt 10 sec und 175 km/h, der
2300 RS/125 PS:sogar 9,7 sec und
185 km/h. Fir solche Leistungs-
anspriiche hat BMW den 2002 ti
mit 120 PS, aber der kostet runde
2000 DM mehr, nicht mehr in die-
ser Wahl.

Will man beim Capri mit dem Hub-
raum nicht so hoch hinaus, gibt es
den 2000, der in den Ausfiihrun-
gen GT und R (Ausstattungsver-
sionen) 90 PS leistet, in 11,7 sec
von 0 auf 100 km/h beschleunigt
und 165 km/h l3uft; der Preis liegt
aber nur um 180 DM unter dem
2300 GT/108 PS, der dadurch sehr
verlockend ist. Mit den Betriebs-
kostenunterschieden. die sich aus
Hubraum und PS, fiir den Wieder-
verkaufswert dazu auch aus Preis
und Beliebtheit der Typen erge-
ben, befassen wir uns am Schlufl
des Berichts.
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Sobald man an Kosten denkt,
rickt der Kadett 1900 S ins Bild.
Er hat 90 PS wie der Capri 2000
GT/R, es ist die gleiche Maschine
wie beim Opel Rekord 1900 S. Er
beschleunigt in 11 sec von 0 auf
100 km/h, lauft 165 km/h und ist
der sparsamste Wagen in diesem
Vergleich.

Man soll allerdings nicht auf den
halben Liter sehen, wenn man sein
Auto mit sportlichem Interesse
wahlit. Fur Kalkulationen die Ver-
brauchswerte, mit denen man rech-
nen muB: Kadett 1900 S = 12 Li-
ter, BMW 2002 = 12,5 Liter, Capri
2000 GT/R = 12,5 Liter, Capri 2300
GT/108 PS = 13 Liter, Capri 2300
RS/125 PS = 13,5 Liter; durchweg
Superkraftstoff.

Den Capri 2000 gibt es auch mit
85 PS fur Normalkraftstoff, aber
das ist eine Maschine ohne Feuer,
in Beschleunigung und Spitze
kaum besser als der 1700 GT; al-
lerdings durch den Sechszylinder-
motor besonders laufruhig, ein
Komfort-Capri vor allem in Verbin-
dung mit Automatik.

Obrigens Automatik: Far den Ka-
dett 1900 S gibt’s keine (nur fur
die 1100er), aber fur die Capri-
Modelle vom 1500 bis zum 2300
GT/108 PS; beim 2300 RS/125 PS-
Motor paBt der schérfere, auf
Drehzahlausnutzung angelegte
Charakter nicht zu den Zugkraft-
anspruchen der Automatik.
Gewaltig sind allerdings die Preis-
unterschiede fir Automatik: Auf-
preis beim BMW 2002 1243,20 DM,
beim Ford Capri nur 799,20 DM.
Bei beiden ist es eine sauber ab-
gestimmte Automatik, mit der sich
auch ein Sportsmann keine Zacke
aus der Krone bricht.

Zumal ja die sogenannte Sport-
lichkeit nur bei einem Mini-Pro-
zentsatz von Fahrern wirklich
sportliches Fahren bedeutet, das
heiBt volles Ausnutzen von Trieb-
werk und Fahrwerk nach den Még-
lichkeiten der Fahrsituation zwecks
maximaler Fahrleistung. Sportlich-
keit ist sonst mehr ein Bekenntnis
zu einer Lebenshaltung, typisch
dafiir der Capri: Eine Karosserie
wie ein Sportjackett auf einem
brav-normalen Unterbau. Eher ist
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der BMW ein von Grund auf traj-
nierter Sprinter. Ford muB Autos
in groBer Zahl verkaufen, damit
die Kasse stimmt. BMW bedient
einen anspruchsvollen Kunden-
kreis, der nicht so aufs Geld sieht;
das BMW-Fahrwerk ist aufwen-
diger als beim Ford und beim
Opel, mit Einzelradfederung hin-
ten (Schriiglenker, Doppelgelenk-
achse) statt Starrachse. Ausge-

fellte Fahrwerk-MaBarbeit for Fah-

rer, die im Lenkrad jede Reaktion
des Fahrwerks fiihlen und blitz-
schnell darauf reagieren wollen,
mit beaondqra guter Abstimmung
von Federung und StoBdampfung
;— Federung sehr straff, bei voll be-
astetem Wagen hart, aber sehr
fgol;;er StraBenkontakt firs Fahrbo»
o Prézige Spurhaltung auch auf
Gnegﬁnauger Fahrbahn be) hoher

schwindigkeit. Das kostet Geld,
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weil die starre Hinterachse nach
alter Vater Sitte an Blattfedern
hangt? Konstruktiv nur modermni-
siert durch zusatzliche Schwing-
arme, die den Blattfedern die ver-

drehende Beanspruchung beim
Beschleunigen und Bremsen ab-
nehmen. Die Starrachse hat fiirs
Fahrwerk durchaus Vorteile: Exakt
paralleler Lauf der Hinterrader,
Spur und Sturz konstant. Es gibt
gute Fahrwerke dieser Bauart, und
der Capri gehért bei gutem Stra-
Benzustand dazu. Aber auf Un-
ebenheiten kommt die Achse ins
Trampeln, und die Lenkung packt
den Wagen bei hoher Geschwin-
digkeit etwas zu schroff, ohne
gleichzeitig das Feingefahl fars
Dosieren zu vermitteln,

Das muB den SpaB am starken
Capri nicht verderben, nur muB
man ein Koénner sein, um ihn auf
volle Leistung zu fahren. Mit einem
BMW im Nacken klebt dem Capri-
Fahrer das Hemd am Leibe, und
er braucht Muskeln. Mit dem
Sechszylindermotor ist sein Auto
vorne schwer, Servolenkung we-
nigstens als Extra winschenswert.
Da ist der Kadett auch mit der
far seine Figur dicken 1900 S-Ma-
schine ein leichter Spring-ins-Feld,
er wiegt nur knapp 900 kg gegen
1040 kg des Capri 2300 und knapp

1000 kg des BMW 2002. Muskeln
braucht man fur volles Ausfahren
nicht, aber Nerven. Wahrend der
BMW schén prazise und kurs-
sicher in der Hand liegt, jede no6-
tige Reaktion spiren |48t (wer es
nicht spurt, kann mit den 100 PS
ins Unheil geraten), hoppelt der
starke Kadett wie ein StraBen-
hase. Fur die Anspriiche der star-
ken Maschine ist er hérter gefe-
dert als der Kadett 1100, ganz un-
kultiviert, und in der Lenkung splirt
man jeden FahrbahnstoB. In Kur-
ven mit schlechter Fahrbahn schei-
nen sich die Radder mehr in der
Luft als auf dem Boden zu befin-
den. Selbst wenn man immer wie-
der daran denkt, daB man viel
Motor firs Geld bekommen hat
und auch fir Reparaturen kein be-
sonderes Kostenrisiko eingegan-
gen ist, muB ein solches Fahrwerk
seinen Fahrer sauer machen -
wenn er den Wagen scharf aus-
fahrt. Der Capri liegt besser.

Wer fahrt so ein Auto schon aus,
muB man fir die Praxis fragen.
Die BMW mit ihrem muskuldsen
Fahrverhalten reizen das Tempera-
ment; einen besseren Kolonnen-
springer als den 2002 mit seiner
Kompaktfigur, eeinem prézisen
Reagleren und selner Ubersicht-
lichkeit kann man sich kaum den-

ken. Zwischen den hohen Wanden
des Kadett sitzt man mehr einge-
kastelt; der Motor hat auch nicht
das spontane Temperament des
BMW, sondern reagiert im Mittel-
bereich sogar eher zdégernd aufs
Gas. Der Capri ist wirklich bullig,
aber nicht so ubersichtlich wie der
BMW; er vermittelt das Gefihl
absoluter Wagenbeherrschung
nicht so spontan. Keine Frage: der
BMW ist der wirklich sportliche
Wagen in diesem Vergleich, der
Kadett fallt am meisten ab, der
Capri aber ist doch verlockend.
Der Hubraum macht es beim Capri
2300. Laufruhe, kultiviertes Motor-
gerdusch, und aufs Gas der
Sprung nach vorn, das ist schon
fein. Fahrverhalten und auch Fahr-
komfort des sehr stramm gefeder-
ten Capri reizen eigentlich gar
nicht besonders, die Motorleistung
auszuschépfen, man nutzt sie eher
fur ztgiges Durchhalten der Reise-
geschwindigkeit. Zum Ausnutzen
letzter Fahrwerksreserven regt der
Capri gar nicht erst an; mit dem
grofen Hubraum hat man es ja
auch nicht ndtig, anderen Leuten
zu beweisen, daB man ihnen da-
vonfahren kann - man will eben im
Augenblick nicht, so werden die
meisten Capri gefahren.

Am geringsten ist die Qual der

mat s

Zum sportlichen Stil des Capri-Cockpits

(Bild Seite 21) paBt die Aufteilung des
Ricksitzes in zwei Einzelsitze mit Armlehne
dazwischen; sachlich hat es nicht viel Sinn, aber
es sieht gut aus — muB3 allerdings auch
extra bezahit werden; der aufgeteilte
Riicksitz ist Bestandteil der L-Innenausstattung,
die man am besten zusammen mit den
X-AuBen-Extras als XL-Ausstattung fir
294,15 DM kauft; das haben wir in den Einzel-
tests der verschiedenen Modelle in friheren
Heften ausfihrlich besprochen.

Capri-Gepéckraum in diesem Konkurrenz-
vergleich der kleinste, aber man wird
den Capri nicht als Reise-Viersitzer kaufen, fGr
zwei bis drei Personen reicht auch der
Gepéckraum.

Ab Herbst istauch die 26 M-
Maschine (2600 ccm) fiir
den Capri zu erwarten. 125
PS wie der Capri 2300 RS,
aber durch den gréBeren
Hubraum noch bulliger, viel-
leicht fiir den Capri auch
etwas leistungserhoht. Bei
langfristigen Kaufvertragen
kann man eventuell schon
auf diesen 2600 schielen,
obwohl er noch nicht offi-
ziell angekiindigt ist. Ge-
geniiber dem 2300 RS
kann die Beschleunigung
eines 2600 nicht gewaltig
uberlegen sein, aber mit
Automatik briachte er die
Beschleunigung des 2300
RS, den es nicht mit Auto-
matik gibt; das ware eine
besonders interessante
Version.

Weiter
auf der

nachsten
Seite
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Wahl beim Blick ins Innere der
Rivalen. Armaturen und Sitze fur
sportlichen Geschmack attraktiv zu
machen, versteht heute jedes
Werk. Mag der Rallye Kadett
ziemlich das letzte an Fahrverhal-
ten und nicht das beste an Motor-
leistung sein, so schlagt doch beim
Anblick des Cockpits das Sport-
lerherz hoher, im Capri-Cockpit
kaum weniger; und die karge Ein-
richtung des BMW 2002 paBt ge-
nau zum Mehr-sein-als-scheinen
auch der auBeren Form.

Zu viert sitzt man im Capri am
engsten. Der Capri hat zwar schone
Rdcksitze, aber mit wenig Knie-
und Kopfraum, fur Erwachsene auf
langer Fahrt nicht bequem. Das
Kadett Coupé ist dagegen ein
vollwertiger Viersitzer, nur mit
einem Minus an Kopfraum hinten.
DaB es zwei Kadett-Coupé-Karos-
serien gibt, fallt wenig auf: unsere
Bilder zeigen das LS-Coupé, das
im Stil der Schragheck-Limousine
LS entspricht. Die altere, aber wei-
ter gebaute Coupé-Karosserie mit
dem reinen FlieBheck kostet
172 DM weniger und gefallt man-
chen Betrachtern besser, die Form
wirkt etwas sportlicher.

Das LS-Coupé gibt es mit der
1900 S-Maschine auch als Olym-
pia-Coupé, von den Rallye-Aus-
fahrungen unterschieden durch
Grill und Innenausstattung.

Der Rucksitzraum des BMW ist fir
eine Limousine nicht besonders
gerdumig. Wenn der Fahrer gern
weit vom Lenkrad abriickt, kann
hinter ihm niemand mehr sitzen.
Beim Kadett besteht das gleiche
Raumproblem, nur 1&Bt sich der
Fahrersitz nicht so weit zuriick-
schieben, was andererseits fir
Fahrer mit langen Beinen keine
gute Sitzposition ergibt.

Der Fahrer sitzt im Capri und im
BMW besser als im Opel. Ob er
sich im Capri besser untergebracht
fahlt als im BMW, ist Geschmack-
sache. Man sitzt im Capri sehr
tief. Auf Wunsch gibt es Zwischen-
sticke zum Erhoéhen der Sitze,
empfehlenswert auch fir mittel-
groBe Fahrer. Die beste Ubersicht,
das beste Gefuhl der Wagenbe-
herrschung, hat der Fahrer im
BMW. Lobenswert bei allen drei
Konkurrenten die Schaltung, aber
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Beschleunigung durchdreht,
wird die Differentialwirkung auto-
matisch gesperrt, die Antriebskraft
auf dem anderen Rad bleibt da-

die beste Vereinigung von Leicht- mit
géngigkeit und Prazision bietet die
Schaltung des Capri.

Tips zur Wahl im einzelnen: Den
Rallye Kadett kann man auch ohne
die schwarzen Streifen und die
schwarzen Flachen auf der Motor-
haube bekommen; die Kriegsbe-
malung liebt nicht jeder, wahrend
die schwarze Innenausstattung mit
den Zusatzinstrumenten durchaus
eine sachgerechte Wahl ist. Die
technische Ausristung ist gut,
Girtelreifen und Halogen-Fernlicht
im Preis, weiteres kann man sich
nach Preisliste aussuchen, heiz-
bare Heckscheibe wegen Be-
schlagneigung dringend empfeh-
lenswert. Bei Reifenwahl: Gegen-
wirtig beste Eindricke mit Miche
lin zX. e o
Zur heizbaren Heckscheibi
Rallye Kadett gleich auch die
starkte  Drehstromlichtmas

durch erhalten. Geldndewagen und
sehr starke Sportwagen haben
Spérrdifferential serienmaBig, beim
Kadett ist es nicht unbedingt emp-

otordrehzaht je Minute - U/min

L

fehlenswert: Bei starken Strafien-
unebenheiten und hoher Ge-
schwindigkeit kann momentane
Differentialsperrung den Wagen
plétzlich aus dem Kurs bringen -
kein Problem fiir einen einiger-
maBen versierten Fahrer, aber
doch ein Argument gegen das
Sperrdifferential.

Beim Capri tut es fir die meisten
2300-K4ufer der 108 PS/GT voll-
kommen, aber die Wahiméglich-
keit von 125 PS fur 421,80 DM
Mehrpreis kitzelt selbstverstand-
lich. Das Minus an Elastizitat des
starkeren Motors fallt in der Praxis
nicht besonders auf, fir die durch-
schnittliche Mischung Kurzstrecke/
Fernstrecke ist der 108 PS-Motor
richtiger; die PS stehen ja nicht
auBen drauf, verninftigerwelse
reizt Ford nicht zum Prestigekauf
des starksten Motors. Aber Uber-
wiegender  Langstreckenbetrieb
‘spricht eindeutig far den 125PS-
Motor. Zu beachten die besondere
‘Bereifung in Verbindung mit der
tdrkeren Maschine: 185/70 HR 13
f der Sportfelge 5) X 13- Sehr
Reifen, bessere Reifenfede-
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rung als beim 165 SR 13 auf der
gleichen Felge. Wir erprobten in
dieser GroBe nur den Goodyear
G800 Grand Prix, der einen opti-
malen Eindruck machte. Minus der
breiten Reifen ist anscheinend
eine etwas verstirkte Aquapla-
ning-Neigung durch die grofiere
Reifenfléche.

Vom weiteren Zubehdr heizbare
Heckscheibe fur 86,58 DM in Ver-
bindung mit Drehstromlichtma-
schine (55,50 DM) empfehlens-
wert; die zu Einzelsitzen aufge-
teilte Ricksitzbank mit der Mittel-
armlehne ist beim 2300 im Preis.
Auf Wunsch bekommt man die
R-Ausstattung auch ohne die
schwarze Lackierung der Haube
und der Seitenfensterumrandun-
gen.

Auch beim BMW heizbare Heck-
scheibe empfehlenswert (116,55
DM), ratsam ferner Drehzahimes-
ser, der beim Opel und beim Ford
im Preis, aber léngst nicht so wich-
tig ist wie beim duBerst drehfreu-
digen BMW. Bel der weiteren
Ausstattung wird man eich vor al-
lem ums Licht kGmmern miesen,

far einen Wagen mit so aggres- | Text und Fotos:

sivem Kraftpaket-Charakter miBte E;;cﬁ,‘mf,',l':,’ Diagramme:
eigentlich Halogen-Fern- und Ab- :__‘-r;-sm‘;(“‘;h ;
blendlicht serienmé&Big sein. Als | g F,z;mdo' o

Bereifung schétzen wir auf dem
BMW nach wie vor Michelin XAS
besonders.

mot-Gesamturteil

Rallye Kadett nur aus Preisgriinden wéhlen, bei Opel
fehit ein neues Modell mit besserer StraBenlage und
gleicher Leistung bei etwas weniger Hubraum. Abso-
luter Kontrast dazu ist der BMW: kompakt und kulti-
viert, mit auBerordentlicher motorischer Spannkraft
und optimalen Fahreigenschaften. Aber man solite
sich den BMW nur leisten, wenn man Reserven fiir
das Kostenrisiko hat; er ist kein Auto fiir knappe Fi-
nanzen. Das ist der Unterschied zum Capri, den man
sich mit geringerer Finanzreserve leisten kann. Nun
stelle man sich vor, Ford wiirde die StraBenlage zum
Optimum aufbessern — da wiire der Capri das Ideal-
modell in dieser Klasse.

mot s

PREISE UND KOSTEN

Der Rallye Kadett 1900 S kostet 8462,65 DM.
Er ist nicht nur in den Anschaffungskosten
der billigste, sondern auch In den Betriebe-
kosten. Jahressteuer 273,60 DM, Haftpflicht-
versicherung 546 DM. Wertverlust pro Jahr
wéhrend der ersten drei Jahre voraussicht-
lich 1300 DM. Qualitatsruf, Leistung und rela-
tiv ginstige Kosten fdrdern einen stabilen
Marktwert. Laufende Kosten pro 100 km mit
Kraftstoff (ca. 12,0 Liter Super/100 km), Ol,
Reifenverschleid und Werkstattkosten ca.
15,25’ DM. Insgesamt ergeben sich monat-
liche Gesamtkosten ohne (in Klammern mit)
Wertverlust bei 15000 Jahreskilometern von
277 DM (385 DM).
Rund 900 DM mehr kostet das billigste
Capri-Modell dieses Vergleichs. 2000 GT/R
= 031845 DM, 2300 GT = 9501,60 DM,
2300 RS = 9923,40 DM. Alle drei Capri-
Versionen sind auch in den Betriebskosten
teurer als der Kadett. Jahressteuer 288 DM,
331,20 DM und nochmals 331,20 DM. Haft-
pflichtversicherung 546 DM, 622 DM und
711 DM. Die Versicherungsstufe von tber
90 bis 115 PS wurde nicht ausgenutzt. Die |
nachste Versicherungsstufe reicht dann gleich |
bis 150 PS. 1
Wertverlust der leistungsstarken Capri-Mo- |
delle ca. 1500 DM, 1600 DM und 1700 DM |
jahrlich. Ab 2 Liter Hubraum und mehr als |
90 PS |aBt das Masseninteresse nicht nur
bei Neuwagen, sondermn vor allem auch bei |
Gebrauchtwagen stark nach. Am gesamten
Kraftfahrzeugbestand (Pkw und Kombi) hat |
die Gruppe (iber 90 PS bis 125 PS nur einen |
Anteil von rund 4%, der Anteil der Hub-
raumklasse von 2 bis 2,5 Liter ist mit rund
3.3 % noch etwas geringer. 1
Kraftstoffverbrauch 12,5, 13,0 und 13,5 Liter |
| Super 100 km. EinschlieBlich Ol, Reifen und |
Werkstatt ergeben sich laufende Kosten auf;
1100 km von 15,95 DM, 16,90 und 17,45 DM. 1’
Werkstattrisiko auch geringfigig hoher als |
‘ beim Kadett. Die monatlichen Betriebsko- |
sten ohne (in Klammern mit) Wertverlust bei |
15000 Jahreskilometern: 288 DM (413 DM)
for den 2000 GT/R, 309 DM (443 DM) fur
den 2300 GT und 325 DM (467 DM) fur den
172300 RS.
| Der BMW 2002 liegt in den Anschaffungs--
| kosten knapp. uber dem teuersten Capri:
[ 9978,90 .DM. Der BMW 2002 TI ist gleich
| um eine ganze Klasse teurer: 11988 DM.
Jahressteuer bei 2002 und. 2002 TI gleich
mit 288 DM, Haftpflichtversicherung 622 DM
fund 711 DM. Ein gewisses Risiko bei den
| meist recht scharf gefahrenen Wagen, wozu
k‘nleht 2uletzt auch die guten Fahrwerkseigen-
| schaften verleiten, macht sich im Marktwert
| bemerkbar. Wertverlust pro Jahr ca. 1600
| DM und 1800 DM, beeinfluBt auch durch die
E\ hohen Anschaffungskosten. b
| Kraftstoffverbrauch 12,5 und 13,5 Liter Super/
1 100  km. Laufende Kosten pro 100 km ins-
_gesamt mit Ol, Reifen und Werkstatt 16,25
‘DM und 17,70 DM. Das Werkstattkosten-

30 DM) und 2002 TI = 323 DM |




