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Deutschlands heiBe Ofen,
das sind BMW und Por-
sche — trotz Commodore
GS/E, trotz Mercedes,
trotz Ford 20 M RS und
Capri 2300 RS. Dabei spielt
natirtich auch eine Rolle,
daB bei BMW und noch
mehr bei Porsche die jahre-
lange erfolgreiche Betati-
gung im Rennsport fir den
entsprechenden Image-Hin-
tergrund gesorgt hat, den
Ford fiir seine sportlichen
Modelle noch ausbauen
und den Opel tiber die kiirz-
lich gegriindete Tuningfirma
Steinmetz mit Werksunter-
stitzung neu schaffen muB.

Aktuelle Fragen zu Deutschlands

heiBen Ofen:

® st der BMW 2002 ti wirklich
ein als Limousine verkappter
Sportwagen? Voll alltagstaug-
lich und doch mit jenem Uber-
maB an Leistung versehen, das
den Sportwagenreiz ausmacht?

® Ist der VW-Porsche 914 mit der
matten 80 PS - Maschine vom

VW 411 E wirklich ein Sport-
wagen?

@ Ist der BMW 2500 ein Sport-
wagen fur Familienvater, die
zwar gern einen Porsche hat-
ten, aber vier Sitze fur Frau
und Kinder brauchen?

@ Ist der BMW 2800 kultivierter
und komfortabler als der BMW
2500, mehr Reprasentationswa-
gen_als heiBer Ofen?

@ Ist das BMW 2800 CS Coupé
der voll viersitzige Sportwagen,
auf den viele Porsche-Interes-
senten vergeblich gewartet ha-
ben?

® Ist der VW -Porsche 914/6
durch Mittelmotor leichter und
sicherer zu fahren als der Por-
sche 911 T mit Heckmotor?

@ Ist das Fahren im Porsche 911
T und 911 E wirklich so souve-
ran-iberlegen, wie es dem
Markenruf entspricht?

Diese Fragen drangen sich auf,

wenn beim Wagenkauf in dieser

Klasse die Leistung wichtiger ge-

nommen wird als die GroBe des

Innen- und Gepéckraums, der Kom-

fort, die Wirtschaftlichkeit und die

Wiederverkaufschancen.

BMW 2002 ti: Unauf-
fallig verpackte Kraft

Wir haben den 2002 ti in Heft 26/
68 ausfuhrlich getestet. Seitdem
ist er duBerlich und technisch nicht
verandert worden. Neu sind De-
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tails der V"'“t'n;usstatmng und ein
erweitertes Angebot an Sonder-
ausstattungen. Die Vordersitze

aller zweitirigen BMW haben seit
einigen Wochen — endlich — eine
etwas ausgepragtere Schalenform
der Lehnen, siehe Foto auf Seite 51.
In die groBe Ablage rechts von
den Instrumenten wurden schon
1969 Rutschleisten eingefigt, da-
mit abgelegtes Kleinzeug in Kur-
ven nicht haltlos hin- und her-
rutschten.

Die neuen Sitze bieten bessere
Seitenabstutzung des Korpers in
den Kurven. Aber wer der richtige
Fahrer fir einen BMW 2002 t ist,
sollte als Extra unbedingt die
Schalensitze fur 210,90 DM Auf-
preis pro Sitz nehmen. Scha-
lensitz nur fir den Fahrer — wie
auf dem Foto Seite 51 — st arg
egoistisch, denn der Beifahrer
braucht diesen sehr bequemen
Sportsitz ebenso, wenn ein schar-
fer Fahrer am Steuer sitzt. (Wenn
nicht, braucht man keinen ti.) —
Krampfhaftes Festhalten am
Schréghandgriff der Tur entnervt
unnotig.

Der BMW 2002 ti animiert zum
Schnellfahren, mehr als jede an-
dere Limousine firs gleiche Geld.
Das liegt nicht nur an dem ebenso
drehfreudigen wie bulligen Motor,
sonden auch an der sportwa-
genmaBigen Handlichkeit und an
dem Klasse-Fahrwerk, das sich
auch bei ungiinstigsten Bedingun-
gen — zu schnell angegangene
Kurve, starker Seitenwind, welli-
ge Fahrbahn — kaum aus der Spur
bringen 12Bt. Setzt man verfig-
bare Leistung gleich Sicherheit, so
ist der BMW 2002 ti auch far Nor-
malfahrer erwégenswert, sogar ge-
genlber dem ohnehin schon spurt-

Unsere Grafik rechts enthilt die Preise der Grund-
ausfilhrungen. Beim VW-Porsche 914 steht jedoch
der Preis mit S-Ausstattung; mit der karglichen
Standardausstattung wird er kaum verkauft.

Mit wichtigen Extras (heizbare Heckscheibe, Ha-
logenfernlicht, Sperrdifferential, zwel Schalensitze)
kostet der BMW 2002 ti genau 13081,46 DM.

Der BMW 2800 hat heizbare Heckschelbe, Sperr-
differential, Niveauregullerung des Hecks, Kopf-
stitzen an den Vordersitzen, Gepickraummatte
und sehr komplettes Werkzeug serienmaBig, die
man beim BMW 2500 zusammen mit 117549 DM
bezahlen kann. Die Servolenkung kostet fiir den
BMW 2500/2800 einen Aufpreis von 710,40 DM, die
Getriebeautomatik 1443 bzw. 146520 DM. Der
BMW 2800 CS hat serienmaBig Servolenkung, Auf-

preis fiir Automatik: 1343,10 DM

Mit empfehlenswerten Extras (Halogenlicht, Leder-
lenkrad, Sitzmittelkissen, heizbare Heckscheibe
sowle Giirtelreifen 165 SR 15) kostet der VW-Por-
sche 914 genau 12864,90 DM. Fiir beide VW-Por-
sche-Modelle wird es spiter auch die ,Spo

tomatic” geben. Aufpreis noch unbestimmt. :

Wichtigstes Extra fiir den Porsche 911 T Ist das
Fiinfganggetriebe: 277,50 DM Aufpreis. Empfeh-
lens\?’en fiir Porsche 911 T/E: Schalensitze 444 DM,

Heckschelbenwischer 183,15 DM. Dle

kostet fiir beide Modelle 999 DM Aufpro
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starken BMW 2002 (siehe 8
ter-Vergleich in Heft 5/gg), Prin.
Fur die Reise ist dieser BM
Zweitlrer allerdings meh, o
als Limousine, nur eijn beqUemé
Dreisitzer; hinter einem groaer
Fahrer ist hinten nur noch elen
Handbreit Knieraum Vo,handene
Fir diese Wagengréfe reicht d:‘
Gepéckraum mit ca. 470 gma Ve,
lumen voll aus. Von den Extr;
sollte man auch das Sperrdlffemn_
tial (410,70 DM Aufpreis, siehe
Fachwort im vorigen Heft) Mitkeay.
fen, wenn ein Maximum an Boden.
haftung der Hinterrdder fijr wet.
bewerbsméBiges Kurvenfahren
angestrebt wird. Es erleichtery
aber auch das Anfahren auf glattam
Untergrund. Bel soviel Kraft an
den Hinterréadern nitzen im Winter
selbst Spikesreifen nicht viel, weil
auch bei vorsichtiger Gasdogfe.
rung die Hinterrdder sehr schnel|
auf Glatte durchdrehen, Ballagt
im Gepéackraum ist ratsam, Dag
Funfganggetriebe wird nur fgr ho-
hen Aufpreis (899,10 DM) und
kleiner Zahl geliefert. Dariiber
muB man nicht traurig sein. BMw
hat dieses Fiinfganggetriebe ayg.
dricklich auf Sportzwecke gestuft,
mit  eng beisammenliegenden
Gangstufen (siehe grafischer Ver-
gleich auf Seite 54). Der fiinfte
Gang bringt also keine Drehzah|-
schonung auf der Autobahn, die
dieser BMW-Motor auch gar nicht
so ndtig hat.

Fazit zum BMW 2002 ti: Enorm
viel Motorkraft fiirs Geld, Sport-
limousine. Nicht sonderlich kom-
fortabel, dafiir optimale StraBen-
lage.  Serienausstattung  nicht
preisgemaB. Der 2002 ti miiBte
langst vier Scheinwerfer wie der
BMW 2500/2800 mit Halogenab-
blend- und -fernlicht haben. Er
kdnnte auf seine Art ein Idealtyp
sein, wenn das Werk sich tiefgrei-
fend um bessere Verarbeitung
(Lack, Sitzpolsterung) und Ausrei-
fung im Detail (Windgeriusche der
rahmenlosen Tiirfenster, Schlds-
ser) bemiihen wiirde. Die frihere
Einstellempfindlichkeit der beiden
Doppelvergaser ist gemildert, ob-
wohl sie beim Einstellen unveran-
dert einer feinfilhligen Hand be-
diirfen.

Was sie kosten — neu
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e 914:
iel schneller

FahrV‘ ¢
aIS dt’" or

sitzer; zwar als
Ein f“ ,ssen, aber das
D"”S::f dritten Person
Untels henpolster (Extra
auf f;’ : an nur eine Kurz-
far :\‘ . ung sein. Sportwa-
ik und Gefihl bedeu-
ge,n'\e;',— ; Bequemlichkeiten,
oA n so deutlich wie
das V0 vergleich BMW 2002 ti
btw\n'\-\ Porsche 914 furs praktisch
% -he Geld. Schon das Verstauen
glﬂ: oroBeren Tasche innen ist
emfﬂeq‘\;h Jesen, wenn zwei Per-
Sgn;, mitfahren; man muB dazu
«chon einen der beiden Gepéck-
~sume in Bug und Heck ausnutzen

(Gesamtvolumen ca. 340 dm?).

Verzichten muB man beim VW-
porsche 914 allerdings auch auf
bullige Motorleistung. Zwar hilft
das tadellos gestufte Finfgangge-
triebe Uber die Schwachen der 80
pS-Maschine meist hinweg. Aber
alle Schaltkinste helfen nicht viel,
wenn es aufs Ausspielen von Mo-
torkraft ankommt. Ein BMW 2002
ti und selbst ein Capri 2300 GT
laufen zum Belispiel an Autobahn-
steigungen dem VW-Porsche weit
davon, auch die Beschleunigung
(siche Zahlenvergleich auf Seit >
54) ist for Sportwagen-MaBstibe
nur maBig. Dabei zahlen sich zwar
im oberen Geschwindigkeitsbe-
reich 2b ca. 140 km/h aerodynami-
sche Vorteile der Karosserie (we-
nig Flache) auch in relativ niedri-
gem Verbrauch aus. aber gegen-
Uber starken Limousinen muBB man
im VW-Porsche 914 auf der Auto-
bahn auch einmal zurlckstecken
konnen.

Das gilt nicht far kurvenreiche
LandstraBen. Hier zeigt sich der
Vorteil des Mittelmotors (Motor
vor der Hinterachse, gunstig far
die Gewichtsverteilung) in weit
Uberdurchschnittlichen Kurvenge-
schwindigkeiten. ohne fahrerische
Anstrengungen. Mit dem 80 PS-
Motor kann man die Méglichkeiten
dieses Fahrwerks kaum jemals voll
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Oben: Racksitze = Notsitze im Porsche 911 TIE
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Schalensitz im BMW 2002 ti (Extra)

Was sie kosten — gebraucht x/xx
15000 20000 250000M | |
BW I B b |
2002 ti
BMwW
0 DM
~ 13100 DM/15700 DM
BMw —L ,
2800 (5 77 16700 DM/20500 DM
VW-PORSCHE
914
s 00 DM/17500 D
oS 15900 DM/18300/DM
S 18000 DM/22600
x nach 2 Jahren = nach 1Jahr
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BMW 2002 ti-Sitze jetzt mit besserer
Kérperabstiitzung

Unsere Grafik links zeigt, wie hoch der Wertverlust
in den ersten beiden Jahren ist. Fiir den Neupreis
eines BMW 2002 ti bekommt man auch einen zwei
Jahre alten BMW 2500, fiir den Neupreis eines
BMW 2500 wiederum einen zwei Jahre alten Por-
sche 911 T.

Aber Vorsicht: Der stirkere Wagen ist auch in
den Betriebskosten erheblich teurer, siehe unsere
Grafik auf der nichsten Seite. Wer vier Sitze
braucht, kann mit einem Zwei/Zweisitzer wie den
Porsche 911 oder mit einem reinen Zwelsitzer wie
den VW-Porsche 914 und 914/6 auf Dauer nur
ungliicklich werden.

Gerade bel Hochleistungs-Limousinen und bel
Sportwagen solite man den Vorbesitzer und den
Verkaufsgrund kennen. Es ist ein erheblicher Un-
terschied, ob sich der begiiterte Erstbesitzer z. B.
das neueste Porsche-Modell zulegt oder ob ein
Wagen wegen Dauer-Arger verkauft wird.
Besonders gesucht sind Gebrauchtwagen in auf-
falligen Farben, z. B. Colorado (ein leuchtendes
Orange) beim BMW 2002 ti oder Blutorange beim
Porsche. Dagegen werden die BMW 2500/2800 viel
mehr in dunklen Farben und héufig mit Metall-
effektiack gekauft.

Belm VW-Porsche 914 und 914/6 muB man die
Entwicklung auf dem Gebrauchtwagenmarkt noch
abwarten. Beim Porsche 911 T/E werden Targa-
Cabrios viel mehr gesucht als Coupés.
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Zum
vergnigen
nur ein lej-

An die eigenartig steile Lenkrad-
tion muB man sich erst ge-
nen, zwischen Fahrerbeinen
und unterem Lenkradbogen st
sehr wenig Raum. Nur der Fahrer-
sitz ist verstellbar, auch durch An-
kKippen, aber es fehlt dennoch fir
die meinsten Fahrer die Sitzpo-
sition nach MaB. Der Beifahrersitz
ist unverstellbar mit der Karosse-
rie verbunden, eine Zumutung in
dieser Preisklasse. Vor allem klei-
ne Beifshrer konnen sich mit den
FuBen nicht richtig abstutzen: eine
an einer Kette hangende gepol-
sterte FuBstutze fir den Beifahrer
wirkt mehr belustigend als praxis-
gerecht.
Das zbnehmbare Kunststoffdach
wird in den Heckgepackraum ein-
gefigt Das hort sich leichter an
als es ist. Der Gepadkaaum ist ab-
solut luftdicht, das Zusammen-
drucken des Luftpolsters auf den
minimalen Zwischenraum zwischen
Haube und Dach schwierig. Dage-
gen bereitet zbnehmen und aufset-
zen des Kunststoffdachs keine
Probleme; absolut dichte Verriege-
lung, keine Windgerausche — wirk-
lich eine wvoll akzeptable Losung
des alten Problems offener/ge-
schlossener Sportzweisitzer.

Fazit zum VW-Porsche 914: Enor-
me Fahrsicherheit, Beschleunigung
nicht sportwagenmiBig; Motor
Zwar mit Vorteilen bei Wartung
(VW-Service), aber im Gesamtcha-

Zu einem heiBen Ofen paBt durchaus eine Automatik, auch der
sportlichste Fahrer kann und mag nicht immer schalten. Oben der
BMW 2500 Automatic: Waéhlhebel auf Mittelkonsole mit j
Kulissenfihrung, auBerdem groBflachige Anzeigeskala in der
lnstrumentengruppe. Sehr gute Automatik-Funktion, sgorthchgs
Ausfahren der Génge durch Schalten von Hand jederzeit méglich.
Die Sportomatic fir den Porsche 911 ist eine Halbautomatfk:
elektrisch-pneumatisch betétigte Trennkupplung, ausgelost
beim Anfassen des Schalthebels; Drehmomentwandler und
Vierganggetriebe. Funktion der Halbautomatik sehr gut, sehr
weiches Anfahren, weiche Schaltvorgénge, rasches Durch-
schalten der Génge méglich.
e T
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Was sie kosten — monatlich
200

rakter arg mide, zudem ,
laut. Der VW-Porsche g14 ‘.“‘r
stimmt ein risikoloser S be.
kauf, aber er verdient eine *3es.
Maschine, die durchayg ndery
teuer sein mufl wie die p“
sche-Version 914/6. Zy, Form o
chen die Urteile von -Kohle*a_
sten mit Schlafaugen* (aug Spie.
gel der Designer Lutz Colani. =
sich selbst schon ap Kam
entwiirfen versucht hag) bis 5,
.sportlich-sachgerecht”.

BMW 2500: Sport-
wagen fiir den
Familienvater

Das eigentliche Ziel mit 4
Wagen, die Ubertragung de, B
genschaften der kleineren By
auf eine Oberklasge 'mOHsizn,
hat das Werk geschafft. Der %0
hat einen festen Ruf fgr extren
gute Fahrleistungen wie fijr extram
gute StraBenlage. Dennoch ist dia
erste Nachfragewelle schoq vor-
uber, der BMW 2500 hat
wartig praktisch keine Lief,
Viele Interessenten fiir eine Spor-
limousine kénnen sich den Preis
und die Betriebskosten des BMwW
2500 nicht leisten. Wer finanziel]
entsprechend ausgeriistet ist, will
zumeist mehr Komfort, ihn storen
beim groBen BMW der recht enge
Ricksitzraum und die harte Fede-
rung. AuBerdem spielt wohl eine
Rolle, daB der Qualitatsruf dieses
Modells nicht sonderlich gefestigt
ist. Relativ viele BMW 2500 wer-
den bald wieder verkauft, weil die
Detailverarbeitung besser sein
maBte und hier natirlich der au-
Berst scharfe Mercedes-MaBsizh
angelegt wird, auch Ford und Opel
sind besser.

Far den BMW 2500 mu8 man den
richtigen Nerv haben. Es ist kein
Auto, in dem man gefahren wird,
sondern das man aktiv fahrt. Dazu
Passen die sehr gute Handlichkeit
und Ubersichtlichkeit. viel Gepack-
raum (ca. 600 dm?), das sportlich-
sachliche Cockpit (oberes Foto)
9enauso wie das straffe Fahrwerk,
das schlechte Fahrbahnen nicht

400 500 600

BMW
2002t

Was sie verbrauchen - Liter/100 km*

125 1135 14 1516 7
1 1 1 1 1 1
I s
58 s
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Uberspielt, aber den Fahrer bei

arfen Anforderungen auch
nicht im Stich laBt.

Wichtigste Extras sind die heiz-
bare Heckscheibe (Aufpreis 116,55
DM, sonst starke Beschlagneigung,
Heizfaden leider nur in der oberen
Halfte der Scheibe) und das
Sperrdifferential (410,70 DM). Hier
gilt das gleiche wie fir den BMW
2002 ti: Ohne Sperrdifferential ist
man mit dem temperamentvollen
Wagen im Winter oft recht hilflos,
weil die enorme Kraft die Boden-
haftung der Hinterrader trotz Spi-
kesreifen uberfordert.

Fazit zum BMW 2500: Ein begei-
sterndes Fahrer-Auto, Sportlich-
keit auf Kosten des Komforts.
Man kann diesen Wagen mit dem
wirklich begeisternden Motor (lei-
stungsfahig, sehr drehfreudig und
dafiir beachtlich elastisch) auch
ganz zivil bewegen, kein Ober-
klassewagen ist handlicher. Und
der Motor hat sich nach bisherigen
Erfahrungen auch als sehr zuver-
lassig und ausgereift erwiesen,
was man leider vom allgemeinen
Verarbeitungsfinish und zur De-
tailqualitat nicht sagen kann.

BMW 2800: Reprasen-
tation mit Hochleistung

SerienmaBig hat der BMW 2800
alles, was man beim BMW 2500
noch extra bezahlen muB: Sperr-
differential, Niveauregulierung der
Hinterachse (gegen Einsacken des
Hecks bei schwerer Belastung),
heizbare Heckscheibe, Kopfstit-
zen an den Vordersitzen, Gepack-
raummatte und ein fabelhaft kom-
plettes Werkzeug in einer Schale
auf der Innenseite der Gepéack-
raumhaube. Der zus&tzliche Chrom-
Zierat auBen (an den Radaus-
schnitten und am Heck) und die
besonders vollstindige Ausstat-
tung des BMW 2800 zielen auf
Kaufer, die kompromiBlos ein Spit-

zenmodell wollen — und gern be-

zahlen.

Im Motorcharakter ist der BMW

Selbstverstandlich ist der grﬁﬁem
Motor auch noch eeigngter ir

nicht gessgt sein
BMW 2500 A
deutlich
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W 2800 CS Coupeé ist
3hrer optimal
T

R 14 auf 6 Zoll-
Die serienmaBigen
renvornund
gern die Seiten-
neigung der Karosserie in Kurven
und verharten etwas die Federung

2500 zuriickgedrangt. Dabei spielt
sicher auch eine Rolle, daB es den
meisten Kaufern dieser Klasse auf
den Mehrpreis nicht so sehr an-
kommt und daB 2,8 Liter Hubraum
(auch bei Mercedes und Opel) zum
deutschen Oberklassestandard
1970 geworden ist.

Ein heiBer Mercedes-Ofen ist der
250 CE, mit Fanfganggetriebe ein
sehr sportlicher Wagen, vorbild-
lich kultiviert auch in der Detail-
qualitét; aber derviersitzige 250 CE
wird unter anderen Aspekten als
der BMW und Porsche gekauft.

Fazit zum BMW 2800: Oberlegene
Motorleistung, Unterordnung des
Komforts unter sportlichen Fahrer-
reiz; vom Mercedes 280 SE und
Opel Admiral E/Diplomat E in den
Eigenschaften so klar unterschie-
den, daB sich daraus gleicherma-
Ben die Marktliicke fiir den BMW
2800 wie die Marktbegrenzung er-
gibt.

BMW 2800 CS: Sport
mit vier Sitzen
Interessenten fur ein voll viersit-

ziges Coupé mit sehr gehobenen

56

Anspriichen an Leistung und Fahr-
eigenschaften sind zwischen Mer-
cedes und Porsche oft irritiert hin-
und hergerissen. Das Mercedes
280 SE Coupé ist recht behébig,
der Porsche 911 E ist feurig, aber
eng. — Genau dazwischen liegt der
BMW 2800 CS. Hier kann man es
auf den Ricksitzen auch als nor-
mal groBer Erwachsener auf einer
Langstrecke aushalten; der Raum
entspricht dem BMW 2002 ti und
das Gepackraumvolumen ist mit
ca. 550 dm? beim BMW 2800 CS
sogar noch groBer.

Das derzeitige BMW-Spitzenmo-
dell ist in der Tat sehr begehrens-
wert, fir den Leserkreis dieser
Zeitschrift schon ein Traumwagen.
Aber in die Trdume mischen sich
Wermutstropfen, wenn man die
Detailqualitdt betrachtet. Beim
SchlieBen der Tiren beispielswei-
se splrt man beim BMW 2800 CS
nicht die festgefiigte Soliditat des
Mercedes 280 SE-Coupés und des
Porsche 911-Coupés. Die rahmen-
losen Tlrfenster waren schon beim
schwécheren Vormodell BMW
2000 C/CS wegen ihrer Neigung
zu Undichtigkeiten und Windge-
rauschen umstritten.

mot o

Fazit zum BMW 2800 CS: Der hei-
Be Ofen fiir die sehr gut betuchte
noch sportliche Familie. Aber die’
Verarbeitung ist zweitklassig.

VW-Porsche 914/6:
Kerniger Sportwagen

Er ist harter und lauter als der
harmlos motorisierte VW-Porsche
914. Er ist teurer als ein BMW
2800 mit Servolenkung. Aber der
VW-Porsche 914/p bietet jene
iberlegene Leistung, die 2y Form
r'..md Fahrwerk paft. Diskussionen
tber Leistung werden von dem
bulligen, drehfreudigen ung be-
merkenswert elastischen Motor
glatt weggeblasen, zumal es dag
Ful_\fganggetriebe (siehe  Grafik
Seite 54) |eicht macht, stets djesge
Leistung auszuschopfen. Bej s0
viel Dampf féllt ves auch nicht
schwer, die betrachtliche Geréusch-
entwicklung des Motors hinzuneh-
men, zumal man direkt vor der
Léarmquelle sitzt. Radiohéren Ist
::Jsggachlosaen, sobald man Uber
lste. tadtgrenze hinays gefahren

Auch vom Fahrwerk her |st
Sportwagen ein Genup ohne%:z:

Beim Porsche 911 T mug man

trotz des hohen Grundpreises van
tber 20000 DM fir optimala
Bereifung noch extra bezahiep;
Reifen 185/70 VR 15 kosten
zusammen mit den — sehr begehr-
ten — Leichtmetallfelgen (6 Zoll,
siehe Foto) 1198,80 DM Aufpreis,
Beim Porsche 911 E st beides
ebenso serienméBig wie die
Niveauregulierung der Vorder-
achse (Boge-Federbeine). Sie
verbessert den Komfort, ver-
schlechtert aber etwas die
Fahrwerksreaktion auf rasche
Kurvenfolgen.

Text: E. Manner
Fotos: E. Manner (12), Dr. P. Simsa (6)
Zeichnungen: J. F. Drkosch

Wer das Porsche-Modell 911 T
oder 911 E kennt, erlebt im VW-
Porsche 914/6 genau die gleiche
Kraft, verbunden mit speziellen
Vorteilen des Mittelmotors gegen-
Uber dem Heckmotor: keine Sei-
tenwindempfindlichkeit,  bessere
Spurhaltung auf welliger Fahrbahn,
Fahrwerksreaktionen auf scharfes
Kurvenfahren nur in extremen
Grenzbereichen. Kein Zweifel: der
VW-Porsche 914/6 ist nicht nur
technisch moderner, er ist fahrsi-
cherer als der Porsche 911 T/E.

Fazit zum VW-Porsche 914/6: Ef
setzt fiir Sportwagen neue MaB-
stibe zum miihelosen Schnellfah-
ren. Er ist der kernigste Sportwa-
gen, den man sich denken kann =
im Sinne englischer Roadster, aber
praktischer (zwei Gepackraume
Coupé mit abnehmbaren Dach) und
konstruktiv ganz auf Hohe heutige”
Technik. Aber trotz allem scheint
der Verkaufserfolg des 914/6 be-
grenzt zu sein; als einziges A
Porsche- ynd Porsche-Modell ist

‘€rgegenwartig kurzfristig lieferba"

In reiner Zweisitzer, nicht einma
ein Kind ist zwischen den Vorde"
Sitzen akzeptabe| unterzubringe™
Deshalb wird der VW-Porsch®




af1 T mit sel- kein Wunder:

/6 den 77 . (siehe Foto  kénnen und :%CheporSChe-Fahrer
pegpvels t abldsen kdn- wegt schalten gD'n MR STy
N8 e 51 obf <agen sich wohl wird es kinftig auct oy omatla
Selte 4 manche sagen S G, o 914 o fur die VW
on U =y n‘:,r;m Y Porsche 914 und 914/6 geben, p :
au‘h'ch’ bein Lrichtiger” Pors e. duktionsbeginn noch  unqge Bl
porsche: \(W-Porsche 914/6 mit Spogt%v:rig:
Be 911 T und It-llc kommt wahrscheinlich zun;
POrs NS e grbst 1970, der VW-Pors h
i £ Immer § arker, mit  Sportomatic woh| tfret!914
'9 3 e urers aber Frihjahr 1971, e
im : e kultivierter Fazit zum Porsche 911 T/E. Kein
auc ; : ganz hselﬂer Ofen mehr, aber fiir
+ sum VW-Porsche einen Sportwagen be
: VGFE:‘FO‘,‘F barsche 911 T und komfortabel. %ie GT:nr:::s“:ie::
914f6 1 leden burgerlicher ka-  Heckmotor-Konzeption  (Heck-
9”.E§n S bwohl er in der allge- Iast!gkeit) haben die Porsche-In-
rossie ' Pinschatzung als sport- genieure in jahrelanger Entwick-
’“e'nenemqestuﬂ wird. Sehr be- lungsarbeit zwar verwischen, aber
licher Vordersitze, als Extra gibt nicht grundsitzlich beseitigen kan-
quemjiederum Schalensitze  fur nen. Im Porsche 911 T/E muB man
932_ e aforeis pro Sitz: zwei bei windigem Wetter sehr konzen-
iot'siile hinten, ausreichend fur trle_r\ fahren, um die betrachtliche
Kinder bis etwe zehn Jahren; er- Seitenwindempfindlichkeit auszu-

taunlich kultivierter und durch die gleichen; auf welliger Fahrbahn
i/ergrbBerung von 2,0 auf 2,2 Liter muBl man h&ufig mit der (nicht ge-
Hubraum (seit August 1969) sehr rade leichtgingigen) Lenkung kor-

elastischer Hochleistungsmotor; rigieren; scharfes Kurvenfahren
viel bessere Innengeréuschd@mp- setzt rasche Reaktion auf die bei
fung beim Porsche 811 als beim Oberforderung doch  ziemlich
\W.Porsche O14/6 — es ist tat- schroffe Ubersteuerneigung (Her-
sachlich ein Komfort-Sportwagen, ausdréngen des Hecks) voraus.

was die Werbung neuerdings auch Aber der steigende Porsche-Ver-
kraftig betont. kaufserfolg hat doch seine Griin-
In mehr als fanf Produktionsjah- de: Mehr Zuverldssigkeit von Jahr
ren ist dieses Modell zielstrebig zu Jahr, sehr gute Verarbeitung;
weiterentwickelt worden, nicht zu- die Porsches sind auch gut wieder
letzt wurde auch die technische zu verkaufen und im Laufe der
Anpassung an dichten Verkehr Jahre zu einem Symbol geworden,

verbessert. In diese Richtung zielt das der sportlich gesinnte, ge-
vor allem die Sportomatic far schaftlich tiichtige Besitzer iiberall

900 - DM Aufpreis: Viergangge- vorzeigen kann. Da kann man
triebe mit Flussigkeitskupplung/ schon die Versuchung verstehen,
Drehmomentwandler. Man erspart einen solchen Wagen gebraucht zu

sich in der Praxis etwa die Halfte kaufen (das Targa-Cabrio ist da
aller Schaltvorgange, angenehm noch begehrter als das Coupé) —
vor allem in der Stadt. Und die aber Porsche-Gebrauchtkauf bei

starken Motoren ergeben Sport- knappen Finanzen ist ein Aben-
wagenbeschleunigung auch mit teuer, siehe unsere ausfiihrliche
Halbautomatik. Die Sportomatic Sportwagen-Gebrauchtkaufbera-

hat sich erstaunlich gut eingefihrt, tung in Heft 11/69.

mot-Gesamturtell

HeiBer Ofen, Kraftpaket — das sind nur wenige Wagen. Die Hoch-
leistung allein macht den Charakter nicht aus, sonst ware der
Mercedes 300 SEL/6,3 Deutschlands heiBester Ofen (er ist es,
2ber er wirkt nicht s0). Zum heiBen Ofen gehért das Sportwagen-
gefihl, stramme Sportlichkeit auf Kosten des Komforts als Mittel
d“e r Fahrwerksbaukunst und ein wenig auch als Masche, Futter
fur? SelbstbewuBtsein, aber auch Herausforderung 2ur fah-
rerischen Bewahrung.
i;i BMW und Porsche wird all dies vermittelt, auf verschiedene
Po;s:hon 4uBerlich. Absolut iiberragende StraBenlage beim VW-
P e 914, aber Mittelmotor auf Kosten des Innenraums. Die
orsc-he 911-Reihe imponiert durch Qualitat, wird aber fahrwerk-
Un(;hmaeh vom 914 deklassiert und ist auch den BMW-Fahrwerken
erlegen. BMW in Leistung und Eigenschaften perfekt, karos-

:?rt mit schlichter Raffinesse, aber Verarbeitung weiterhin unter

Veau\\mnﬂuf und Rang der Marke. it .

Weiche Knie?
Lieber rechtzeitig Sachs-StoB3-
dampfer einbauen lassen.

Das gibt wieder StraBenhaftung und Kurven-
sicherheit. Nur mit perfekten StoBdampfern
|48t sich den Verkehrsverhaltnissen von
heute begegnen. Sachs-StoBdampfer
geben Sicherheit! Deshalb bauen 40 nam-
hafte Automobilhersteller in 750
verschiedene Fahrzeugtypen Sachs-StoB-
dampfer ein. Es gibt keinen besseren
Qualitatsbeweis — auch fir Sie nicht.
Folgt daraus: Darauf achten,
daB original Sachs-StoBdampfer -
beim Austausch in den Wagen kommen.

Fichtel & Sachs — Fahren & Staunen
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