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Der 'gute Stern’ und das weiBblaue Emblem sind neu pofier

Wie wir schon vor einem halben Jahr vor-
aussagten, ist der neue 'kleine’ Mercedes
eine Sensation! 'Klein’' steht hier in GansefiiR-
chen, weil wir sagen wollen, daR es sich um
die kleinere Karosserie-Version handelt, die ge-
genuber der des Mercedes 250 S um 21 ,5cm
kirzer und 4 cm schmaler ist. Auf der anderen
Seite jedoch kann man den ‘Kleinen’ auch mit
dem gleichen Motor und den gleichen Fahr-
leistungen des Mercedes 250 S haben, und da
sitzt schon etwas dahinter, was der Konkurrenz
das Leben schwer machen kann.

Uberraschend schnell geruhrt hat sich der
Hauptkonkurrent in Minchen und quasi uber
Nacht ein Projekt verwirklicht, das schon lange
auf der Wunschliste vieler BMW-Fans steht,
namlich die Ausriistung des BMW 1600 mit
einem Zweilitermotor. Und nicht von ungefahr
schickte man uns das erste Exemplar des BMW
2002 heriiber nach Stuttgart, als wollte man
uns einhammern, dal trotz des Triumphes der
Untertlrkheimer in Miinchen nicht kapituliert
wird und daR dieses GeschoR die Stellung
halten soll, bis einmal die neuen BMW-Sechs-
zylinder eingreifen kénnen.

Der neue ‘kleine’ Mercedes ist eine Wucht:
Moderm, wohlproportioniert und nach dem neu-
esten Stand der Technik ausgerichtet. Man
kann ihn sparsam und gemiitlich in der Zwei-
liter-Diesel-Version haben oder etwas tempe-
ramentvoller als 2,2-Liter-60-PS-Diesel. Diese
beiden Autos bringen maRige Mittelklasse-Fahr-
leistungen, und doch haben sie viele Vorteile,
so daR Daimler-Benz auf sie so wenig verzich-
ten kann wie VW auf den Kéfer, Das sind —
obwohl auch andere Firmen Autos mit Diesel-
motor bauen — konkurrenziose Modelle in al-

Trotz Verkiirzung noch ausreichender Gepiick-
raum: 580 Liter faBt der neus 'kieine’ Mercedes,
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ler Welt, von Biberach bis Bangkok, von Kap-
stadt bis Adelaide. Taxifahrer werden die kijr-
zeren Abmessungen und den lnngnraum des
Mercedes 250 S zu schatzen wissen, aber
auch Leute, die mit diesem Auto gern zehn
Jahre und mehr zusammenbleiben mochten,

Richtig schon allerdings wird der kleine Mer-
cedes erst mit einem Benzinmotor, denn nur
dieser bringt die Fahrleistungen, die man von
einem solchen Auto erwartet. Man kann unter
zwei Vierzylindern und zwei Sechszylindern mit
95 bis 130 PS wahlen. Neu ist ein 2,2-Liter-
Vierzylinder mit 105 PS, und wenn man sich
seine Daten genau anschaut, so sieht man in
ihm den direkten Konkurrenten fir den BMwW
2000, wahrend die Modelle 230 und 250
dem BMW 2000 TI das Leben sauer machen
sollen.

Schréglenker-Diagonal-Pendelachse

Auch wenn man bei Daimler-Benz auf das
Wort nicht verzichtet: eine Pendelachse im
alten Sinne gibt es beim kleinen Mercedes nicht
mehr. Es ist eine Schraglenker-Hinterachse wie
aus dem Bilderbuch, bei der die Lenker diago-
nal zur Fahrtrichtung am Hinterachstrager ange-
lenkt sind und die Rader so fihren, daR es
nur noch minimale Spur- und Sturzanderungen
gibt. In der Praxis funktioniert das genauso gut
wie bei BMW, so daR dieses Argument fiir die
Minchner nicht mehr zieht.

Sie muBten sich also etwas Neues einfallen
lassen und gingen ins Extrem: Wenn Mercedes
ein relativ groRes Auto baut, dann risten wir
unseren handlichen Zweitiirer 1600 mit einem
Zweilitermotor aus mit Fahrleistungen, fiir die

Im verkiirzten
Platz fiir einen s“:

otorraum st noch geniigend
chezylinder: Hier der des 230

\

Die Armaturen sind weitgehend vereinheitlicht: Ganz links der Me_tcedes 220 D, in der I\'I'line _der
Mercedes 280 SE. Einheitlich ist die FuBfeststellboremse (rechts), die durch Knopfzug geldst wird.

man in Untertirkheim schon die groBen Sechs-
zylinder bemthen muB. Dieses Rezept ist nicht
neu und immer wieder erfolgversprechend, vor
allem dann, wenn es sich, wie hier, um ein
Auto mit hervorragenden Fahreigenschaften han-
delt.

Doch die Fahreigenschaften des neuen Mer-
cedes sind gleichwertig: Noch im Super-Test
BMW 2000 kontra Mercedes 230 (s. hobby
14 /67 bis 16/67) winschten wir uns fur den
Mercedes eine handlichere Karosserie und vor
allem eine neue Hinterachse, bei der es weder
in den Kurven, noch beim Ein- und Ausfedern
oder beim Bremsen Spur- und Sturzverstellun-
gen gibt. Dieser Wunsch ist hundertprozentig
in Erflllung gegangen, allerdings nur fir den
‘Kleinen’, weil die groRen Mercedesvom250S
bis zum 300 SEL weiterhin mit Eingelenk-Pen-
delachse ausgerlstet werden.

Im Jahre 1967 hat der Mercedes 250 S
trotz allgemeiner Rezession einen beispiellosen
Aufstieg erlebt, im Inland wie auf den Export-
markten. Nunmehr gibt es als Spitze des kleinen

Programms einen 250 mit dem gleichen Motor
und den gleichen Fahrleistungen, aber miteiner
21,5 cm kirzeren und 4 cm schmaleren Karos-
serie. Und mit der Schraglenker-Hinterachse!
Dieser 250 muRte also der neue Schlager wer-
den, sofern es sich um ein Auto zum Fahren
und weniger zum Reprasentieren handelt.

Doch in Unterturkheim hat man vorgesorgt
und mit einem neuen und starkeren Motor von
2,8 Litern der groReren Karosserie einen neuen
Anreiz gegeben. Dieser Motor leistet in der
Vergaser-Ausfihrung 140 PS, als Einspritzer fur
den Mercedes 280 SE und SEL 160 PS und
schlieBlich fir den 280 SL und den 300 SEL
170 PS. Der Dreilitermotor ist also verschwun-
den, und den Mercedes 300 gibt es nur in der
funf Meter langen SEL-Ausfiuhrung. Unverandert
bleibt der groRe Mercedes 600 mit seinem
250-PS-V8-Motor.

Mercedes-Kaufer konnen also unter 15 Mo-
dellen wahlen, und die Wahl wird schwer, so-
fern man nicht von vornherein auf einen BMW-
mit Mercedesstern aus ist. Da ware der Mer-

: Perspektive ist es schon schwierig, den 220 D (links)
x';a ‘.;?lhsd:mAl‘:‘:::::‘ czha.(;'.sAz:.uﬁt.:r::helzn. So nobel sieht heute selbst der Diesel aus!

83



cedes 200, der leistungsmaRig dem BMW 1800 entspricht, der
220 als Pendant zum BMW 2000 und der 230 als Gegenstiick zum
BMW 2000 TI wie der 250 zum TILUX. Ob die Ahnlichkeiten so
rein zufallig sind?

BMW 2002 —ein Auto, das aus dem Rahmen fillt

_Fﬁr dieses Modell gibt es in Untertiirkheim kein Pendant, namlich
ein At{to mit einer Spitze, die zwischen der des Mercedes 230 und
250 liegt und mit einer Beschleunigung, die der des 250 nahe-
kommt. Ein kurzes, handliches Auto mit nur zwei Tiiren und zu ei-
nem wesentlich geringeren Preis.

Wir haben das neue Auto ein paar Wochen lang, unter einer neu-
tralen Typenbezeichnung getarnt, gefahren und nicht nur sehr viel
Sr_;al!., sondern auch mariche Verwunderung bei anderen Verkehrs-
t_ellnehmem erlebt. Letzteres auf der Autobahn, wenn der vermeint-
liche 16_00 bei 175 km/h noch einen Zahn zuzulegen vermochte
Oder bei seinen Temperamentsausbriichen auf langen Autobahnstei:
gungen, wenn der Vorfahrende die Uberholspur freimachte und der
vermeintliche 1600 einfach den Berg hinaufflog. Ahnliches kann
man zwar auch beim serienméRigen 1600 T| haben, doch fiir den
20’0265pricht manches Argument: 4

- roRerer Hubraum — héheres Drehmoment. 1 i
U/min heilt das gréRte Drehmoment beim Zweili?er',ntséﬁf;nzodoeor
1600 Tl 13,4 mkg bei 4500 U/min zeigt. Schon die Drehzahlen

Die neuen Mercedes-Modelle technisch gesehen .

zeigen, daR der Zwej.
liter  elastischer gt
und darum weit weniger
sportlich gefahren wer.
den muR. Eine Rakete
fur Schaltfaule steht
hier also zur Verfligung!

2. Einfache ‘Gasan-
stalt’. Statt zweier So-
lex-Doppelvergaser, die
sehr  sorgféltig abge-
stimmt werden mussen,
gibt es hier einen ein-
fachen  Vergaser, mit
dem man wohl niemals
Kummer haben wird.
Saubere Uberginge sind
also garantiert, und das

erleichtert die Wartung

des Motors.

3. Geringere Verdich-
tung. Mit einem Auto
mochte man gern einmal
in den Urlaub fahren, und
es gibt noch Lénder, in
denen es entweder kein
Super gibt oder indenen
die Oktanzahl fir einen
storungsfreien  Betrieb
nicht ausreicht. Gerade
mit dem BMW-Zweiliter-
motor haben wir mit
echtem  Klingelbenzin
die besten Erfahrungen
gemacht, weil er es
anstandslos  verdaute.
8,5:1 istdie Verdichtung
des Zweiliters, 9,5:1
des 1600 TI.

4. Billiger als der
1600 7. BMW besitzt
zwar noch keine Unter-
lagen genauer Art, die
man uns im Augenblick
zur Hand geben kann.
Doch man sagte uns, daf
der 2002 etwa 400
Mark  billiger als der
1600 Tl seinwerde. Das
ist an sich gar nicht so
erstaunlich, denn allein
schon die 'Gasanstalt’
des Tl kostet ein gutes
Stiick Geld, das man
hier einspart.

5. Leichtes Auto: gro-
Ber Motor. Was man bei
Opel kann, das kann
BMW schoniange, zumal
der BMW 1600 fahr-
werksméaRig mitden 100
PS des Zweiliters fertig
wird. Man sieht hieraber
immer zu einseitig auf
die Fahrleistungen und
beachtet zu wenig, daB
ein groRer Motor, der
nicht laufend bis ins Letz-
te belastet wird, eine
weit langere Laufzeit ver-
spricht.  Dieses Argu-
ment ist wichtig, und
wir mochten es deutlich
herausstellen, weil wir
jlingst einmal mit einer
Bemerkung lber BMW-
Motoren miRverstanden
wurden.

... und bis auf den letzten Millimeter ausgemessen

Im BMW 1600-2 hat derZweilitermotor gut Platz: Am einfachen Luft-
filter bzw. Vergaser erkenntman, daB es sich um den Zweiliter handelt.

Beim Test des BMW 1600 GT war davon die Rede, daR dieser
Motor mehr auf Leistung als auf Lebensdauer ausgerichtet sei.
Das darf man aber nicht veraligemeinern und auf BMW-Motoren
grundsétzlich beziehen. Ein Motor in einem Sportwagen, der laufend
mit hohen Driicken und Drehzahlen belastet wird, den man beim
Schalten hochjubeln 148t und der rasant gefahren wird, der ist auf
Hochleistung ausgelegt. Ein Motor, dessen Reserven nur hier und da
beansprucht werden, der kleinere Driicke und Drehzahlen zu verkraf-
ten hat, der hat die groRere Chance, lange zu leben. Ein Hirte in
Usbekistan lebt meist auch langer als ein Top-Manager im Goldenen
Westen, und bei Motoren ist das eben nicht anders, von wem sie
auch gebaut werden mogen. So, und nur so war das gemeint!

Testfall Italien: Wie hell leuchtet der Stern?

Bekanntlich missen die ltaliener fur Autos aus dem Ausland viel
Geld bezahlen. Ein Mercedes 250 kostet fast vier Millionen Lire,
ein Alfa Romeo 2600 Berlina keine drei Millionen. Die Italiener
kauften in den ersten neun Monaten 1967 ganze 91 Alfas des ge-
nannten Typs, 1000, Fiat 2300, 44 Lancia Flaminia, aber 1085
BMW 2000 und 2256 Mercedes 250! Der neue Mercedes, preis-
werter, handlicher, technisch vollkommener, hatte also groBe Aus-
sichten, diesen einmaligen Erfolg, der sich nicht allein auf den italie-
nischen Markt bezieht, zu untermauern.




Der neue BMW im Kreise sei

ner 'nachsten’ Konkurrentemtc:

Alfa Romeo

Mercedes 250 Giuli
1600 TI BMW 2000 ulia Super
BMW 2002 BMW - sl inadl |
6
Zylinderzahl 4 4 45 Reihe Reihe
Anordnung Reihe Reihe Reihe 2496 com 1570 cem
Hubraum 1990 com 1573 com L) et 82788 mm 78X 82 mm
Bohrung x Hub 8980 mm 84X 71 mm gs:;;so mm o T 90-1
Verdichtun 85:1 95:1 5: o
PS bei U/min 100/5500 105/6000 100/5500 ]2 g%//fgie%% ?gg/%%% o
Max. Orehmom. b. Umin (mkg) |  16/3000 13,4/4500 16/3000 ‘be ol 2 Sbonk A
Nockenwellen 1 obenliegende 1 obenliegende 1 obenliegende '170 nliege 5 egende
Kurbelwellenlager 5 5 5 0 T 2 Waber Dol
Vergaser 1 Solex 40 PDS! | 2 Salex Doppel 40 Pil 1 Solex 40 PDSI | 2 Isaith 3§ we e': oppel 40 DGOE
Leistungsgewicht | ca 93 kg/PS 92 kg/PS 115 kg/PS 10,45 kg/PS 6 ka/PS
Beschleunigung:
0- 80km/h(sec) | 68 68 88 ca. 84 ?233
0-100 km/h (sec) | 104 106 132 ca.128 :
0—120 km/h (sec) 146 157 198 ca 193 176
0-140kmvh (sec) | 219 224 308 ca. 287 254
Hochstgeschwindig-
keit (km/h) 178 km/h 1765 168 ca 180 178

Safety immer noch first

Was den SicherheitsbewuRten immer wieder
begeistert, das ist die Konsequenz, mit der
Daimler-Benz diesen Gedanken praktisch bis
ins Letzte ausspielt. Die primare Sicherheit
hat beim neuen Mercedes zuniachst einmal
durch den Einbau der neuen Hinterachse ge-
wonnen. Kraftigere Motoren bringen kirzére
Uberholwege, Scheibenbremsen an allen Radem
mit Bremshelf und zwei optimal angelegten
Sicherheitskreisen ergeben kurze Bremswege.
Vermieden wird nunmehr auch das Eintauchen
des Wagenbugs beim Bremsen durch eine Anti-
dive-Vorrichtung und damit die Verkiirzung des
Lichtkegels, falls man eine Kurve oder ein
sonstiges Straenstiick anbremst. Ein Sonder-
lob fir die Eliminierung der alten Stockhand-
bremse unter dem Armaturenbrett: Sie wird
ersetzt durch eine FuB-Feststellbremse, die mit
einem Zug an einem Griff im Armaturenbrett
wieder gelost werden kann. Die Kugelumlauf-
lenkung ist noch leichtgéngiger und praziser,
und ein Wendekreis von ganzen 10,8 Metern
macht manches gefahrliche Wendemandver iber-
flissig. Auch an der Viergang-Automatik wurde
etwas fir die Sicherheit getan; Der 2. und 3.
Gang sind direkter Gbersetzt, so daR man zum
Uberholen in den Géngen auf hohere Endge-
schwindigkeiten kommt,

Trotz kompakterer Bauweise hat sich nichts
an der vorbildlichen sekundéren Sicherheit ge-
éndert: Personenzelle und Knautschbleche sind
in bekannter Wirksamkeit erhalten. Die Lenk-
sédule ist teleskopartig zusammenschiebbar, und
ein Pralltopf unter dem Lenkrad nimmt zusétz-
lich Energien auf. Knopfe, Hebel, Griffe sind

entscharft, der Mercedes bleibt hier weiterhin
ein Vorbild fir den gesamten Personenwagen-
bau in der Welt. Natirlich auch fiir den BMW
2002, bei dem wir Ubrigens eine schéne, si-
chere Sache entdeckten, namlich einen Ziind-
schlissel, dessen Griff (ber ein Scharnier ab-
klappt und dem Knie nicht mehr gefahrlich wer-
den kann (!).

Gute Autos sind immer verkéuflich

Was die Untertirkheimer und Minchner ge-
meinsam haben, ist ihr Erfolg. Beide bauen
gute und in aller Welt renommierte Autos, und
die ihnen offenstehenden Markte sind so groB,
dal beide Firmen nebeneinander existieren
konnen. Es steht auRer Zweifel, dall der neue
Mercedes den BMW bedrangen wird, doch in
Minchen wird ein ausgezeichnetes Ingenieurs-
team weiterhin dafiir sorgen, daR der an ein
Wunder grenzende Weg zum Erfolg weiterhin
beibehalten wird,

Das hat zunichst einmal der ‘Schnellschuf’
mit dem kombinierten BMW 2002 bewiesen,
derein Voltreffer zu werden verspricht, Und die
Sechszylinder, die demnéchst aus Minchen
kommgn werden, dirften den bisherigen Erfolg
auf eine breitere, sichere Basis stellen. Und
bei Daimler-Benz wird es wieder Lieferfristen
geben, und die Kaufer werden mehr oder weni-
ger geduldig auf ihre Autos warten, Der Erfolg
eines Autos, eines Werkes oder Konzerns
wird in den Konstruktionsbiiros begriindet: Wer
X\fallen Wechselspielen des wirtschaftlichen

uf und Ab seinen Weg gehen will, der muf®
gute, fonschrittliche Autos bauen, ’denn die
Aera der technisch billigen Autos ist voriiber.

Strahlenpistolen

filhrt die englische
Polizei ein, um

die Nebelwarnlampen
anden FernstraBen
einzuschalten.

Ohne auszusteigen,
richtet ein Polizist den
Strahl auf eine
Fotozelle und schaltet
die beiden abwechselnd
aufleuchtenden
Blinklampen ein.




