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Er kommt etwas aus heiterem Himmel, der
neue BMW 2002, denn nach den Typen
1600-2 und 1600 Tl stand ein weiterer klei-
ner BMW mit TI-Leistung nicht zu erwarten.
Eingeweihte sagen, daB BMW ihn nur als
Notnagel braucht, namlich fur die USA, wo
der zweivergasrige 1600 TI Schwierigkeiten
mit der Abgaskontrolle hat, und fiir den
Sport als Basis fir einen Renn-Touren-
wagen der Gruppe 5.

Uns scheint, daB auch (iberzeugendere
Griinde fir dieses Auto sprechen, denn
es ist nach der neuen, mutigen Formel ge-
baut:

® Hohe Fahrleistungen durch 1 Liter Hub-
raum pro 500 kg Wagengewicht

® Kompaktheit und Leichtigkeit durch Ver-
zicht auf die Prestigezentimeter der
Zweiliterklasse

® Beschrinkung der spezifischen Leistung
im Interesse von Wirtschaftlichkeit und
Motorkomfort.

® Ginstiger Preis durch schlichte Aus-
stattung und Verzicht auf sportliche Fi-
nessen

So |aBt sich der neue BMW-Typ skizzieren,
der die Bayern freilich nicht viel mehr
kostet als einen Griff in ihren Autobau-
kasten: Sie setzen den 2002 aus dem Typ
1600-2 und dem Motor des BMW 2000 zu-
sammen.

Leistung durch Hubraum

Diese Kombination ergibt einen weiteren
kleinen BMW mit 1600 Tl-Leistung, aber
einen von grundverschiedenem Charakter.
Obwohl der Einvergasermotor des 2002 nur
8,5:1 verdichtet ist (1600 Tl: 9,5), nur 100
PS bei 5500 U/min leistet (1600 TI: 105 bei
6000) und sich mit einer spezifischen Lei-
stung von 50 PS/Liter begnugt (1600 TI:
66,7), verleiht er dem Wagen ziemlich ge-
nau die gleichen Fahrleistungen: Wir regi-
strierten 173 km/h Hédhstgeschwindigkeit. :

103 s von 0 bis 100 km/h und einen
stehenden Kilometer in 31,8 s (1600 TI:
1755 km/h, 10,4 s und 31,8 s), also prak-




"BMW 2002

Biliger Bulle

isch jene guten Sportwagenwerte, die dem
1600 Tl so viele Freunde gewonnen haben.
Doch was der sportliche 1600 durch Dreh-
zahlen holt, das schafft der 2002 mit Dreh-
moment: Dank gréBerem Hubraum leistet
er 16 mkg bei 3000 U/min gegenuber 13,4
mkg bei 4500 U/min im 1600 TI, und daran
scheiden sich die Charaktere der beiden
Typen.

Die Fahrleistungen des 1600 Tl erschlieBen
sich vor allem dem aktiven Fahrer, der mit
Drehzahl und Drehzahlmesser fahrt und
an den richtigen Stellen vom Schalthebel
Gebrauch macht. Der 2002 hingegen ver-
mittelt sie willig auch bequemeren Piloten,

Vorziige

@ Elastischer, leiser und sparsamer
Motor

@ Hohe Fahrleistungen

® Sichere Fahreigenschaften

® Gute Handlichkeit

Nachteile

® Fir die Hubraumklasse wenig
Innenraum

@ Bescheidene Ausstattung fir
den Preis

® Nur zweitirig lieferbar
[

die sich gern einmal das Zuriickschalten
sparen und lieber hineintreten ins volle
Drehmoment. Wihrend beim 1600 Tl 6500
lo/:r:ltn noch gangiger Fahrbereich sind,
= Ues .belm 2002 praktisch nicht, ber
e /min zu drehen. Ein Drehzahlmesser

Dap Zrum erst gar nicht vorgesehen.
einér er 2002 trotzdem schnell ist, liegt an
e 3gfrem langen Antriebsiibersetzung
s 1 (1§oo TI: 3,9; 1600-2: 4,11). Sie
A (;ln wirtschaftliches und motorscho-
stre;tef ahren; denn im direkten Gang be-
s Man 120 km/h mit 4000 und 150
v 'E't 5000 Motorumdrehungen pro Mi-
grﬁdersh:berre?scht daher nicht, daB der
tisch gle' otor im gleichen Auto, bei prak-
e Vert‘:'Chen Fahrleistungen weniger Ben-
Verbra raucht: Wir ermittelten einen Test-
uch von 12,3 Liter/100 km beim 2002

gegenuber 13,6 Liter/100 km beim 1600 TI.
Es ist also durchaus kein Naturgesetz, daB
groBere Motoren immer teurer sein miis-
sen. In scharf gefahrenen, engen. Kurven
beobachteten wir mehrfach Motorausset-
zer, deren Ursache wohl im Vergaser zu
suchen ist. Hier sollten BMW und Solex
noch entsprechende Korrekturen anbringen.
Zu den Geschwindigkeits/Drehzahl-Ver-
haltnissen sei gerechterweise hinzugefiigt,
daB der 1600 TI-Motor nicht nur héher
drehen muB, sondern daB er es auch bes-
ser kann. Auf Grund besonders giinstigen
Massenausgleichs ist der 1,6 Liter der kul-
tivierteste BMW-Vierzylinder; er lauft vi-
brationsarm in allen Drehzahlbereichen und
ist sehr drehfahig. Der Zweilitermotor da-
gegen schafft 6000 U/min nicht mit jener
Leichtigkeit, sondern sein Lauf wird jen-
seits 5500 U/min rauher.

Im 2002 wird dieser Mangel allerdings
durch die lange Hinterachsubersetzung ele-
gant Uberspielt, da sie einen nur selten in
solche Drehzahlhéhen vorstoBen 1aBt. Das

Fahrgerausch ist daher im 2002 gegenuber

dem ebenfalls angenehm leisen 1600 Tl in
allen Fahrbereichen noch um ca. 2 Phon
leiser: Bei 160 km/h entwickelt der BMW
2002 mit 80 Phon nicht mehr Innengerausch
als der fir seine Laufruhe stark gepriesene
NSU Ro 80. Mit dieser Laufruhe und der
Maglichkeit des schaltfaulen Fahrens btingt
der Zweilitermotor zusatzlichen Fahrkom-
fort in den kleinen BMW.

Sicher durch Leistung

Die Kombination ,Kleines Auto — GroBer
Motor“ 1aBt sich mit gutem Gewissen frei-
lich nur verwirklichen, wenn man ein ent-
sprechend fahrsicheres Auto besitzt. Mit
dem 1600-2 stand BMW ein geradezu ide-
ales Objekt zur Verfiigung: ein kompaktes
Auto von Volkswagen-GroBe mit einem
hochentwickelten, fiir hohe Fahrleistungen
ausgelegten Fahrwerk.

Durch den Zweilitermotor éndert sich an
den Fahreigenschaften praktisch nichts,
denn er ist nur ca. 5 kg schwerer als die
1,6 Liter-Maschine. Die Gewichtsverteilung
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bleibt " also nahezu unverandert. Jedoch
wurden Federkennung und StoBdampfung
beim Zweilitertyp durch geringfiigige An-
derungen der hoéheren Leistung angepaft.
Der 2002 soll allerdings kein Sporttyp sein
und wird deshalb serienméBig ohne Quer-
stabilisatoren und Gurtelreifen geliefert.
In dieser Ausfiihrung ist der Wagen durch-
aus fahrsicher. Ruhige Fahrer, die die bul-
lige Motorkraft eher genieBen als sie stan-

_dig in rasante Reiseschnitte umzusetzen,

werden den Wagen in dieser Form wahr-
scheinlich am sympathischsten finden, weil
sie die komfortabelste ist. Denn Gurtel-
reifen rollen harter ab, und Querstabilisa-
toren verharten in den meisten Fahrsitua-
tionen die Federung.

Unser Testwagen hatte Radialreifen (den
fir den BMW sehr gut geeigneten Michelin
XAS) und Stabilisatoren und lag so hervor-
ragend wie ein 1600 Tl. Mit diesem beschei-
denen Trimm, der einen Mehrpreis von ca.
150 DM ausmacht, ist der 2002 ein souverén
zu fahrendes Auto, mit nahezu perfekter
Bodenhaftung und gutartigem Kurvenver-
halten. Auch alle Bedienungshebel — die
exakte Lenkung, die leichtgangige Schal-
tung, die guten Bremsen — lassen spuren,
daB dieses Auto fur passionierte Fahrer
gemacht ist. Nicht von ungefahr hat der
kleine BMW eine groBe Schar verschwore-

"ner ‘Anhanger.

Von der hier verwirklichten Idee der ,kom-
pakten Leistung“ kénnen aber nicht nur
sportliche Fahrer profitieren, sondern auch
die abgeklarten Verkehrsteilnehmer, die
bar jedem fahrerischen Ehrgeiz ihre Bahn
ziehen. Durch den starken Antritt in jedem
Geschwindigkeitsbereich, verbunden mit
der Handlichkeit und Fahrsicherheit des
kleinen Wagens, lassen sich Uberholmané-
ver und schwierige Fahrsituationen, die in
groBen oder temperamentlosen Autos
schweiBtreibend wirken, geradezu spiele-
risch meistern. Dem zweckmaBig denken-
den Normalfahrer wird ferner der Gedanke
sympathisch sein, daB er es beim Zwei-
liter-Einvergasermotor mit einem robusten,
unproblematischen Triebwerk bescheide-
ner Literleistung zu tun hat.
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BMW

MOTOR
Vierzylinder-Viertakt-Reihenmotor, Bohrung
X Hub 89 X 80 mm, Hubraum 1990 ccm,
Verdichtungsverhaltnis 8,5:1, Leistung 100 PS
bei 5500 U/min, spezifische Leistung 50,3
PS/Liter, maximales Drehmoment 16,0 mkg
bei 3000 U/min, mittlere Kolbengeschwindig-
keit bei Nenndrehzahl (5500 U/min) 14,7 m/s,
bei 100 km/h im IV. Gang (entsprechende
Drehzahl 3325 U/min) 8,9 m/s, fiinffach ge-
lagerte Kurbelwelle, obenliegende Nocken-
welle, Wasserkiihlung mit Pumpe und Thermo-
stat, Kiihlerinhalt 7,0 Liter, Druckumlauf-
schmierung mit Olfilter im Hauptstrom, Ol-
inhalt Motor ca. 4,3 Liter, 1 Solex Fallstrom-
vergaser 40 PDSI, mechanische Kraftstoff-
pumpe, 46 Liter-Tank im Heck, Batterie 12 V
44 Ah, Drehstromlichtmaschine 500 Watt.
Einscheiben-Trockenkupplung, vollsynchroni-
siertes Vierganggetriebe mit Mittelschaltung,
UObersetzungen (in Klammern Gesamtiiber-
setzungen) |. 3,84 (13,98), Il. 2,05 (7,46),
1I. 1,35 (4,91), IV. 1,0 (3,64), R. 4,18 (15,22),
Achsantrieb 3,64, Ulinhalt Getriebe 1 Liter,
Achsantrieb 0,9 Liter.

KRAFTUBERTRAGUNG

Selbsttragende Karosserie, vorn Einzelrad-
aufhdngung an Querlenkern und Schrauben-
federn, Federbeine, hinten Einzelradaufhin-
gung an Schraglenkern und Schraubenfedern,
vomn und hinten hydraulische TeleskopstoB-
dampfer, Lenkung mit Schnecke und Rolle,
hydraulische FuBbremse, vorn Scheiben-, hin-
ten Trommelbremsen, Bremskraftverstirker,
Handbremse mechanisch auf die Hinterrader
wirkend, Felgen 42 ] X 13, Giirtelreifen
165—13, Luftdruck 1,8/1,8 atii, bei Belastung
2,0/2,0 atii.

FAHRWERK
Radstand 2500 mm, Spur 1330/1330 mm,
AuBenmaBe 4230 X 1590 X 1410 mm, Innen-
breite vorn 1280 mm, hinten 1225 mm, Innen-
hohe tber Sitzhinterkante vorn 925 mm, hin-
ten 865 mm, Sitztiefe vorn 500 mm, hinten
500 mm, Knieraum hinten 75—260 mm, Wen-
dekreis links 10,3 m, rechts 10,4 m, 3'/2 Lenk-
radumdrehungen von Anschlag zu Anschlag.

GEWICHTE

Leergewicht vollgetankt 994 kg (davon Vor-
derachse 539 kg, Hinterachse 455 kg, Ge-
wichtsverteilung 54,2:45,8), zuldssiges Ge-
samtgewicht 1340 kg, Zuladung 346 kg, Per-
sonenindexzahl 4,1, Leistungsgewicht voll-
getankt 9,9 kg/PS, bei Belastung mit 340 kg
(4 Personen mit Gepack) 13,3 kg/PS.

TECHNISCHE DATEN UND MESSWERTE

2002

FAHRLEISTUNGEN
Héchstgeschwindigkeit 173,0 km/h
(entsprechende Drehzahl 5725 U/min)
Beschleunigung (auf effektive Geschwindig-
keiten, vollgetankt, 2 Personen):

Obls WO kmh v « + » « +« 2460
Obis 60kmh . . . . . + - 45 s
Obis 80kmh . . . « « « - 70 s
Obis100kmh . . .. . .. 10358
0 bis 120kmh . . . . . « 150 s
Obis140 kmh . . . . . . . 220s
Obis160kmh . . . . . . . 380s
1 km mit stehendem Start . 318 s
Geschwindigkeitsbereiche

l. Gang s bis 48 km/h

l. Gang 14 bis 91 km/h

W Gang. v 24 bis 138 km/h
IV. c::g ab 38 km/h
. INNENGERAUSCH

(Gemessen nach 1SO-Kurve A)

Leerlauf im Stand . 48 Phon
Bei 50 km/h . 63 Phon
Bei 80kmh . . . . . . . 67 Phon
Bei 100 km’h . . . . . . . 71 Phon
Bei 120 km/h . . . . 74 Phon
Bei 140 km/h 77 Phon
Bei 160 km/h 80 Phon
VERBRAUCH
(Superbenzin)
Autob. Schnittca. 110 km/h 9,0 Ltr./100 km
Autob. Schnitt ca. 140 km/h 13,1 Ltr./100 km
Landstr. Schn.ca. 65km/h 9,3 Ltr./100 km
Landstr. Schn. ca. 90 km/h 12,8 Ltr./100 km
Kurzstrecke . 12—13,5 Ltr./100 km
Testverbrauch 12,3 Ltr./100 km
PREISE
Limousine 2002 . DM 9240.—
Schweiz:
Limousine 2002 . sfr 12 900.—
Usterreich:

Limousine 2002 noch nicht lieferbar

WARTUNG
Inspektion lle 1
Ulwechsel :II: :ggg |I:'n":
Kontrolldienst . alle 6000 km

Hersteller: Bayerische - Moto
Eoretalle otorenwerke AG.

200 lavwnz-dalzvn llll]llvl]‘lllllllll|lll TITT]TTTTTT 200
H BMW [TTTT]
% 180 | ns keit 173,0 km/ 180 ¢ :‘&',",‘,'gwa___[':r
< 160 — £ 160 74
c i | —T1 IV. Gang —
=5 e og < 140 Ll
2 12 - ] = 120 " max. 74
- 100 v D _?er%hm:men H——1
2 EEE < 100 m el A
£ / . 5 sl
et 4 g eof et M B i
g or Tkm mit stehendem Start Z 60 il A |l
Kt 3185 2 1132 km/h S N 1|
(&) 40 g g 40 ; p. 7 s
20, S B | SRR
ait bttty g g gl "','f/'/" :‘l““‘_‘ﬂ_—‘_“‘
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 0 1 2 3 4‘“:3““6 |||7||||8“..
Beschleunigungszeit in Sekunden Drehzahl in 1000 Ulmin
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FORTSETZUNG

Der Zweilitermotor des BMW 200,
wird von einem einzelnen Vergaser
(unter dem grofen Filter) gespeist. Der
Ansaugschnorchel des Luftfilters
miindet in einem thermostatischen
Regler fiir die Ansaugluftvorwiirmung,
Die zweckmifige Innenausstattung
der 1600-2 ist im 2002

um ein Holzlenkrad bereichert.

Kompaktform

Wem die Vorzige dieser zeitgeméBen Kon-
zeption einleuchten, muB vor dem Kauf
aber noch priifen, ob er sich mit einem so
kleinen Zweiliterauto nicht einen zu engen
Anzug anzieht. Bekanntlich ist die kleine
BMW-Limousine ein gerade ausreichender
Viersitzer mit nur zwei Tiren und entspre-
chend maBigem Einstieg nach hinten. Die
Ricksitzpassagiere dirfen nicht einmal
groB sein, um auf langen Strecken bequem
zu sitzen, und auch der Zuladung (Familien-
Urlaubsreisen) sind bei dieser WagengrdBe
engere Grenzen gesetzt als in einem Zwei-
literwagen ublicher GroBe. Keinesfalls kann
also der 2002 den BMW 2000 ersetzen.
Desgleichen darf man keinen Ausstattungs-
luxus erwarten. Der 2002 hat die Ausstat-
tung des BMW 1600-2, lediglich angerei-
chert durch einen Bremsservo, ein Holz-
lenkrad und ein Zweiklanghom. Allerdings
ist diese Ausstattung recht komplett und
hibsch gemacht und harmoniert gut mit
dem verniinftigen Charakter des Wagens.
Uns gefallen vor allem die praktischen Ab-
lagen und “die ubersichtliche Anordnung
der Bedienungseinrichtungen. Nur die Zug"
schalter am Armaturenbrett sollten besser »
in Reichweite liegen; man muB sich 2Y
ihnen vorbeugen und um das Lenkrad her
umgreifen. o
Einem neuneinhalbtausend Mark-Auto
sollte das Werk wohl noch Liegesitze sPé™
dieren (nur gegen Aufpreis lieferbar) un®
einen ordentlichen Beifahrer-Haltegriff ibe"
der rechten Tur. Ferner wiirden wir Yo
schlagen, die Servowirkung an der FU
premse etwas zu verstiarken, da die Brems®
Im Verhaltnis zu den abrigen Bedienund®
hebeln zuviel Bedienungskraft erfordert:0!°
Tarklinken innen hat BMW jetzt durch ok
nen StoBschutz gegen unbeabsichtiS
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Offnen gesichert; eine wichtige Verbesse-
rung. Neu ist auch das schwarze Instru-
mentenbrett, das uns besser gefallt als das
silberne der anderen Typen.
An der Karosserie, an deren Form und
Ubersichtlichkeit nichts auszusetzen ist,
gibt es verschiedene kleine Mangel, die
wir in den BMW 1600-Tests schon mehrfach
erwahnt haben: Da ist das Abheben der
rahmenlosen Seitenfenster bei hohem
Tempo; um Zischgerausche zu vermeiden,
ist eine genaue Einstellung der Scheiben
notwendig. Im Kofferraum gibt es seit eini-
ger Zeit kleine StoBleisten, die Gepack-
sticke daran hindern sollen, Beulen in das
Seitenblech zu stoBen; dieser StoBschutz
sollte haher sein. SchlieBlich beobachteten
wir auch beim 2002 wieder kleine Rappe-
leien hinter dem Armaturenbrett; sie und
das haufig schwere SchlieBen der Tiren
lassen noch nicht jenen Eindruck von Ge-
diegenheit entstehen, den BMW. anstrebt.
Der BMW 2002, wie Gbrigens auch der
Qpel Kadett mit 1,9 Liter-Motor reprasen-
tieren eine neue Art von Zweiliterautos,
die zeitgemaB, weil verkehrsgerecht sind.
zWangsléuﬂg kénnen sie nicht jedem pas-
sen, denn im Platz- und Komfortangebot
:fegen sie etwa in der Mitte zwischen sport-
'Ch‘?ﬂ, 2+2sitzigen Coupés und groBen
Familienlimousinen.
f*b?f wem sie passen, und wer nicht am
Ublichen Zweiliter-Prestige hangt, dem
9¢ben sie mehr als unsere stattlichen,
aber schwachbriistigen Europa-Limousinen
ng:;hschnittlicher Pragung. Zu einem ver-
smnt'gen Preis bietet der BMW 2002 Lei-
o g und Fahreigenschaften eines Sport-
ar%annf(und dazu vier Platze und annehm-
s omfort. Er ist ein Auto mit grofen
9en und kleinen Fehlern und mit das

reuli ;s
oo ulichste, was uns seit langem unter-
Ommen jst,

Karosserie ‘ZWed(méiB.i’gé,',ﬁbeerldntlid)e Form mit kompakten Abmessungen. Platzangebot
SE 'w’le untere Mittelklasse. Gesamtqualitét befriedigend. S 2

- Ausstattung >Prakt;s:ch Dnai‘al;érSidltHd), gute Ablageméglichkeiten. Fur ‘den Preis jedoch |
- nicht ganz vollsténdig (nur zwei Taren, keine Liegesitze). : !

Bedienung : Mahé'[ééé::Héhdhfa'\liyhg“dyrm)/LeldlfQAngigkeit und ginstige Plazierung der
ot wichtigen Hebel. Ubersichtlich beim Parken.

‘Kraft-  Gut abgestuftes Vierganggetriebe mit weit reichendem Uberholgang (Ill. Gang |
‘llbertr‘agunn, uber 130 km/h). Exakte, leichtgéngige Schaltung mit grifigerechtem- Mittel-
Oygann s schalthebel.” e ' G
?mr ' ; ’Gerylng belasteter pr'ilitermbtor (50 PS/Lifer). Sehr \elasusi:h und durch-

AEE /A : 'kugskréftlg bel niedriger Drehzahl. Laufruhig und sparsam durch lange An-
Hoesi - triebsabersetzung (wenig Drehzahl fir die Geschwindigkeit). !

|22 A R i s LB R e : 25T e S
Fahrleistungen SportwagenméBige Beschleunigung und Héchstgeschwindigkeit. Leichtes -
b : . Uberholen durch starken Antrittin jedem Geschwindigkeitsbereich. Hohe Reise-
i schnitte méglich. / S YR S

L L ni

yv"rbrauch " In Verbindung mit dem kleinen, leichten Wagen verbraucht der Zweiliter-
' motor nicht mehr, als in der 1,5/1,7 Liter-Klasse ablich. In Anbetracht der
e Fahrleistungen sehr niedriger Benzinverbrauch. ; ey

: fahf- " Hohe Fahrsicherheit (fdrc'h gute Bodenhaftung und unproblematisches Kur-

elgeplchaften venverhalten. Geringe Seitenwindempfindlichkeit. Kompaktes Wagenformat
Criat 3 und hohe Leistung beginstigen sportliches Fahren. 2

.

Faﬁ,kbmfort Die sportlich straffe Federung léBt Fahrbahnungbenﬁelten bei niedrigem

Tempo sparen. Insgesamt befriedigender Komfort durch harmonische Ab-
stimmung von Federung und StoBdémpfung und leisen Motor.

E'L'nilkung " Lelchtgéngig und exakt. Trégt zur Handlichkeit des Wagens bel.
'BIBI’I‘IO}H Wirksame, gleichméBig ileher;dg Bremsen. Leichtes Fading nur bel renho‘i
S ~ méBiger Fahrwelse. Etwas magere Servowirkung. : !

|
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