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Verschlossene Tiren

verborgen. Aber das Miinchener Werk konnte es nicht v

8500 Mark liegen.

halten zur Zeit noch den neuen
BMW 1600 vor der Offentlichkeit
erhindern, daB einige ungetarnte

a;::;tionen Vorserienwagen bei Versuchsfahrten in Portugal fotografiert wurden. Das hier gezeigte Fahr-

zeug entspricht bereits der endgiiltigen Ausfiihrung. Der Wagen ist zweitiirig und wesentlich
Bane kg, o sk 12 kirzer alse der BMW 1800. Auch dirfte er leichter sein und bietet damit alle Voraussetzungen
Daten und Taten 14 fur ausgepragt sportliche Eigenschaften. Der Motor wird vom jetzigen 1600 (der weiterhin
Marktbericht . 29 lieferbar sein soll) tbernommen und soll von 83 auf 85 PS gesteigert werden. Das Fahrwerk
Chronik und Kritik . 8 entspricht im Prinzip dem gréBeren Typ. Eine Tl-Ausfihrung scheint vorlaufig nicht geplant
Relsetips & zu sein, obwohl sich der Motor gut zur Leistungssteigerung eignet und der Wagen gegen die
e s .Blick % Limousinen von Alfa Romeo und Lotus/Ford ausgezeichnete Sport-Chancen haben wiirde.

Mit der offiziellen Vorstellung ist zum Genfer Salon zu rechnen, der Preis dirfte bei ca.
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