Fahrzeuge noch immer leicht zu finden sind,
werden die gehobenen Versionen, insbeson-
dere der nur in kleiner Auflage gebaute M
5351, sehr geschdtzt und sind 14ngst im Fokus
von Liebhabern und Spekulanten gelandet.

» Ersatzteilversorgung

Lange Zeit wurde die E12-Serie etwas stief-
miitterlich behandelt, doch mittlerweile kin-
nen sich Besitzer auf eine recht gute Teile-
versorgung verlassen. Der Nachschub an
Technikteilen ist dank des BMW-Baukasten-
systems ohnehin gesichert, da viele Kompo-
nenten auch in anderen Baureihen zum Ein-
satz kamen. Mittlerweile ist auch der grofite
Teil an Karosserie- und Interieurteilen, die
regelméfiig bendtigt werden, verfiigbar, nicht
nur tiber die BMW Group Classic, sondern
auch tiber einige freie Hiandler, die sich riih-
rig um die Versorgung mit Nachschub kiim-
mern und auch ein grofies Sortiment hiufig
bendotigter Reparaturbleche bereithalten.

»Preise

Restaurierungsobjekte mit brauchbarer Basis
gibt es bereits ab rund 3000 Euro. Fahrzeuge,
an denen aktuell keine oder nur wenige
SchweifSarbeiten erforderlich sind, lassen
sich ab etwa 5000 Euro finden. E12 ohne gra-
vierende Méngel gibt es ab rund 10 000 Euro,
selbst wirklich gute Fahrzeuge mit bis zu 2,5
Litern Hubraum gibt es teilweise bereits un-
ter 15000 Euro. Tendenziell sind Vierzylin-
dermodelle und Fahrzeuge mit dem kleine-
ren M20-Sechszylinder etwas glinstiger zu
haben als solche mit einem der M30-Sechs-
zylinder. Jeweils ein paar Tausend Euro hé-
her als einfachere Modelle werden die bei-
den Top-Versionen mit 2,8 Litern Hubraum
und das immer mal wieder in Deutschland
angebotene US-Modell 530i gehandelt. Die
raren M 535i liegen bereits heute, sofern
iiberhaupt mal ein Exemplar auf dem freien
Markt auftaucht, meist iiber 50000 Euro. B

& Bereits der BMW 520i mit dem zwei
Liter groRen M10-Vierzylinder mit
Einspritzung ist recht flott, wobei
Exemplare mit K-Jetronic und 125 PS
anstatt Kugelfischer-Einspritzung und
130 PS als wartungsfreundlicher
gelten. Wer seidigen Lauf und Turbi-
nensound bevorzugt, der nimmt den
ahnlich teuren BMW 520-Sechszylin-
der, der vergleichbare Fahrleistungen
bietet. Deutlich spritziger ist der BMW
528i. Gute Exemplare sind deutlich
leichter zu finden als M 535i, das Preis-
niveau ist noch moderat und lasst auf
Wertsteigerungen hoffen.

Motor Klassik Kauf-Ratgeber BMW

KAUFBERATUNG

BMW 5ER 12

Die erste Fiinfer-Generation ist in die Jahre gekommen. Das Inte-
resse der Klassikerszene ist langst erwacht, die Preise ziehen an.

KAROSSERIE-CHECK

Insbesondere an frihen BMW E12 sollte
intensiv nach Verfall in Form von Korrosion
gefahndet werden. Der Check beginnt ganz
vorn an der Frontschiirze, die haufig Stein-
schlag- und davon ausgehend Korrosionsschia-
den aufweist. Bei gedffneter Motorhaube
lassen sich die Federbeindome und die
Stehbleche untersuchen. Mit relativ viel
Aufwand ist es verbunden, Korrosionsschaden
am Scheibenrahmen zu reparieren. Gepriift
werden sollte auf jeden Fall die A-Séaule, die
vor allem im unteren Bereich gerne rostet,
auch die Schweller sind oft betroffen. Haufig
findet sich hier auch Korrosion am Ubergang
zum hinteren Radlauf, ein erstes Anzeichen fiir
drohende Arbeit ist es, wenn sich hier der Lack
hebt und anféngt, Blasen zu werfen. Die Tiiren
faulen gerne an den Unterkanten und dem
vorderen Stlick unterhalb der Zierleiste. Auch
die hinteren Radhauser sind oft betroffen, ihr
Zustand kann am besten beurteilt werden,
wenn die Ricksitzbank und die Kofferraumver-
kleidungen ausgebaut werden. Leicht zu finden
sind Durchrostungen des Blechs unterhalb der
hinteren Stof3stange und um die hinteren
Nummernschildleuchten herum. Wichtig ist es,

CLUBS UND SPEZIALISTEN

Procar GmbH, 83544 Albaching, Tel. 08076/
8894080, www.procar-albaching.de
BTS-Automobile, 64347 Griesheim, Tel. 06155/
8996 00, www.bts-autoteile.de

Kapteijn Classic BMW Parts, NL-5737 Lieshout,
Tel. 0031/499/42 15 25, kapteijnclassicparts.nl

auf ein originales und intaktes Cockpit zu
achten. In den Armaturenbrettern bilden sich
namlich gerne Risse. AuBerdem sind nicht
selten die Sitze verschlissen oder zeigen
Verfarbungen. Die originalen Bezlige sind
leider kaum noch aufzutreiben.

TECHNIK-CHECK

DieTechnik ist robust, und das gilt fiir alle
drei im BMW E12 verbaute Motortypen.
Schwachpunkt sind jeweils verschlissene
Ventilschaftdichtungen oder Kolbenringe, die
fur Blaurauch aus dem Auspuff beim Gasweg-
nehmen sorgen. Der kleine Sechszylinder-M20
besitzt im Gegensatz zum M30 und dem Vier-
zylinder eine per Zahnriemen angetriebene
Nockenwelle, hier steht spatestens alle 80000
Kilometer ein Wechsel an. Mit zunehmendem
Alter tritt gerne mal Olverlust an den Stirnde-
ckeln auf, auRerdem kénnen die Kipphebel und
Kipphebelwellen verschleiBen. Gelegentlich
sind auch eingelaufene Nockenwellen und
defekte Zylinderkopfdichtungen zu beklagen.
Bei den Getrieben gilt die Synchronisation des
zweiten Ganges als Schwachpunkt. Am Fahr-
werk sollte auf ausgeschlagene Buchsen und
Uberalterte Gummiteile geachtet werden.

BMW Club 5er E12 und E28 e.V., E-Mail:
vorstand @e12e28.de, www.e12e28.de

E12.de, Fan- und Infoseite von Ulrich Thieme,
E-Mail: u2021@e12.de, www.e12.de

BMW-E12-Forum, Hilfe, Tipps und Infos zur
E12-Baureihe, www.bmwe12. forumieren.de

SCHWACHPUNKTE

Der Bestand an 5er-BMW der ersten Serie ist mittlerweile deutlich ge-
schrumpft. Der groBte Feind der eleganten Limousine ist die Korrosion.

6 5l3le] [2]

1] Frontschiirze (5]
12 Bereich um Federbeindome 6
3 Ventilschaftdichtungen 7]
4/ Kipphebelwelle eingelaufen 8

tehbleche

Saulen

inspritzung Kugelfischer

Ei
S
Scheibenrahmen
A-

9 Tirunterkanten

10 Radl3ufe, Endspitzen
M Tank

12 Heckblech
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Text Kiaus Finkenburg Fotos Archiv

BMV\V-

Unkundige kénnen ihn von einem 5er-BMW der ersten Serie nur schwer unterscheiden. Dabei
ist gerade der E28, und erst recht als Klassiker, einen zweiten Blick wert. Fiir ihn sprechen der
dezente Auftritt, zahlreiche Verbesserungen, zusitzliche Motoren und giinstige Preise.
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AUF EINEN BLICK

BAUZEIT Mai 1981 bis Juli 1987

STARKEN Sportlich, zeitlos, komforta-
bel, gute Ersatzteilversorgung, glinstige
Einstiegs- und Unterhaltskosten

SCHWACHEN Niichterne Optik polari-
siert, Korrosion, Unfallschaden, Topmo-
delle haben im Preis angezogen

PREISE

Modell T s gepfegt  maBig
BMW 518 20950 DM 7500 € 1200 €
BMW 518i 25800DM  7700€ 1200 €
BMW 520i 24900 DM 9900 € 1500 €
BMW 525e 30800 DM 13200€ 2300 €
BMW 525i 29000 DM 13800€ 2500 €
BMW 528i 34450 DM 15400 € 3700 €
BMW 535i 48504 DM 25300 € 6300 €
BMW M535i 50005 DM 31600 € 6600 €
BMW M5 80750 DM 84000€ 29600¢€
BMW 524d 31400DM 6900 € 900 €
BMW 524td 32300DM 9200 € 1500 €

Quelle: Classic-Analytics

ei seiner Vorstellung erntet er durchaus

Lob, aber auch Kritik - der BMW E28

sieht seinem Vorgdnger einfach zu
ahnlich, sodass, wer sich nicht ndher mitihm
beschaftigt, objektiv gemachte Fortschritte
nicht gleich registrieren kann. Tatsdchlich ist
der Fiinfer in zahlreichen Details verbessert
worden. So haben die BMW-Ingenieure nicht
nur an der Aerodynamik gefeilt, der E28 ist
auch, ob mit Vier- oder Sechszylindermotor,
mehr als 150 Kilo leichter als sein Vorgédnger.
Auflerdem wurde die Motorenpalette ausge-
baut, erstmals gibt es bei BMW auch Diesel-
motoren im Angebot.

» Historie

Die Baureihe E28 wird im September 1981
auf der IAA présentiert. In Deutschland sind
zunéchst nur die Modelle 518, 5201, 525i und
528i erhiltlich. Auf dem amerikanischen
Markt mit seinen strengeren Abgasbestim-
mungen wird zunédchst nur das Modell 528e
(gesprochen: ,eta“) eingefiihrt, dessen ver-
brauchs- und abgasoptimiertes Antriebskon-
zept im 1983 in Deutschland eingefiihrten
Modell 525e iibernommen wird. Im selben
Jahr fithrt BMW die Einspritzversion des
1,8-Liter-Vierzylindermotors ein.

Eine kleine Sensation stellt der 524td
dar, dessen Verkauf ebenfalls 1983 startet.
Er besitzt den ersten von BMW je gebauten
Dieselmotor, einen aufgeladenen Reihen-
sechszylinder, der technisch auf dem M20-
Motor basiert. Mit immerhin 180 km/h ist er
der schnellste Seriendiesel seiner Zeit.

Als neues Topmodell fiihrt BMW 1984
den 535i ein, im Herbst kommt der M535i,
eine sportlicher aufgemachte und fahr-
werksseitig optimierte Version. Nahezu
zeitgleich stellt die M Motorsport GmbH
den in Handarbeit hergestellten BMW M5
vor, der von dem fiir den Sportwagen M1
entwickelten Vierventilmotor angetrieben

Motor Klassik Kauf-Ratgeber BMW

BMW ber E28 Modell-Check |

Charakteristische
Vieraugen-Optik mit
unterschiedlich
groBen Scheinwerfern

Alle Bedienelemel
im Griff, und das *
Cockpit schmiegt sff
um den Fahrer herurg

m_m ; -

re—— , - = = — DT ze|tlosg Desn_gn
—— p— — =m=gter E28-Baureihe, hier

==  ein 520i, gewinnt
Smmer mehr Liebhaber

R

95



| Modell-Check BMW 5er E28

Der BMW 535i wird
1984 neues Spitzenmo-
dell der Baureihe

Im Innenraum herrscht
Funktionalitat vor. Die
Check-Control schafft §
Flugzeugatmosphéare

Der dezente Heckspoi-
ler des M535i wurde
gerne auch an anderen
E28 nachgeriistet

wird. Im Mérz 1986 kommt noch der 524d
mit Saugdieselmotor. Im Dezember 1987
wird die Produktion des E28 eingestellt.

» Karosserie-Varianten

Der BMW E28 wird ausschliefilich als viertii-
rige Limousine gebaut. Die Fahrgastzelle ent-
spricht praktisch dem Vorgéngermodell, die
Haube ist aber etwas abgeflacht, das Heck
hochgezogen, die Riicklichter sind etwas vo-
lumindser. Im Herbst 1984 folgen im Rahmen
einer Modellpflege ein paar Detaildnderun-
gen. Am auffallendsten ist die nun etwas

CHRONIK

1981 BMW stellt den E28 im Juni in
Mdnchen vor. Die Karosserie hat sich
im Vergleich zum Vorgéanger E12 kaum
veréandert, Motoren wurden zum Teil
tibernommen, es gibt aber zahlreiche
Verbesserungen an derTechnik.

1982 Es entstehen erste Vorserienmodel-
le des bereits angekiindigten 524td, des
ersten Diesel-Pkw der Marke BMW; die
Serienproduktion startet im Folgejahr.
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volumindsere, aerodynamisch optimierte
Frontschiirze. Die Radioantenne befindet
sich nun nicht mehr auf dem vorderen linken
Kotfliigel, sondern zunéchst auf der rechten
hinteren Seitenwand, ihren endgiiltigen Platz
findet sie spéter auf der linken Seite.

» Technik

Das Fahrwerk entspricht weitgehend jenem
des E12, mit Einzelradaufthingung an Mac-
Pherson-Federbeinen vorn und Schriglen-
kerachse hinten. Modelle ab dem 528i haben
hinten einen Stabilisator. Ab Herbst 1986 er-

1983 Im April werden der 518i und der
525e auf dem deutschen Markt einge-
fiihrt. Letzterer soll sich durch besonders
glinstige Verbrauchswerte auszeichnen.

1984 Als neues Spitzenmodell stellt
BMW den 535i vor, im Herbst folgt der
sportlicher ausgelegte M535i. Der 518
mit Vergasermotor wird gestrichen.

1985 Der BMW M5 mit Vierventilmotor
und 286 PS wird neuesTopmodell der

halten alle E28 aufler dem 518i die sportlicher
ausgelegte sowie mit Scheiben- statt Trom-
melbremsen ausgestattete Hinterachse des
528i. BMW bietet normale Vier- (Serie im 518)
und Fiinfgang-Sportgetriebe mit erstem Gang
links hinten an. Bis 1983 wird optional eine
Drei-, danach eine Viergangautomatik ange-
boten. Die Modelle 518, 518i, 524d und M5
sind nur mit Schaltgetriebe erhéltlich.

Im Cockpit wird das Elektronikzeitalter
eingeldutet. Eine Service-Intervall-Anzeige
informiert den Fahrer, wann die nichste In-
spektion ansteht, und zwar nicht linear nach

Baureihe. Einige Modelle knnen nun
auch mit Katalysator geordert werden.

1986 Der 520i wird serienmaRig mit
einem Katalysator ausgestattet. Im Marz
prasentiert BMW auf dem Genfer Auto-
salon den 524d mit Saugdiesel. Der 528i
erhalt im Herbst serienmaf3ig ABS.

1987 Ende des Jahres wird die Produk-
tion der E28-Baureihe eingestellt. In Sud-
afrika wird sie noch bis 1989 fortgesetzt.



gefahrenen Kilometern, sondern belas-
tungsabhéngig, individuell berechnet aus
Drehzahl, Motortemperatur und Laufzeit.
Die ,Check-Control“ der stdrkeren Versio-
nen warnt zudem vor Fliissigkeitsméngeln
und Defekten an der Elektrik.

»Motoren

Der aus der Neuen Klasse bekannte M10-
Vierzylinder wird nur noch als 1,8-Liter an-
geboten. Bis 1984 mit 90 PS, dazu als Verga-
sermotor der ab 1983 angebotene 15 PS stér-
kere Einspritzer bis zum Ende der Produk-
tion. Der zwei Liter grofse M20-Sechszylinder
wird nun statt per Vergasern iiber eine K-Je-
tronic und ab 1983 eine wartungsfreundli-
chere L-Jetronic mit brennbarem Gemisch
versorgt. Von 1986 an ist nur noch die Kat-Ver-
sion mit digitaler Bosch Motronic erhéltlich.

Ein sehr ungewothnliches Modell folgt
1983, der 525e, der keineswegs, wie der
Name suggeriert, von einem M30-Sechszy-
linder in der 2,5-Liter-Version angetrieben
wird, sondern von einem auf 2,7 Liter ver-
grofierten M20-Motor. In den USA und Ja-
pan wird ein dhnlicher E28 als 528e ver-
kauft. Das ,e“ steht fiir ,eta’; den siebten
Buchstaben des griechischen Alphabets,
das physikalische Zeichen fiir den Wir-
kungsgrad. Die Leistung des neuen Modells
liegt auf dhnlichem Niveau wie beim 520i,
allerdings ist der 525e auf fiilliges Drehmo-
ment und maximale Effizienz getrimmt. Im
Vergleich zum 520i sollen gut zwei Liter nied-
rigere Verbrauchswerte erreicht werden.

Aus dem Vorgédnger iibernommen wer-
den die M30-Sechszylindermotoren mit 2,5
Litern im 525i beziehungsweise 2,8 Litern
Hubraum im 528i. Beide sind nur mit Bosch
L-Jetronic erhiltlich. Die gréfite Version des
M30 treibt den 535i und M535i an, beide
sind ab 1985 auch - mit etwas geringerer
Leistung - mit Katalysator erhéltlich. Fiir
das Topmodell der E28-Baureihe, den M5,
ist eine Abgasreinigung nicht vorgesehen.
Unter seiner Haube steckt ein 286 PS starker
Vierventil-Sechszylinder des Typs M88/3
aus dem Supersportwagen BMW M1.

Neu sind die beiden Dieselaggregate des
Typs M21 im 524td mit und im 524d ohne
Abgasturbolader. Sie besitzen eine Wirbel-
kammereinspritzung und basieren auf dem
M20-Benziner, allerdings wurden einige
Bauteile, etwa Pleuel, Kurbelwelle, Kolben
und Zylinderkopf, wegen der héheren im
Diesel wirkenden Kréfte modifiziert.

» Fahren

Im Vergleich zum zeitgendssischen Mitbe-
werber W 124 bietet der E28 auf den vorderen
Sitzen weniger Platz, was zum Teil auf den
kiirzeren Radstand und die kompaktere Ka-
rosserie zuriickzufiihren ist. Andererseits
steht der 5er auch eher mit sportlicheren Li-
mousinen in Konkurrenz als mit dem trdgen
Schwaben. Dazu z&hlt etwa der Alfa Romeo
6 beziehungsweise 164, und da geht der et-

Motor Klassik Kauf-Ratgeber BMW

DIE MOTOREN

Es kommen die vom Vorganger bekannten M10-, M20- und M30-Motoren
zum Einsatz, im M5 arbeitet der M88-Vierventiler des Sportwagens M1.

Bereits der , kleine” Sechszylinder im BMW 520i besticht durch seinen turbinenhaften Lauf

BMW 518 (518i) Vierzylinder-Reihenmotor,
Bohrung x Hub 89 x 71 mm, 1766 cm?3, 90 PS
bei 5500/min (105 PS bei 5800/min), 140 Nm
bei 4000/min (142 Nm bei 4500/min), 0-100
in 14 s (12,5 s), Vmax 164 km/h (175 km/h)

BMW 520i (ab 1986) Sechszylinder-Reihen-
motor, Bohrung x Hub 80 x 66 mm, 1990
cm3, 125 PS bei 5800/min (129 PS bei 6000/
min), 170 Nm (174 Nm) bei 4000-4500/min,
0-100in 12s, 185-190 km/h

BMW 525e Sechszylinder-Reihenmotor, Boh-
rung x Hub 84 x 81 mm, 2693 cm?, 122-129
PS bei 4250/min, 230-240 Nm bei 3250/min,
0-100in 10,8 s, Vmax 190 km/h

BMW 525i Sechszylinder-Reihenmotor, Boh-
rung x Hub 86 x 71,6 mm, 2494 cm?, 150 PS
bei 5500/min, 215 Nm bei 4000/min, 0-100 in
9,9 s, Vmax 197 km/h

BMW 528i Sechszylinder-Reihenmotor, Boh-
rung x Hub 86 x 80 mm, 2788 cm?, 184 PS

Im 524td, seinerzeit schnellster Diesel-Pkw,
arbeitete der erste Selbstziinder von BMW

>~

bei 5800/min, 240 Nm bei 4200/min, 0-100 in
8,4 s,Vmax 215 km/h

BMW 535i, M535i (Kat) Sechszylinder-
Reihenmotor, Bohrung x Hub 92 x 86 mm,
3430 cmd, 218 PS bei 5500/min (185 PS bei
5400/min), 310 Nm bei 4000/min (290 Nm
bei 4000/min), 0-100 in 72 s (79 s), Vmax 225
km/h (212 km/h)

BMW M5 Sechszylinder-Reihenmotor, Boh-
rung x Hub 93,4 x 84 mm, 3453 cm?, 286 PS
bei 6500/min, 340 Nm bei 4500/min, 0-100 in
6,5 s, Vmax 245 km/h

BMW 524d Sechszylinder-Reihenmotor,
Bohrung x Hub 80 x 81 mm, 2443 cm?, 86 PS
bei 4600/min, 152 Nm bei 2500/min, 0-100 in
18,1 s, Vmax 164 km/h

BMW 524td Sechszylinder-Reihenmotor,
Bohrung x Hub 80 x 81 mm, 2443 cm?,

115 PS bei 4800/min, 210 Nm bei 2400/min,
0-100in 12,9 s, Vmax 180 km/h

Der Motor des BMW M5 geht auf den Antrieb
des Supersportwagens M1 zurlick
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So geht Under-
statement: Selbst im
Innenraum wirkt der
BMW M5 sachlich,
schlicht und funktionell

Konnte auch ein 520i
sein, hat aber 286 PS:
Nur 2241 Exemplare
vom E28-Topmodell
M5 wurden gebaut

DATEN & FAKTEN

MOTOR Wassergekihlter Sechs-
zylinder-Reihenmotor, vorn léngs,
Bohrung x Hub 80 x 66 mm,
Hubraum 1990 cms, Leistung

125 PS bei 56800/min, max.
Drehmoment 165 Nm bei 4500/
min, zwei Ventile je Brennraum,
betétigt Uber eine zahnriemenge-
triebene obenliegende Nockenwel-
le, Kurbelwelle siebenfach
gelagert, Motorblock aus Grau-
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guss, Zylinderkopf aus Leichtme-
tall, Bosch L-Jetronic

KRAFTUBERTRAGUNG Einschei-
ben-Trockenkupplung, Fiinfgang-
getriebe, wahlweise Viergang-
automatik, Hinterradantrieb
KAROSSERIE UND FAHRWERK
Selbsttragende Stahlblechkaros-
serie, vorn Einzelradaufhéngung,
MacPherson-Federbeine und Sta-

was knappe Zuschnitt in Ordnung. Ergono-
mie wird jedenfalls grofigeschrieben: Die Be-
dienung funktioniert nach kurzer Eingewh-
nung wie im Schlaf. Neu ist die ab dem 520i
nun serienmiflige Servolenkung.

Wie der Vorgénger ist der E28 handlich
und dynamisch und nimmt flottere Ein-
lagen nicht krumm. Das Fahrwerk ist aus-
gewogen sportlich abgestimmt, zeigt aber
in Kurven eine leichte, wenngleich unbe-
denkliche Wankneigung. Selbst als 1,8-Liter
wirkt der Fiinfer nicht untermotorisiert. Ei-
nigermafSen flott geht es ab dem 525i voran.
Mogen muss man den 525e, der zwar mit
einem ungeheuren Durchzugsvermégen
auftrumpft, dafiir aber wenig spritzig ist.

» Der BMW E28 als Klassiker

Den Status als schnddes Gebrauchsfahrzeug
hat der E28 mittlerweile hinter sich gelassen.
Zu den Baureihen, bei denen potenzielle
Kéufer Schlange stehen, gehort der zweite
Fiinfer, von einigen Modellen abgesehen,
aber nicht. Wahrend nédmlich in seiner Ju-
gend sein Problem war, dass er vom Vor-
ginger optisch kaum zu unterscheiden war,
mithin schon als Neufahrzeug vielen zu alt
vorkam, wirkte der E28 dann lange Zeit zu
modern, um die Aufmerksambkeit der Klassi-

BMW 520i BIS 1986

bilisator, hinten Schraglenker-
achse, Schraubenfedern, Teleskop-
stoRdampfer, Kugelumlauf-
lenkung, vorn innenbeliiftete
Scheiben-, hinten Trommelbrem-
sen, auf Wunsch ABS mit Schei-
benbremsen auch hinten, Rader

6 J x 14, Reifen 175 HR 14

MASSE UND GEWICHT Radstand
2625 mm, Lange x Breite x Hohe

4620 x 1700 x 1415 mm, Spurweite
vorn/hinten 1430/1470 mm,
Gewicht 1280 kg, Tank 70 Liter

FAHRLEISTUNGEN UND VER-
BRAUCH Vmax 185 km/h, 0-100
km/h in 11,5 s, Verbrauch 10,5 Liter/
100 km/h

BAUZEIT UND STUCKZAHL 1981
bis 1987, 722328 Exemplare, davon
216 469 Stlick BMW 520i



ker-Szene auf sich zu ziehen. Doch mittler-
weile gibt es eine wachsende Fan-Gemeinde.
Das Preisniveau hat die Talsohle durchschrit-
ten und zieht allmédhlich an. Zu den gesuch-
testen Modellen geh6ren neben dem M5 die
beiden 535i-Versionen, weniger gefragt sind
kleinere Motorisierungen und die Diesel.

» Ersatzteilversorgung

Die Versorgung mit Teilen fiir E28 funktio-
niertim Grofien und Ganzen gut. Viele Ver-
schleif3- und hédufiger benétigte Ersatzteile
gibt es beim lokalen BMW-Héndler oder ei-
nem der BMW-Classic-Partner, auch viele
Karosseriekomponenten oder Reparaturble-
che kénnen hier bezogen werden. Schwieri-
ger ist es, manche Ausstattungskomponen-
ten zu finden, etwa Tlrverkleidungen und
Sitzbeziige in bestimmten Farben oder PU-
Schaumteile fiirs Instrumentenbrett oder die
Mittelkonsole sowie bestimmte Zierteile. Ne-
ben den offiziellen BMW-Quellen gibt es ei-
nige freie Teilehdndler, die sich, oftmals zu
glinstigeren Preisen, um die Versorgung mit
technischen und Karosserieteilen kiimmern.

» Preise

Bereits ab rund 5000 Euro lassen sich brauch-
bare E28 finden, meist als 518, 520i, 525e
oder Diesel. Wer 10000 Euro anlegt, kann be-
reits sehr gute Fahrzeuge finden, hier gehtes
auch mit den kréftigeren Sechszylindern mit
dem grofsen M30-Motor los. Fiir wirklich ge-
pflegte Exemplare muss allerdings noch et-
was tiefer in die Tasche gegriffen werden.
Top-Autos kénnen durchaus mehr als das
Doppelte kosten. Ein Sprung {iber die
20000-Euro-Schwelle ist erforderlich, wenn
nach einem 535i oder dem M535i gesucht
wird. Nochmals in einer anderen Klasse
spielt der 286 PS starke M5, von dem nur 2241
Exemplare gebaut wurden. Unter 50 000 Euro
tut sich nichts, wirklich gute Exemplare kon-
nen weit iiber 80000 Euro liegen. |

& Ein guter BMW 528i ist bezahlbar
und eine dankbare Investition. Einen
guten Kompromiss aus Preis und
Leistung bietet der BMW 520i, haufig
angeboten, aber oft mager ausgestat-
tet. Wem Leistung egal ist, der ist auch
mit einem 518/5618i gut bedient. Als
Geheimtipp gilt der 525e, am besten
mit Automatik, von der Charakteristik
her ndher am Selbstziinder als an
einem Benziner. Oder darf es gleich
ein Diesel sein? Auch der 524td ist
sparsam und durchzugsstark. Eher
gemltlich, aber bodenstandig ist der
Sauger 524d, leider ist er sehr selten.

Motor Klassik Kauf-Ratgeber BMW

KAUFBERATUNG

BMW bBer E28 Modell-Check |

BMW 5ER E28

In Sachen Langlebigkeit hat sich BMW mit dem E28 deutlich ver-
bessert. Wirklich gesucht sind vor allem die Topmodelle.

KAROSSERIE-CHECK

Der zweite Flinfer schlagt sich beim Korro-
sionsschutz nicht nur erheblich besser als sein
Vorganger, er steht auch im Vergleich zu den
Konkurrenten W 123/W 124 besser da. Nach
rund vier Jahrzehnten nagt aber dennoch der
Zahn der Zeit. Neben Rost gibt es ein weiteres
Problem, insbesondere bei gut motorisierten
Flnfern: Manch einer geriet irgendwann in die
Hande jugendlicher Heizer, erlitt Unfallschaden
und anschlieend Reparaturpfusch. Ein waches
Auge tut also not. Vorn macht sich Rost gern
an den Schraubkanten der Kotfliigel, den
Federbeindomen und Umgebung sowie an der
Batteriemulde links vorn im Motorraum breit.
AufRlerdem gammeln gerne die Tiiren an den
Unterkanten. Die Schweller rosten vorn und
hinten im Bereich der Wagenheberaufnahmen
durch. An den Schwellerenden sind auch die
hinteren Radhauser betroffen. Die Radlaufe
und die hinteren Federbeindome sind etwas
robuster, sollten aber dennoch gepruft werden.
Typisch flir den E28 sind neben feuchten
Kofferraumen durchgerostete Endspitzen auf
beiden Seiten des Heckabschlussblechs. Finger
weg von verbastelten Tuning-Kisten. Au3er-
dem sollte sich der Innenraum in einem

CLUBS UND SPEZIALISTEN
Schmiedmann GmbH, 24955 Harrislee,
Tel. 0461/505 1500, www.Schmiedmann.de
Ersatzteile-E28.de, Ewesweg 10, 32425
Minden, www.ersatzteile-e28.de

Ivo Christov E28 specialist, NL-8801 Franeker,
Tel. 0031/518/712028, www.e28specialist.com

gepflegten Zustand befinden, hier glénzen oft
520i oder 525e aus Rentnerhand. Auch wichtig:
Das Kaufobjekt sollte vollstandig sein. Manche
Zierteile sind nicht einfach zu beschaffen.

TECHNIK-CHECK

Am haltbarsten ist der M30 im 525i bis 535i.
Da kann auch der M10-Vierzylinder nicht
mithalten, da er meist mehr gefordert wird. Bei
beidenTypen werden im Alter schon mal
Zylinderkopfdichtungen undicht, aulerdem
verschleiRen Ventilschaftdichtungen oder
Kolbenringe und verursachen Blaurauch aus
dem Auspuff. Der kleine M20-Sechszylinder im
520i und 525e besitzt einen Zahnriemenan-
trieb. Hier ist auf Einhaltung der Wechselinter-
valle zu achten. Grundsatzlich gilt der nieder-
tourige 525e als robuster, jenseits der 200000
Kilometer kann es aber auch hier zu Pleuella-
gerschaden oder eingelaufenen Nockenwellen
kommen. BMW-typisch sind ausgeschlagene
Spurstangenkopfe und Traggelenke. Unauffal-
lig sind die Getriebe. Auch die Bremsen zeigen
abgesehen von normalem Verschleil3 keine
Auffalligkeiten. Falls mal Ersatzteile bendtigt
werden, ist der 518 im Vorteil: Nur er besitzt
vorn normale statt innenbellfteter Scheiben.

E28-Shark, private Fan- und Infoseite,
E-Mail: info@e28.de, www.28.de

BMW Club 5er E12 und E28, 40801 Mettmann,
E-Mail: vorstand @e12e28.de, www.e12e28.de

IG E23-E24-E28, 75204 Keltern, E-Mail: iginfo@
ig-e23-e24-e28.de, www.ig-e23-e24-e28.de

SCHWACHPUNKTE

Technisch steht der E28 gut da, die Karosserie kann aber Mangel aufweisen.
Bei der Besichtigung sollte auch nach Unfallspuren gefahndet werden.

1 Kotfitigel-Schraubkanten

g |

9

5 Federbeindome vorn

9 Schwellerenden

z Zylinderkopf (Ventiltrieb) 6 Spurstangen/Traggelenke 10 Wagenheberaufnahmen
3 Ziindanlage, L:Jetronic 7 Tirunterkanten M Federbeindome hinten
4 Olverbrauch, Olverlust '8 Innenausstattung 12 Radlaufe und Endspitzen
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BM\VV-ber-Relhe E34

Mit dem dritten Fiinfer gelingt BMW ein ganz grofSer Wurf - Lohn von Mut, Innovationen und
der Besinnung auf den Markenkern: Freude am Fahren. Neu sind unter anderem Diesel, V8-
Motoren, variable Nockenwellen, Touring und Allradantrieb - und mehr als 300 PS Leistung

Text Kai Klauder Fotos Archiv

Mehr braucht’s nicht:
BMW definiert
tibersichtliche
Instrumente und
Bedienung ohne
Fragezeichen




