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DIE SCHNELLEN
MERCEDES-BENZ

16V-Der Ursprung

Am 8. Dezember 1982 stellte Mercedes seine kleine Baureihe vor. Wenige Monate

Gleichimersten Janr
kronte ein Sportmodell
~~ die neue 190-Reihe

spater sollte der 2.3-16 den einst so ruhmreichen Sportsgeist der Marke wiederbeleben

[ TEXT Thomas Pfahl FOTOS Mercedes ]

ie Modellreihe 201, umgangssprachlich
kurz ,190er” genannt, war ungewo6hn-
lich fiir die Marke Mercedes: Die aero-
dynamische Form schien fremd, das
Platzangebot war eher bescheiden. Selbst der
in der Mittelkonsole untergebrachte Hand-
bremshebel stief alteingesessenen Kunden
der Marke auf. Aber genau um die ging es
in diesem Fall auch nicht. Der »Baby-Benz“
sollte eine neue Kauferschicht ansprechen:
junge, dynamische Menschen, die bislang
nur wenige Beriihrungspunkte mit den
Stuttgartern hatten.
Die Sicherheit war wie gewohnt auf dem ak-
tuellen Stand, hinzu kamen hervorragende
Fahreigenschaften - unter anderem durch
die neue Raumlenker-Hinterachse und eine
gestiegene Wirtschaftlichkeit dank aero-
dynamischer Optimierung der Karosserie
und gewichtsreduzierter Bauweise. Der neue
Schwung im Modellprogramm gipfelte im
Herbst 1983 in der Vorstellung eines sport-
lichen Ablegers - natiirlich als Limousine.
Auf die obligatorischen Kombi-, Coupé- oder
Cabrio-Varianten verzichtete Mercedes bis
zum Ende der elfjihrigen Bauzeit. Stattdes-
sen kam ein rundum verspoilerter Viertiirer.

MERCEDES-SPECIAL MARZ 2022

Mit Hilfe von Cosworth
wurde der bewahrte M102-
Motor zum Vierventiler



Aus heutiger Sicht ist die Gesamterschei-
nung stimmig, damals erinnerte sie an die
zahlreichen Versionen der Tuner, die sich
frith auf den Benz gestiirzt hatten, weil sie
dessen Potenzial erkannten. Mercedes kon-
terte mit dem 2.3-16, der nicht nur ein aufge-
pepptes Basismodell, sondern eine umfas-
sende Neuentwicklung mit Niveauregulie-
rung hinten, innenbeliifteten Scheibenbrem-
sen vorn und einer auf die Fahrleistungen
abgestimmten Aerodynamik war. Der No-
menklatur entsprechend trug der sportliche
Ableger den 2,3-Liter-Vierzylinder unter der
Haube, der aber einen von Cosworth entwi-
ckelten Vierventil-Kopf bekommen hatte.
Auch das war ungew6hnlich: Trotz der jahr-
zehntelangen Motor-Expertise vertraute Mer-
cedes auf einen externen Partner. Das Ergeb-
nis war ein sehr drehfreudiges Triebwerk, das
urspriinglich 185 PS und 235 Nm Drehmo-
ment erzeugte. Spdtere Versionen lieferten
abgasgereinigte 170 PS bzw. 220 Nm.

Um méglichen Zweiflern den Wind aus den
Segeln zu nehmen, lieff Mercedes drei neue
16-Ventiler noch vor der Markteinfiihrung

Das Cockpit schien vertraut,
neu waren die Zusatzinstru-
mente in der Mittelkonsole

Die Rundum-Verspoi-
lerung war fiir einen
Mercedes eher untypisch

zum groflen Schaulaufen antreten: Vom 11.
bis 21. August 1983 fuhren die serienreifen
Autos diverse Welt- und Klassenrekorde iiber
25.000 und 50.000 km auf der Hochgeschwin-
digkeits-Strecke im siiditalienischen Nardo
ein. Offiziell diente das der Materialer-
forschung sowie einer ,verkehrspsychologi-
schen Untersuchung" Tatsachlich aber farbte
die Zuverldssigkeit der Rekordfahrzeuge
auch nachhaltig auf das Image der Baureihe
ab. Diverse Motorsport-Einsdtze standen
von Anfang an im Lastenheft des 2.3-16.

Obwohl das Topmodell 1984 doppelt so teuer
war wie der Basis-190, konnte Mercedes bis
1988 fast 20.000 Exemplare verkaufen. Mit
dem Facelift fiir die gesamte Baureihe wuchs
der Hubraum des 16-Ventilers: Er war fortan
als 2.5-16 mit weitgehend identischer Optik
zu haben. Der Hub des Motors war vergréfiert
worden, nun standen 195 bzw. 204 PS zur Ver-
fiigung. Nachdem der Vorgdnger nur in Blau-
schwarz und Rauchsilber geliefert werden
konnte, gab es den Sport-Benz jetzt auch in
Almandinrot und Astralsilber. Bis 1993 ver-
kaufte Mercedes 5743 Modelle des 2.5-16. ™

MERCEDES 190 E2.316

Technische Daten

ANTRIEB R4-Zyl.; Hubraum: 2299 cm?;
Leistung: 136 kW/185 PS bei 6200/min;
max. Drehm.: 235 Nm bei 4500/min;
Flinfgang-Getriebe; Hinterradantrieb

AUFBAU+FAHRWERK Selbsttragen-
de Stahlkarosserie mit vier Turen;
Radaufhdngung v.: McPherson, Drei-
eckquerlenker; h.: Raumlenkerachse,
hydropneum. Niveauregulierung; v./h.
Teleskopdampfer, Schraubenfedern;
Bremsen: v./h. Scheiben/Scheiben;
Reifen: v./h. 205/55 VR 15

ECKDATEN L/B/H: 4430/1706/
1361 mm; Radst.: 2665 mm; Leergew.:
1260 kg; Bauzeit: 1984 bis 1988; Stickz..
19.487; Preis (1984): 52.212 Mark

MESSWERTE' LTS Beschleun.:
0 auf 100 km/h in 7.8 s; Hochstgeschw.:

231 km/h; Verbrauch: 10,2 1/100 km
' AZ Ausgabe 21/84

M wirttembergische

lhr Fels in der Brandung.

Versicherung'
Gesamtprimie (HP+TK) 174,92 € TK 150

1Ein Angebot unseres Versicherungspartners, der Wirt-
tembergischen Versicherung. Basis: Zustand 2, Garagen-
platz, bis max. 5000 km/ahr, Versicherungsnehmer 45)
alt, FS mit 18 gemacht, Zulassung in OL

MARKTLAGE'
Zustand2 25.500€

~ Iustand3 11.800€

= lustandd 4G00E. .

Wertentwicklung leicht steigend A
TMercedes 190 E 2.3-16

Classic Data

Mit mehreren Weltrekorden bewies der neue
Mercedes in Nardo seine Zuverlassigkeit
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Die Motorenbezeichnung irritierte: In seiner ersten Evolutionsstufe bekam der 2.5-16
einen komplett neuen Vierzylinder. Aber auch sonst hatte sich viel verandert

[ TEXT Thomas Pfahl FOTOS Zbigniew Mazar ]

ast scheint es, als hitte sich Mercedes
vom Spoiler-Konzept fiir den Baby-Benz
bestdtigt gesehen und wollte 1989 die
ndchste Stufe ziinden: Die dynamische
Jugend fuhr drauf ab und sollte ihren neuen
Traumwagen bekommen. Aber was da aus
der Stuttgarter Entwicklungsabteilung zum
Genfer Autosalon rollte, hatte nichts mit der = .
wachsenden Tuning-Szene zu tun, sondern Bl L E Das Cockpit
in erster Linie mit dem wiedererstarkten : blieb bekannt
Motorsport-Engagement der Marke. \ 7 ') \ | e schnérkellos,
Der 190 hatte als 2.3-16 beziehungsweise . e ‘ ein Automatik-
2.5-16 erste Duftmarken auf den Rennstre- 5 SR Getriebe gab
cken und Rallyepisten gesetzt. Doch um in ’ o es auch gegen
der Gruppe A - und somit in der Tourenwa- Aufpreis nicht
gen-WM oder der DTM - vorn mitspielen zu —
kénnen, waren einige Verinderungen nétig.
Der 2.3-16 war bereits homologiert, sodass
man ganz regelkonform darauf aufbauen
konnte und ,nur“500 weitere Autos in einer
Straflenversion anbieten musste. Technisch
ging es dazu ans Eingemachte: Der langhu-

n MERCEDES-SPECIAL MARZ 2022




bige Vierventiler bot nicht die Drehfreude,
die fiir den Rennsport erforderlich war. Die
Bohrung wuchs deshalb von 95,5 auf 973 Mil-
limeter, dadurch konnte der Hub von 87,2 auf
82,8 Millimeter verkiirzt werden. Auferdem
setzten die Mercedes-Techniker leichtere
Kolben ein. Das Gesamtvolumen war etwas
geringer (2463 statt 2498 cm?), die Leistung
der Strafenversion blieb bei 195 PS (ohne
Kat 204 PS) - bei etwas hoherer Drehzahl. Das
Drehmoment gab Mercedes weiterhin mit
235 Nm an. Viel wichtiger war, dass der dreh-
zahlfeste Motor genug Potenzial fiir weitere
Leistungssteigerungen bot, die man fiir die
angedachten Renneinsitze brauchen wiirde.

Spoiler und Niveauregulierung
sorgen fiir den optimalen Grip
Fahrwerk und Bremsen waren ebenfalls auf
die neuen Aufgaben abgestimmt worden: Die
Vorderachse stammte mitsamt der Vierkol-
ben-Bremsanlage aus dem damals neuen 500
SL (R129). Innenbeliiftete 300-mm-Scheiben
vorn und 278-mm-Scheiben hinten sorgten
fiir eine standesgeméRe Verzdgerung. Das
Fahrwerk war mit einer hydropneumati-
schen Niveauregulierung ausgestattet, die es
beim ,normalen*16V serienmifig nuran der

<

Mit dem Kippschalter (rechts) lieR sich der
Evo | nach Bedarf anheben oder absenken

Hinterachse gab (vorn optional). Sie erlaubte
es, das Auto je nach Fahrsituation im Ver-
gleich zur Standard-Einstellung um 19 Mil-
limeter abzusenken oder um 30 Millimeter
anzuheben. Den spiter als ,Evo I“ bezeich-
neten 2.5-16 Evolution bot Mercedes nur mit
Fiinfgang-Schaltgetriebe an - die iibrigen
16-Ventiler konnten auf Wunsch mit einer
Automatik konfiguriert werden.

Auch bei der Farbwahl fehlten Alternativen:
Die insgesamt 502 gefertigten Modelle offe-
rierte Mercedes lediglich in Blauschwarz me-
tallic. Das Spoilerpaket hatte man gegeniiber
dem des Vorgangers deutlich verschirft: Be-
sonders markant waren die runden Radhaus-
verbreiterungen, der Heckspoiler war deut-
lich gewachsen. Aber auch Frontschiirze und
Schwellerleisten hatte Mercedes im Hinblick
auf die Aerodynamik und vor allem den Ab-
trieb bei hohen Geschwindigkeiten opti-
miert. Die Rider trugen das bekannte Gully-
deckel-Design, in diesem Fall aber handelte
es sich um geschmiedete Alu-Felgen in 8x 16
Zoll, die ab Werk mit 225/50er-Reifen be-
stiickt wurden. Wer glaubte, mit dem rund
87.000 Mark teuren Gesamtpaket nicht zu-
rechtzukommen, konnte das sogenannte
Power Pack von AMG dazubestellen. Fiir >

Sportlich ausgeformte Ledersitze waren Standard, Airbags gab es ebenso gegen Aufpreis wie
eine Sitzheizung - das trieb den ohnehin schon iippigen Basispreis schnell in die Hohe

MERCEDES 190 E 2.5-16 EVO |

Technische Daten

ANTRIEB R4-Zyl.; Hubraum: 2463 cm®;
Leistung: 143 kW/195 PS bei 6800/min:
maximales Drehmoment: 235 Nm bei
5000-5500/min; Flinfgang-Getriebe;
Hinterradantrieb

AUFBAU+FAHRWERK Selbsttr. Stahl-
karosserie mit vier Tiiren; Radaufhan-
gung vorn: McPherson, Dreieckquer-
lenker; hinten: Raumlenkerachse; v./h.
hydropneumatische Niveauregulie-
rung; Bremsen: v./h. Scheiben/
Scheiben; Reifen: v./h. 225/50 ZR 16

ECKDATEN L/B/H: 4430/1720/
1342 mm; Radst.: 2665 mm; Leerge-
wicht: 1320 kg; Bauzeit: 1989; Stiick-
zahl: 502; Preis (1989): 87.204 Mark

FAHRLEISTUNGEN' Beschleun.:

0auf 100 km/h in 77 s; Hochstgeschw.:

230 km/h; Verbrauch: 12,9 /100 km
! Werksangaben

M wiirttembergische

Ihr Fels in der Brandung.

Versicherung'
Gesamtpramie (HP+TK) 433,84 € TK 150

'Ein Angebot unseres Versicherungspartners, der Wilrt-
tembergischen Versicherung. Basis: Zustand 2, Garagen-
platz, bis max. 5000 km/ahr, Versicherungsnehmer 45 .
alt, FS mit 18 gemacht, Zulassung in OL

MARKTLAGE'
Zustand2 101.000 €
Zustand 3 47.000 €
Zustand4 14.000 €

Wertentwicklung stagnierend
! Mercedes 190 £ 2.5-16 Evo |

)

Clm. D‘h

MERCEDES-SPECIAL MARZ 2022




Special - Mercedes 190 E 2.5-16 Evolution

i

*?f ’r;.:”;:’ ;

Die groBe Frontschiirze verringerte bei hohen Geschwindigkeiten den Auftrieb an der Vorderachse

Fragen &
Antworten

Wie entwickelt sich die
sNachfrage nach den einzelnen
Modellen? Farbt der ,,Hype“ um
den Evo II auch auf die iibrigen
190-Modelle ab?

Absolut. Die Nachfrage ist heute deutlich
héher als das Angebot. Stark gesucht ist
der 2.5-16, der schon zwischen 40.000 und
100.000 Euro kostet. Als Alternative ist der
190 E 2.6 weiter in den Fokus gerutscht -
nicht zuletzt wegen der giinstigen Einstiegs-
preise zwischen 8000 und 20.000 Euro.

Was zeichnet den Evo II aus?
nTreibt die Exklusivitit den
Marktwert nach oben? Ist er den
iibrigen Modellen technisch bzw.
in der Performance iiberlegen?

Mit nur 502 Exemplaren ist der Evo II sehr
selten, das hat die Preise auf iiber 200.000 Eu-
ro getrieben. Als beliebtestes Fahrauto dieser
Gruppe gilt aus meiner Sicht der2.5-16 Evo L.
Er ist in seiner Summe ein ideales Auto.

n MERCEDES-SPECIAL MARZ 2022

Worauf sollte man beim Kauf
machten? Gibt es markante
Unterschiede (Schwachstellen)
zwischen den Modellen? Welche
Rolle spielt die Historie?

Die Motoren sind, abgesehen vom 2.6, durch-
aus empfindlich. Die meisten Probleme
gibt es mit der Kette, am Zylinderkopf und
an den stark beanspruchten Pleuel- sowie
Hauptlagern. Dazu kommt, dass Ersatzteile
knapp werden: Inzwischen kann ein Top-
Motor so viel kosten wie ein Auto. Eine gute
Historie ist, wie {iberall, enorm wichtig. Au-
tos mit wenigen Kilometern und Besitzern
sowie einer gut dokumentierten Wartung
sind immer gesucht.

Ist ein Evo II Threr Meinung
snach eher ein wohlbehiitetes
Sammlerobjekt, oder werden die
Autos auch bewegt?

Sammler schdtzen ihn als Nonplusultra, er ist
der Markanteste und Eindrucksvollste. Doch

18.810 Mark Aufpreis gab es dann 225 PS, ein
Sportlenkrad und eine zweiflutige Abgasan-
lage. Insgesamt sollen rund 50 Autos mit die-
ser Option entstanden sein. Doch auch im
Serientrimm war der Evo 1 nicht von schlech-
ten Eltern. Aus seinen Motorsport-Genen
machte er keinen Hehl. Das Fahrwerk pri-
sentierte sich kernig und erméglichte ohne
grofle Probleme hohe Kurvengeschwindig-
keiten. Das Auto gab direkte Riickmeldung
tiber jede Bodenwelle, jede Querfuge - fast
schon zu direkt fiir sensible Wirbelsiulen.
Die Lenkungarbeitete prizise, und die Brem-
sen beschrieb die AUTO ZEITUNG in einem
Test als duflerst standfest.

Mehr als eine Evolution: Der Evo I

ist der Rennsportler fiir die Strafie

Auch wenn der Namenszusatz ,Evolution®
auf eine Weiterentwicklung des 2.5-16 schlie-
Ben lieR, ist Mercedes doch einen ganz ande-
ren Weg gegangen. Der sportliche 190 wurde
nicht zum Rennwagen weiterentwickelt, im
Gegenteil: Man baute auf der Basis des W201
ein Auto nach dem kommenden Rennsport-
Reglement auf, um daraus eine StraRenversi-
on abzuleiten. Das spiirte man im Evo 1 auf
jedem Kilometer. Wer allerdings auf die ers-
ten Erfolge auf der Piste warten wollte, um
sich fiir oder gegen das Auto zu entscheiden,
hatte Pech: Noch vor dem,Debiit des neuen,
schnellen Baby-Benz in Mainz-Finthen wa-
ren alle 502 Exemplare verkauft. ®

o, <
Alexander Kienle
KIENLE Automobiltechnik, Heimerdingen

nur wenige fahren ihn noch. Der Evo I dage-
gen wird noch mit Spaf bewegt. Allerdings
liegen seine Preise auch schon iiber 80.000
Euro, manchmal sogar iiber 120.000 Euro.

Wie wiirden Sie die AMG-
sModelle (3.2) einordnen, die
gelegentlich im Markt auftau-
chen? Konnten sie eine Alterna-
tive zu Evo I oder II sein?

Die AMG-Modelle des Mercedes W201 sind
ein Fall fiir Insider. Die begehrten Evo I und
Evo I sind von den Sammlern deutlich ge-
suchter als die AMG.

-
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Mercedes 190 E 2.6 - Special

2.6 - Der Komfortable

Sprach der verspoilerte 16V neue Kunden an, folgte 1986 ein Auto fiir den
Mercedes-Kenner: der 2.6 mit Komfort-Ausstattung und Sechszylinder

DIE SCHNELLEN
MERCEDES-BENZ

190

[ TEXT Thomas Pfahl FOTOS Aleksander Perkovic ]

AuBerlich verrit hchstens der Doppelrohr-Auspuff den Reihensechszylinder unter der Haube

ouverdne Leistung in Verbindung mit

gutem Fahrwerk und komfortablem In-

terieur - das zeichnet einen Mercedes

seit jeher aus. Wahrend die Vierventiler
bewusst sportlich ausgelegt waren, wurde
1985 ein 190-Modell nach alter Viter Sitte
angekiindigt. Knapp ein Jahr spiter stand der
erste W201 mit sechs Zylindern bei den Hind-
lern. Der 2,6-Liter-Motor (M103) kam auch
im W124 und in der S-Klasse W126 zum Ein-
satz. Er war zu jener Zeit das einzige Trieb-
werk, das in allen Mercedes-Baureihen zu
haben war.In diesem Fall leistete er mit seri-
enmafligem Katalysator 160 PS, man konnte
ihn aber auch in der RUF-Version (Riickriist-
fahrzeug) mit Kat-freien 166 PS ordern. Die
kompakte Bauform des 190 erschwerte den
Einbau des im Vergleich zu den Vierzylindern
deutlich groferen Motors - diese Option war
bei der Entwicklung der Baureihe noch gar
nicht geplant gewesen. Die bisher fest mit der
Karosserie verbundene Kiihleraufhingung
wurde neu gestaltet. Sie war nun verschraubt,

Holzdekor sorgt fiir den Wohlfiihl-Effekt, die
optionale Automatik passt gut zum Motor

Mit dem Facelift im Jahr 1988 gab es einen iiber-
arbeiteten Innenraum und vor allem bessere Sitze

der Kiihler saf rund 85 Millimeter weiter
vorn. Dadurch stand auch die Bugschiirze
steiler, was Mercedes mit dem Facelift 1988
fiir alle anderen 190er-Modelle iibernahm.

Im direkten Vergleich zum 2.3-16
ist der 2.6 spiirbar komfortabler
Dank seines Hubraums iiberzeugte der 190
E 2.6 vor allem mit seinem hohen Drehmo-
ment. Ein automatisches Sperrdifferenzial
war gegen Aufpreis lieferbar und half, die
Kraft auch bei schwierigen Verhiltnissen si-
cherauf die Strafle zu bringen. ABS gab es se-
rienmdfig. Im direkten Vergleich zum 2.3-16
wird der Unterschied deutlich: Das komfor-
table Fahrwerk des 2.6 entsprach dem Stan-
dard der Baureihe, bekam wegen des hoheren
Motorgewichts aber stirkere Federn an der
Vorderachse. Auch wenn sich die Fahrleis-
tungen dhneln, wird der 2.6 bei hohen Ge-
schwindigkeiten doch spiirbar unruhiger -
die Aerodynamik und das Sportfahrwerk
sprechen dann eher fiir den 16V. 4

LB

MERCEDES 190 E 2.6
Technische Dafen

ANTRIEB R6-Zy!.; Hubraum: 2599 cm*:
Leistung: 122 kW/166 PS bei 5800/min;
max. Drehm.: 228 Nm bei 4600/min;
Funfgang-Getriebe; Hinterradantrieb

AUFBAU+FAHRWERK Selbsttragen-
de Stahlkarosserie mit vier Tiiren;
Radaufhangung vorn: McPherson,
Dreieckquerlenker; hinten: Raum-

lenkerachse; v./h. Teleskopdampfer,
Schraubenfedern; Bremsen:
v./h. Scheiben/Scheiben; Reifen:
v./h. 185/65 VR 15

ECKDATEN L/B/H: 4428/1678/1330
mm; Radstand: 2665 mm:; Leergewicht:
1220 kg; Bauzeit: 1986 bis 1993; Stlickz.:

104.907; Preis (1986): 44.289 Mark

FAHRLEISTUNGEN' Beschleun.:
0 auf 100 km/h in 8,2 s; Hochstgeschw.:

215 km/h; Verbrauch: 9,6 1/100 km
' Werksangaben

M wiirttembergische

Ihr Fels in der Brandung.

Versicherung'
Gesamtpramie (HP+TK) 110,11 €TK 150

1Ein Angebot unseres Versicherungspartners, der Wirt-
tembergischen Versicherung. Basis: Zustand 2, Garagen-
platz, bis max. 5000 km/ahr, Versicherungsnehmer 45).
alt, FS mit 18 gemacht, Zulassung in OL

MARKTLAGE'
Zustand2 10.500€
Zustand3 4700€
Zustand4 1800 € =
~ Wertentwicklung _leicht steigend A
"Mercedes 190 E 2.6 (166 PS)

(EEh)

Classic Data

MERCEDES-SPECIAL MARZ 2022




FASZINATION
Special - Mercedes 190 E 2.5-16 Evolution II

wo EVO Il - Der

Kritik begleitete den
Mercedes 190 von Anfang
an, und die gab es 1990
abermals. Doch wie (iblich
fand der Erfolg auch dieses oy
Mal seine Fortsetzung: Die
letzte Evolutions-Stufe wur-
de zur automobilen Legende

[ TEXT Thomas Pfahl
FOTOS Frank Ratering ]

rotz der anfanglichen Zweifel wurde der

kleine Mercedes schnell zum Erfolgs-

modell - in den Showrooms der Handler

ebenso wie auf den Rennstrecken der
Welt. Die Stuttgarter arbeiteten stindig an
ihm - mit technischen Verbesserungen, Son-
dermodellen und eher dezenten optischen
Retuschen. Autos wie der BMW M3 und die
schnellen W201 pragten die DTM, profitierten
aber gleichzeitig auch vom Image der belieb-
ten Tourenwagen-Serie. Deswegen war es nur
konsequent, dass man neben den Serien-
auch die Rennautos - und damit deren Ab-
leger fiir den 6ffentlichen Strafenverkehr -
konsequent weiterentwickelte.

Spott statt Sport: Vor allem der
Heckf{liigel erntete viel Hime

Exakt ein Jahr nach der Prisentation des 2.5-
16 Evolution ziindete Mercedes die nichste
Stufe, ebenfalls auf dem Genfer Automobil-
salon. Der 2.5-16 Evolution II trug ein noch
ippigeres Spoiler-Kleid und sorgte dafiir,
dass sein Vorganger fortan konsequenterwei-
se schlicht als ,,Evo I“ bezeichnet wurde. Vor
allem der riesige Heckspoiler brachte dem
neuen Sport-Benz einiges an Spott und Hime
ein. Als ,Henkel zum Wegwerfen“ wurde er
bezeichnet und das gesamte Auto mit dem
umstrittenen Jagdflugzeug-Projekt ,Jager
90“verglichen. Dabei hatte Mercedes in ers-
ter Linie die Erkenntnisse aus den Renn-
sport-Einsdtzen des Evo I ausgewertet und
das Auto entsprechend weiter verbessert. Der
Heckfliigel, von Mercedes-Aerodynamiker
Riidiger Faul zusammen mit Professor Ri-
chard Lapple von der TH Stuttgart entwickelt,
besaf zwei sogenannte Flaps, also bewegliche
Abrisskanten. Damit konnte der Auf- bzw.
Abtrieb an der Hinterachse perfekt einge-
stellt werden. Die Abdeckung im oberen Be-
reich der Heckscheibe garantierte eine opti-

n MERCEDES-SPECIAL MARZ 2022




Supersportler

Die Aerodynamik
stand an erster
Stelle - trotzdem
blieb es bei den

/ vier Tiiren

male Anstromung des Fliigels. Auch die
gednderte Frontschiirze lief sich in zwei Stu-
fen einstellen. Die neu gestalteten Radlauf-
verbreiterungen boten Platz fiir die jetzt 17
Zoll groflen Rader und bildeten gleichzeitig
die aerodynamische Verbindung zwischen
Front- und Heckspoiler. Das Design der Fel-
gen erinnerte an das der Rider, die auch im
Rennsport eingesetzt wurden. Das Fahrwerk
legte den Evo II im Vergleich zum ersten
2.5-16 um 45 Millimeter tiefer. Auch dieses
Mal war es méglich, das Auto in zwei Stufen
hydropneumatisch anzuheben oder abzu-
senken - um 15 bzw. 45 mm. Im Verborgenen
gab es weitere Unterschiede zwischen Evo I
und Evo II: Eine geschraubte Versteifung
verstirkte den Vorderwagen, die Abschlepp-
haken wurden zugunsten der Aerodynamik
verlegt, diverse Halter im Motorraum ge- 4
wichtsoptimiert und neue Halter fiir die Un- O Y

terbodenverkleidung angeschweifit. > Derumfassend iberarbeitete Motor leistete nun 235 PS bei 7200 Kurbelwellen-Umdrehungen
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~ MitdemEvoll hatte

- abgelegt. Das Resultat:

- einiberaus erfolgreicher
 Tourenwagen

Special - Mercedes 190 E 2.5-16 Evolution II

Dr.-Ing. Jorg Abthoff (Leiter der Motorenvor-
entwicklung) und seine Mitarbeiter Riidiger
Herzog, Dag-Harald Hiittebraucker und Ru-
dolf Thom liefen dem Motor ebenfalls einige
grundlegende Anderungen zukommen: Dies
betraf beispielsweise die Kiihlschlitze zwi-
schen den Zylindern, die kettengetriebene
Olpumpe, eine héhere Verdichtung durch
eine gednderte Muldenform in den Kolben
sowie viele weitere Maffnahmen zur Redu-
zierung des Gewichts - vier statt acht Gegen-
gewichte an der Kurbelwelle - oder zur Erho-
hung der Drehzahl. Durch den waagerecht
in die Frontschiirze eingebauten Olkiihler
konnte die Kiihlfliche erh6ht werden. Der
bislang iiber eine Magnetkupplung ange-
steuerte Liifter wurde durch ein elektrisches
Gebldse ersetzt. Im Gegensatz zum Vor-
ganger gab es die Straffenversion auf Wunsch
mit einer Klimaanlage. Denn auch wenn der
Evo II in erster Linie im Hinblick auf die
Rennsport-Einsdtze entwickelt worden war,
sollte der zahlende Kunde doch den von
Mercedes gewohnten Komfort — zumindest
optional - bekommen.

Bei aller Sportlichkeit sollte der
Komfort nicht zu kurz kommen

Die Kunst bestand eben auch dieses Mal dar-
in, ein zweifelsfrei sportliches Auto auf die
Rader zu stellen, das zugleich die bekannten
Mercedes-Tugenden bot. Um die Exklusivitit
zu unterstreichen, wurde die laufende Seri-

Mercedes scheinbar jeden
Rest an Zuriickhaltung

JEsisthalt keine
Limousine, sondemn
eher ein Spielzeug. Nach
1000 km Fahrt ist man
schon ziemlich fertig”

Audi-Rennfahrer Frank Biela,
Auto Zeitung-Test 08/1991 iiber den Evo Il

ennummer auf dem Schalthebel platziert —
auch vom Evo II sollten nur die fiir die Ho-
mologation notwendigen 502 Exemplare
entstehen. Dazu gab es ein spezielles Stoff-
muster fiir die Innenbahnen der Sitze und
die bereits bekannten Zusatzinstrumente im
ansonsten 190-typischen Cockpit. Am Heck
erschien lediglich der 2.5-16-Schriftzug,
dafiir zierte die Flanken der Hinweis auf das
,Evolution“~-Modell. Wie schon beim Vor-
ginger (und anderen Sportwagen) lag der
erste Gang unten links, was zumindest fiir
Ungeiibte etwas Eingew6hnung erforderte.
Ansonsten gab sich der Evo Il relativ hand-
zahm: Bereits auf kleine Lenkausschlige
reagierte er umgehend, die breiteren Reifen
erlaubten noch héhere Kurvengeschwindig-
keiten.Im Grenzbereich zeigte sich der Flii-
gel-190 lange neutral, nur mit wirklich for-

cierter Gangart konnte er ins Ubersteuern
gezwungen werden. Trotzdem bot das etwas
weicher abgestimmte Fahrwerk der Straflen-
version einen angenehmen Fahrkomfort.
Man konnte mit dem erstaunlich handlichen
Mercedes also sowohl auf die anstrengende
Kurvenhatz gehen als auch schnelle Auto-
bahnstiicke souverdn bewdltigen. Ob so oder
so — esumwehte ihn immer ein Hauch DTM.
Das hat sich bis heute nicht gedndert.

Anfangs Kkritisiert, ist der Evo II
heute ein begehrter Klassiker
Aufgrund seiner motorsportlichen Erfolge
und der konsequenten Umsetzung auch als
Straflenauto wird der Evo II gern in einem
Atemzug mit dem legenddren 300 SL Fliigel-
tiirer genannt. Fakt ist: Sein Marktwert be-
weist, welchen Stellenwert er bis heute hat.
Wurde der Evo II damals fiir iiber 115.000
Mark angeboten, verzeichnet Classic Data
heute Marktwerte von 190.000 Euro im Zu-
stand 2. Schade, dass viele der Autos zu
Sammlerstiicken geworden sind. In der kli-
matisierten Halle kann der Evo I seine fah-
rerischen Qualitdten nicht ausspielen. Die
frithen 16V-Modelle oder auch der Evo I sind
deutlich 6fter auf der Strafle zu sehen.

Fiir die Einsdtze in der DTM mutierte der
Evo II fiir die 1993er-Saison zum deutlich
flacheren Klasse-1-Auto, das bei AMG ent-
wickelt wurde und nicht mehr in einer
Straflenversion zu haben war. kol

1
|
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Zwei Einzelsitze hinten sorgen dafiir, dass auch die Fond-Passagiere ausreichenden Halt haben

Die Seriennummer auf dem Schaltknauf
zeugt von der Exklusivitat des Mercedes

KAUFBERATUNG Mercedes 190 E 2.3/2.5-16 Bj.: 1984

1993

KANN ICH DAS AUTO KAUFEN? Die Unterschiede sind groB, nicht nur preislich: Die friinen 2.3-16 haben einen ganz
anderen Charakter als der Evo I1. Der ist zum Sammler- und Spekulations-Objekt geworden, wahrend man bei den
deutlich gnstigeren friihen Modellen weniger Angst um Lack, Blech und Kunststoff haben muss. Ganz nebenbei sind
diese auch noch deutlich komfortabler als die straBentauglichen DTM-Renner. Trotzdem konnen Reparaturen schnell
teuer werden. Als glinstige, zugleich aber auch komfortable Alternative konnte der Sechszylinder in Frage kommen.

I KAROSSERIE Was das Blech an-
genht, sind auch die teuren Sportmo-
delle ,nur* 190er. Wagenheberauf-
nahmen, Reserveradmulde und
Heckscheibenrahmen zahlen also
zu den typischen Gefahrenzonen.
Hinzu kommen im Fall des 16V die
Kunststoff-Beplankungen, unter de-
nen das Blech unbemerkt gammeln
kann. Vorsicht auch bei Umbauten:
Diverse Tuner boten die Evo-I1-Optik
als Nachrustsatz f(r alle W201 an,
Bohrungen und sonstige Blecharbei-
ten kdnnen der Substanz auf Dauer
nachhaltig zugesetzt haben.

I TECHNIK Die Vierzylinder mit
dem Cosworth-Kopf sind keine un-
beherrschbaren Diven. 16V-Modelle
mit 200.000 Kilometern und mehr
sind durchaus zu finden. Allerdings
ist daflir auch ein gewissenhaftes
MaR an Pflege erforderlich. Rund um
die Steuerkette kann es problema-
tisch werden (Kettenspanner), Gleit-
schienen beispielsweise waren lan-
ge Zeit nicht mehr zu haben. Je nach

ein Blender, egal ob 2.3-16 oder Evo-Modell. Die
Fahrleistungen begeistern in jedem Fall, die Optik
trifft den (Sport-)Geist der spéten 80er-Jahre.

O DAS GEFALLT Der Spoiler-190 ist alles andere als

Beanspruchung kénnen Pleuel- und
Hauptlager angegriffen sein. Als un-
empfindlicher gilt der Sechszylinder
des 2.6. Zu langes Stehen (etwa bei

Sammiungs-Autos) kann der KE-Je-

tronic zusetzen. Buchsen und Lager
altern, Ersatz wird vor allem an der
Raumlenker-Hinterachse aufwendig.

I ERSATZTEILE Die (iblichen
190-Teile sind austauschbar und
uberwiegend gut zu bekommen.
Schwieriger wird es bei 16V-spezifi-
schen Teilen, manche sind gar nicht
mehr erhdltlich. Originalteile fir

die Evo-Modelle sind verfiighar, aber
kaum zu bezahlen. Einige Anbieter
haben Nachfertigungen (vor allem
Evo 1) im Programm, die haufig
verwendet wurden, um schwéchere
Modelle aufzupeppen.

I KOSTEN Einen Evo I kauft man
in der Regel nicht als Bastler-Objekt,
der Preis ist entsprechend hoch.
Aber auch ein vermeintlich giinsti-
ger 2.3-16 wird schnell teuer.

ADRESSEN

Mercedes 190E-16V Club e V.
Frank Dollwett (1. Vorsitzender)
Altheimer StraRe 15a

66482 Zweibriicken

Mail: henger64@gmx.de
190e-16v-club.de

tst sport + technik
Ersatzteile & Reparatur
Hedemiindener Str. 1
34346 Hann. Miinden
Tel.: 05541/ 999088
Mail: info@tst-sport.de

tst-sport.de

ERSATZTEILPREISE

Anlasser 70€
Querlenker: . i 110€
Scheinwerfer .............ccooooovrrerenn... 67€
Kotfliigel links (2.3-16).................. 96 €
Windschutzscheibe.................. 145€
Endschalldampfer....................... 350€
Lichtmaschine...............ccccooo....... 130€
Heckspoiler (2.3-16) ... ...495€
Alu-FelgeEvoll........... 2. 339€
Frontschiirze (2.3-16).................. 1900 €

190 diber vier Ttiren - bietet dahinter aber
nicht viel Platz. Weiteres Manko: Der Evo Il ist
nicht nur selten, sondern auch unbezahlbar.

Q DAS STORT Im Gegensatz zum M3 verfligt der

= @

MERCEDES 190 E 2.5-16 EVO Il

Technische Dafen

ANTRIEB R4-2yl.: Hubraum: 2463 cm®
Leistung: 173 kW/235 PS bei 7200/min;
maximales Drehmoment; 245 Nm
bei 5000 - 6000/min; Fiinfgang-
Getriebe; Hinterradantrieb

AUFBAU+FAHRWERK Selbsttr. Stahl-
karosserie mit vier Tiiren; Radaufhn-
gung vorn: McPherson, Dreieckquer-
lenker; hinten: Raumlenkerachse:; v./h.

hydropneumatische Niveauregu-
lierung; Bremsen: v./h. Scheiben/
Scheiben; Reifen: v./h. 245/40 ZR 17

ECKDATEN L/B/H: 4543/1720/
1342 mm; Radst.: 2665 mm: Leerge-
wicht: 1340 kg; Bauzeit: 1990; Stiick-
zahl: 502; Preis (1990): 115.259 Mark

FAHRLEISTUNGEN' Beschleun.:

0auf 100 km/h in 71 s; Hochstgeschw.:
250 km/h; Verbrauch: 13,3 1/100 km

! Werksangaben

M wirttembergische

Ihr Fels in der Brandung.

Versicherung'
Gesamtpramie (HP+TK)

1Ein Angebot unseres Versicherungspartners, der
Wirttembergischen Versicherung. Basis: Zustand 2,
Garagenplatz, bis max. 5000 km/Jahr, Versicherungs-
nehmer 45). alt, FS mit 18 gemacht, Zulassung in OL

T44,70€TK 150

MARKTLAGE'

Zustand 2 190.000 €
Zustand 3 120.000 €
b Zustand 4 90.000 € :
_ Wertentwicklung [eicht fallend v

IMercedes 190 E 2,516 Evo |l
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FASZINATION

Special - Tuning fiir den 190

DIE SCHNELLEN
MERCEDES-BENZ

190 Tuning -Vielfalt

Noch vor dem Debiit des sportlichen 16V-Modells entdeckten die Fahrzeug-Veredler
die junge Mercedes-Baureihe 201 fiir sich. Mit Blech, Leder und Kunststoff entstanden
aus dem hiederen Basismodell schon bald mitunter recht eigenwillige Eyecatcher

[ TEXT Thomas Pfahl FOTOS Willy Bister ]

AMG

Is der 190 erschien, blickte AMG be-
reits auf eine 15-jihrige Tradition als
Mercedes-Veredler und -Tuner zuriick.
Entsprechend griindlich nahm man
sich den Baby-Benz in Affalterbach vor: Der
Kunde bekam wahlweise 145 PS aus dem
2,0-Liter-Motor oder einen 2.3er mit 160 PS.

Uber 12.000 Mark kostete der Motorumbau 1984, dafiir gab
~ es 160 PS und eme Hochstgeschwindigkeit von 216 km/h

Die Leistungssteigerung funktionierte Umbau, sodass sich ein stimmiges Gesamt-

| ohne Aufladung, sondern iiber innermo- paket ergab. Im Vergleich zum Serien-2.3er
torische Mafinahmen sowie die AMG- benétigte die AMG-Version beispielsweise 17

i Abgasanlage. Das erméglichte (und er- Sekunden weniger fiir den Sprint von null
| \ v forderte) héhere Drehzahlen. Straffere auf 100 km/h. Im Gegensatz zu den Rivalen
AMG kombinierte elektrisch einstellbare Federn, sportlichere Stofdimpfer und blieb die Optik mit einer Spoilerlippe am

Sportsitze mit Lederlenkrad und Holzdekor breitere Reifen gehérten gleich mit zum Heck und anderen Schiirzen eher dezent. ™

BRABUS

odo Buschmann machte aus seiner
Begeisterung fiir den 190 keinen Hehl:
»Der kleine Daimler ist fiir uns eine
Goldgrube', erklirte er gegeniiber der
AUTO ZEITUNG 1984. Der Fokus lag dabei
zundchst auf dem serienmiRig eher kargen
Interieur: Mit Connolly-Leder und Edelholz-
Furnieren kreierte Brabus ein iiberaus hiib-
sches Cockpit und arbeitete in das vorneh-
me Interieur auch gleich ein klangstarkes
Soundsystem ein. Das Sagen hatte der Kunde,
machbar war fast alles.
Auflen gab es das gewohnte Programm: an-
dere Schiirzen, eine in den Kofferraumdeckel
integrierte Abrisskante sowie ein sportlich
abgestimmtes Fahrwerk und Alu-Felgen.
Letztere waren in verschiedenen Mehrspei-
chen-Designs erhiltlich, meist in 7,0 Zoll
Breite und mit einer Bereifung in 205/50-15
versehen. Kostenpunkt: rund 4000 Mark. Na-
tiirlich bekam der 190 den fiir Brabus typi-
o s - / J j . schen schwarzen Kiihlergrill. Die Scheinwer-
Mehr Leistung gab es erst spater, von sich reden  Mit Holz und Leder verwandelte Brabus das fer des Export-Modells sorgten auf Wunsch
machte vor allem ein 190 E mit 5,0-Liter-V8 Kunststoff-Cockpit in eine Luxus-Landschaft fiir eine noch individuellere Front. B
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Lorinser

er Erfolg des Mercedes 190 setzte die
Tuning-Branche unter Druck: Natiirlich
wollte jeder ein Stiick vom grofen Ku-
chen haben - und musste dazu seine
ganz eigene Note setzen. Bei Lorinser, seit
1976 als ,Sportservice Lorinser” aktiv, ent-
schied man sich, in die Breite zu gehen. Das
erforderte massive Eingriffe ins Blech und
trieb den Preis schnell auf bis zu 50.000 Mark.
Unter die bearbeiteten Kotfliigel passten
dafiir nicht mehr nur die gdngigen 7,0-Zoll-
Réder,sondern auch die von Lorinser vertrie-
benen Kreuzspeichen-Rader in 8 x 15 Zoll.
Auch ein Sportfahrwerk hielt man fiir den

190 bereit, das seine Stirken vor allem im : Neben dem Breitbau bot Lorinser auch eine zahmere

Kurvengrenzbereich ausspielte. Allerdings Version mit dezenteren Spoilern und Schwellerleisten an
versprach die Optik zundchst mehr, als der

massige Benz bieten konnte: Vorerst blieb es
beim Optik-Paket. Der angekiindigte auf 2,4
Liter Hubraum vergroflerte Motor konnte
erst spater geliefert werden. Mit Blick auf die
Konkurrenz arbeitete Lorinser aber auch an
einer zahmeren Motorvariante mit 135 PS
,fir unter 1000 Mark"; so versprach es der
Firmenchef 1984.Zu haben war optional zu-
dem eine dezentere Optik, fiir die keine Ein-
griffe ins Blech erforderlich waren. Sie lief

sich auf Wunsch mit 16-Zoll-Felgen und N 2N ’ .
205/55er-Bereifung kombinieren. Das Inte- Mit dem Karosserie-Kit waren sogar acht Zoll  Die als SEC-Grill betitelte Front mit dem groBen,
rieur wiederum blieb komplett original. ™ breite Rader mit 225/50-15-Bereifung mdglich  integrierten Stern lieferte Lorinser schon frith

Zender

us Miilheim-Karlich kam auch fiir den
kleinen Mercedes das fast schon erwar-
tete Spoilerpaket: Hans Albert Zender
lieferte mit seinem 1969 gegriindeten
Unternehmen ab 1974 fiir fast alle Fahrzeuge
Kunststoff-Spoiler oder -Verbreiterungen in
Erstausriister-Qualitdt. Dem 190 verpasste er
einen iippigen Heckfliigel, aufgesetzte Ver-
breiterungen und weit heruntergezogene
Schwellerleisten — weitere Versionen sollten
folgen. Eine davon stand spdter sogar Pate fiir
ein ferngesteuertes Modellauto. Zum 190-
Zubehor zdhlten 7,0-Zoll-Felgen im unver-
wechselbaren Zender-Design, die mit 225-
50er-Pneus bestiickt waren. Das Fahrwerk
wurde in bewdhrter Zusammenarbeit mit
Koni entwickelt. Eventuelle Leistungssteige-
rungen iiberlieff man den Wettbewerbern.
Die grofie Leidenschaft des Firmengriinders,
der urspriinglich Schalensitze nach Kunden-
wunsch fertigte, liegt seit jeher im Innen-
raum. Und so lief sich Zender auch hier nicht
lumpen: Das komplette Interieur wurde mit
Leder und edlen Velours-Stoffen ausgeklei-
det, ohne den typischen Mercedes-Look zu
verfdlschen. Der Clou im 190 waren die be-
H heizbaren und elektrisch einstellbaren Ein-
Zuriickhaltung gibt es bei Zender nicht, die Die elektrisch einstellbaren Sportsitze verdeutli- zelsitze im Fond - jeweils mit einer Stereo-
Erwartungen an das Bodykit wurden erfillt chen, wie schmal der Baby-Benz tatséchlich ist anlage und Kopfhérern kombiniert. E
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FASZINATION

er Rennstrecke

Den Stern auf Kurs 961

Aus kleinen, privaten Engagements entwickelte sich ein Werksprogramm, das immer
massiver wurde: Der 190er legte den der Grundstein flr kiinftige Werksaktivitaten

[ TEXT Gregor Messer FOTOS Wolfgang Wilhelm ]

Is der Mercedes 190 2.3-16
sein Debiit in der DTM
gab, geschah dies geradezu
heimlich. Nur die fachidio-
tischsten Beobachter jener Zeit
werden sich noch an die Stunde
Null des 190er auf der Rennstre-
cke erinnern. Mainz Finthen, 2.
Juni1985: Ein absolut unbekann-
ter Mensch namens Leopold Gal-
lina saff am Steuer - ein Daim-
ler-Mitarbeiter, unterstiitzt von
Freunden und Familie,aber nicht
von Fortune und finanziellen
Mitteln. Er bestritt 13 Rennen,
doch nur ein trauriger 10. Platz
blieb sein bestes Resultat.
Der unerschrocken-ambitio-
nierte Gallina verschwand, der
190 blieb. Zu den Big Playern der
noch jungen DTM zdhlte Merce-
des anfangs nicht. Das Spielfeld
gehorte Ford, BMW, Rover und

Friihe Siege: Nachwuchs-Star Volker
Weidler 1987 im Marko-Mercedes

n MERCEDES-SPECIAL MARZ 2022

Quick-Check am 16-Ventiler: Zwi-
schen den Laufen blieb wenig Zeit

Volvo. Doch der Flirt mit dem
Motorsport, der Geliebten fast
aller Entwicklungs-Vorstinde in
den Chefetagen der Automobil-
Konzerne, bleibt meistens nicht
ohne Folgen - auch nicht fiir die
stets auf Renommee und Serio-
sitdt bedachte Firma Daimler-
Benz. Ihr letztes Werks-Engage-
ment Anfang der 8oer-Jahre
mit dem behdbigen 450 SC auf
staubigen Rallye-Pfaden diente
kaum zur Image-Steigerung.

Was vom missgliickten Rallye-
Abenteuer blieb, war ein turbo-
beatmeter Vierventil-Vierzylin-
der mit Trockensumpf-Schmie-
rung und iiber 400 PS Leistung,
der in ein Auto nach damaligem
Gruppe-B-Reglement gehort
hdtte. Die Saugmotor-Version
dieses nie eingesetzten Rallye-
Aggregats verwandelte sich in-

des in den 2.3-16-Motor der Top-
version des 190.

Diese$ Modell versprach deut-
lich mehr Marketing-Potenzial.
Dennoch agierte Mercedes zu-
ndchst vorsichtig im firmenin-
ternen Untergrund, wo Ingeni-
eure wie Bernd Ramler, Gerhard
Lepler und Riidiger Herzog eine
Gruppevon Technikern mit aus-
gepragtem Drang zum Wettbe-
werb bildeten, die dem Baby-

Die Wetthewerhs-
fahigheit des

190 2.3-16 war
offensichtlich, ein
Werkseinsatz logisch

S

» |
umacher blieb
bei sechs Starts ohne Punkte

Gliicklos: Michael Sch

Siegdebiit der ersten Evo-Stufe 1989:
Asch fuhr in Finthen zum Sieg

Benz seine Renntauglichkeit
anerzog. Dabei hatte der franzo-
sische Teambesitzer und Renn-
fahrer Dany Snobeck bereits ent-
scheidende Vorarbeit geleistet
und 1985 einen kleinen Benz in
Eigenregie entwickelt. Sein Bei-
spiel machte Schule, denn auch
andere Teams wie die Scuderia
Kassel oder RSM Marko wagten
sich mit Eigenentwicklungen auf
die Rennstrecke. Mercedes beriet
gern, schlief8lich war man am Po-
tenzial der Baureihe W201 inter-
essiert. Zu den wichtigsten Ak-
teuren zdhlte auch Roland Asch.
Der Rennfahrer gehorte zu jener
Untergrund-Truppe, die 1988 de
facto als Werkseinsatz fungierte
- wie auch die Teams von AMG,
SRS und Schons.

Die Wettbewerbsfihigkeit des
190 2.3-16 war offensichtlich.



Prasentations-Posen vor dem Saisonstart 1992: Mercedes schickte
acht Werkswagen ins Rennen - v.l.n.r.: Jacques Laffite, Jorg van Ommen
(Schons Racing), Bernd Schneider, Klaus Ludwig (AMG), Kurt Thiim,
Roland Asch (Zakspeed), Ellen Lohr und Keke Rosberg (AMG)

Dominanz auf breiter Front; Merce-
des gewann 1992 18 von 26 Rennen

Auch darum segnete der Daim-
ler-Vorstand im Herbst 1988 den
kiinftigen Werkseinsatz ab.

Gelungener Imagewandel
Mit der rasanten Entwicklung
der DTM zur bedeutendsten Tou-
renwagen-Serie in Europa for-
mierte sich auch der Mercedes-
Auftrittin fordernder Massivitit.
Im Juni 1989 debiitierte die erste
Evolutionsstufe des 190 - nun-
mehr mit 2,5-Liter-Maschine -
unter Asch gleich mit einem Sieg,
Der Evo II folgte 1990 auf der
Nordschleife. Er wurde auf Dauer
die Benchmark der DTM. Den
Kampfen gegen BMW (Champi-
on 1989) und Audi (Meister 1990
und 1991) folgte 1992 endlich der
erste Fahrertitel durch Klaus
Ludwig. Doch das auch im Mo-
torsport deutsame Schneller-

Hoher-Weiter wurde durch die
Werke in einer atemberauben-
den Kostenspirale pervertiert.
Nach und nach verabschiedeten
sich die Hersteller. Letztlich wur-
de aus der ,klassenlosen Gesell-
schaft“ein kleiner Club mit Mer-
cedes, Alfa Romeo und Opel, in
dem die Schwaben die Fahne
am hochsten hielten - bis zum
plotzlichen Serientod 1996.

Da hatte die neue C-Klasse den
190 schon langst verabschiedet:
Bis 1993 holte die Baureihe W201
neben Ludwigs Titel 1992 noch
48 Siege. Mehr aber noch festigte
sich - nicht zuletzt unter dem
wortstarken Sportchef Norbert
Haug - eine internationale Aus-
richtung des Motorsport-Ge-
samtengagements als erfolg-
reiches Marketing-Konzept bis
hin zur Formel1.  Gregor Messer

Siege und Titel im 190er: Asch,
Schneider, Ludwig priigten die DTM

12. Mai 1984,

17.00 Uhr: Vor vollem
Haus erdffneten 20
Mercedes 190 2.3-16
den neuen Niirburgring

erster Coup

Das Eroffnungsrennen auf dem neuen
Nirburgring bleibt nicht nur wegen
des Teilnehmerfelds in Erinnerung

Der Junge hielt sich nicht lan-
ge in Juniorklassen auf, kam
schnurstracks in die Formel 1,
doch nur Insider ahnten, wel-
ches Potenzial in ihm steckte:
Als am Samstag, den 12. Mai
1884, die neue Grand Prix-
Strecke des Niirburgrings ein-
geweiht wurde, hatte Ayrton
Senna gerade erst vier Grands
Prix absolviert. Der damals
24-Jahrige war der unschein-
bare Youngster, mehr aber
noch der grofie Nobody im
fantastischen Fahrerfeld

des Eréffnungsrennens. Die
Fahrerliste las sich wie das
Who’s Who der damaligen
Elite: Ehemalige wie kiinftige
Weltmeister wie Lauda, Prost,
Brabham, Hill, Surtees, Hulme,
Hunt, Jones, Rosberg, Scheck-
ter, die Mercedes-Haudegen
Moss und Herrmann, um nur
die wichtigsten Protagonisten
zu nennen, dazu weitere For-
mel-1- und Sportwagen-Stars
jener Zeit. Das Wetter? Eiskalt,
windig, nass und unbarmher-
zig. Welcher der 100.000 Be-
sucher héatte je etwas anderes
von der Vulkaneifel erwartet?
20 nagelneue Mercedes 2.3-16
warteten auf den Start. Das
neue Mittelklasse-Auto stand
unmittelbar vor seiner Markt-
einfiihrung und war klar posi-
tioniert, um als neuer Sympa-
thietrdger den Imagewandel
der Untertiirkheimer zu mehr
Sportlichlichkeit zu vermit-
teln. Zwolf Runden auf der 4,5

Kampf in der
Friihphase:
Lauda hatte den
Attacken Sennas
nichts entgegen-
zusetzen

km langen Piste bildeten den
Rahmen. Es ist eine Mar, dass
nur Senna das Rennen ernst
nahm. Die Aktionen der Elite,
allen voran von Niki Lauda
und John Watson, zeigten du-
Bersten Ehrgeiz, das Prestige-
Rennen zu gewinnen. Doch

es war der junge Brasilianer,
der aus der zweiten Startreihe
heraus das Zepter iibernahm.
Und wahrend sich auf den
Rangen die Stars im Stern in
bester Markenpokal-Manier
bekriegten, setzte sich Senna
vorn cool, clever und fehlerlos
ab. Auf identischem Material
nutzte Senna die Chance, sich
mit diesem Coup unter den
Grofiten zu etablieren. Und der
Preis fiir den Sieg? Ein fabrik-
neuer 190 2.3-16 natiirlich.

Siegpramie in Mitternachtsblau:
Senna lieB sich seinen Baby-Benz
nach Brasilien schicken
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