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Test und Text: Martin Ruhdorfer

ADAC Autotest
BMW 135i Coupé

Zweitlriges Coupe der unteren Mittelklasse (225 kW / 306 PS)

ADAC Testergebnis m

Nach dem Facelift fir den kompakten ler bringt BMW nun die Coupé-Version
seiner kleinsten Baureihe. Exklusiv fur das Coupé wird auch der aus der 3er-
Reihe bekannte 3-Liter-Biturbo-Reihensyszylinder-Benziner angeboten. Die 306
PS und 400 NM Drehmoment haben mit den 1,5 Tonnen ein leichtes Spiel. Der
135i erreicht Fahrleistungen auf Sportwagenniveau, wird aber politisch korrekt
bei 250 km/h eingebremst. Der Motor begeistert durch stets prasente Leistung im
Uberfluss und gehort zu den besten Motoren im Automobilbau. Beim Verbrauch
kann man keine Wunder erwarten, er hangt stark vom Gasful3 des Fahrers ab.
Uber die Spritspartechniken des EfficientDynamic-Pakets verfiigt natiirlich auch
das 135i Coupé: automatische Frontluftungsklappen, Bremsenergie-Rick-
gewinnung, bedarfsgerechte Steuerung der Nebenaggregate, nur die Start-Stop-
Automatik bleibt noch auf3en. Der Innenraum entspricht weitgehend der Kom-
pakt-Limousine und hat die vom Facelift bekannte hohe Qualitdtsanmutung - sie
ist zweifelsohne auf Premiumniveau. Die ellenlange Aufpreisliste hat so manches
Extra zu bieten, das man sonst eher aus hoheren Klassen kennt. Das alles lasst
sich BMW aber auch furstlich bezahlen, das 135i Coupé startet bei knapp 39.000
Euro, wobei sogar eine Klimaautomatik noch extra kostet. Ein
fahrdynamisch und qualitativ fast perfektes Auto und in
seiner Klasse einmalig - wirklich vorwerfen kann man
ihm nur den Preis. Karosserievarianten: mit

diesem Motor nur Coupé. Konkurrenten:
Alfa Romeo GT, Audi TT.

ADAC

sehr gute Verarbeitung
laufruhiger Motor mit tollem Sound
herausragende Fahrleistungen
sehr sicheres Fahrwerk

sehr gute Lenkung

innovative Spritspartechniken

extrem teure Anschaffung
magere Grundausstattung
teure Extras

teuer im Unterhalt

Sicht Note: 2,3

Karosserie/Kofferraum

Note: 1,7
Mit der Run-Flat-Bereifung (Serie) darf bei Druckverlust héchstens
150 km weit und nur maximal 80 km/h bis zur Werkstatt gefahren

Verarbeitung

werden. Ein vollwertiges Reserverad ist nicht erhaltlich.
Hinteres Nahfeld

Die Verarbeitung der Karosserie macht einen guten Eindruck. Mit Note: 2.6

dem Facelift der Kompaktversion des BMW 1ler hat vor allem der
Innenraum sichtbar und spirbar mit den hochwertigen, haptisch

angenehmen Materialien gewonnen; der Innenraum ist im Coupé
fast gleich. Der Fahrzeugunterboden ist weitgehend glattflachig
und im Bereich des Motors geschlossen. Das reduziert den Luft-
widerstand und damit den Verbrauch, dem auch die elektrisch
gesteuerten Luftungsklappen in der Front zu Gute kommen. Auf
dem Dach darf Gepack bis 75 kg transportiert werden.

Die StoRfanger sind in Wagenfarbe lackiert und kratzempfindlich.
Schutzleisten an den Seiten fehlen.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

N

Innenspiegel
Note: 3,3

Die Rundumsicht-Note informiert iber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und AulRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.
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+ Helle Xenonscheinwerfer, auf Wunsch auch mit dynamischem

Kurven- und Abbiegelicht, sind gegen Aufpreis erhdltlich - sie
beleuchten die StralRe bei Dammerung und Dunkelheit optimal und
sind daher sehr zu empfehlen, zudem diese Option mit Tagfahr-
licht kombiniert ist. Die akustischen Parksensoren kosten ebenfalls
Extra, sind aber bei engen Parkliicken sehr hilfreich. Als weitere
Option gibt es automatisch abblendende Innen- und Aul3enspie-
gel.

Die Sicht wird nach rechts hinten durch die breite C-Séule und
nach hinten durch die Kopfstiitzen behindert; klappbare Kopfstiit-
zen, die die Ricksicht weniger einschrénken, kosten 30 Euro
Aufpreis.

| Kurven- und Abbiegelicht |

Die Scheinwerfer schwen-
ken (abhangig von Lenk-
radstellung und Geschwin-
digkeit) gemé&R dem Stras-
senverlauf (rechtes Bild)
und leuchten in Kurven
hinein. Beim Abbiegen ver-
groBern zusatzliche Lam-
pen die seitliche Ausleuch-
tung.

Ein-/Ausstieg Note: 3,3
Mit der Fernbedienung lassen sich die Turen ent- und verriegeln
sowie die Fenster 6ffnen und schlieBen. Eine Besonderheit ist die
optional erhaltliche Umfeldbeleuchtung, die mittels heller LED's in
den AufRentiirgriffen realisiert wird.

Das Ein- und Aussteigen ist besonders nach hinten sehr be-
schwerlich, trotz elektrischer Einstiegshilfe an den Vordersitzen.
Vorne stdren zudem die seitlich hochgezogenen Sitzwangen der
Sportsitze (Aufpreis). Hat man seitlich neben dem Auto viel Platz,
sind die breiten Turen hilfreich, weil damit gréBere Tiurausschnitte
zur Verfiigung stehen; ist der Platz seitlich aber eingeschrankt, hat
man nur einen schmalen "Spalt" zum Ein- und Aussteigen.

Kofferraum-Volumen* Note: 2,9
Mit 325 | fallt der Kofferraum nicht besonders gro3 aus. Bei vorge-
klappten Ricksitzlehnen stehen immerhin 650 | zur Verfligung
(gemessen bis Fensterunterkante).

+

+

+

Kofferraum-Zugénglichkeit Note: 2,8
Das Gepack muss Uber eine 68 cm hohe Ladekante gehievt wer-
den, innen betragt die Hohe der Bordwand fast 17 cm.

Die Heckklappe lasst sich leicht 6ffnen. Das Format des Koffer-
raums ist zweckmanig.

Die Ladeluke ist beim Coupé eher knapp geschnitten. Der Boden
ist durch die seitlichen Erhebungen nicht durchgehend eben, das
stort vor allem beim Beladen mit Einkaufs- oder Getrénkekisten.
Beim Schliel3en der Klappe muss man oft nachdriicken und macht
sich dabei die Finger schmutzig.

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,4
Die Ricksitzlehne ist asymmetrisch geteilt, sie lasst sich leicht
vorklappen, allerdings durfen die Vordersitze dabei nicht weit nach
hinten geschoben sein.

Der Skisack (Aufpreis) ist in der Handhabung recht unpraktisch.
Kleine Utensilien lassen sich kaum rutschsicher unterbringen, das
sparliche Ablagenpaket (seitliches Netz) kostet extra.

Bedienung Note: 1,3
Das klar gestaltete Armaturenbrett wirkt aufgeraumt - die meisten

Innenraum

Schalter sind tbersichtlich angeordnet und lassen sich leicht beta-
tigen. Das Lenkrad kann in Hohe und Reichweite eingestellt wer-
den, der Schalthebel liegt sehr gut zur Hand. Die groRRen, klar
gezeichneten Analog-Instrumente lassen sich sehr gut ablesen,
ebenso die Displays, sogar bei direkter Sonneneinstrahlung - dann
erhoht sich durch den ausgekligelten Displayaufbau der Kontrast
automatisch. Es gibt auch Anzeigen fiir Aul3entemperatur und
Verbrauch sowie eine dynamische Schaltempfehlung fir ékonomi-
sche Fahrweise. Gegen Aufpreis schalten sich die Wischer und
das Fahrlicht sensorgesteuert ein und blenden die Innen- und
AuRenspiegel automatisch ab. Es gibt einige praktische Ablagen
im Innenraum (Ablagenpaket gegen Aufpreis). Das Handschuh-
fach 6ffnet gedampft und ist beleuchtet.

Bei den optional erhdltlichen Sportsitzen mit elektrischer Einstel-
lung verwechselt man zu leicht die Knopfe. Der separate Starter-
knopf ist eher unpraktisch, da zum Anlassen des Motors mehrere
Handgriffe erforderlich sind. Es fehlt eine instrumentennahe Kon-

Mit 325 | Volumen ist der Kofferraum um 35 | groRRer als beim
Pendant mit Schragheck.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Verarbeitungsqualitat und Funktionalitéat befinden sich auf hohem
Niveau.
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trollleuchte fur das Fabhrlicht (stérend bei optionaler Fahrlichtauto-
matik) und eine Anzeige fir die Kiihlwassertemperatur; immerhin
wird die Oltemperatur angezeigt. Einstellungen mit dem |-Drive
(Aufpreis) lenken vom Fahren ab.

und fallt

Das beleuchtete Handschuhfach ist ausreichend grof3
dank Dampfungsmechanismus nicht sofort auf die Knie des Bei-
fahrers.

Raumangebot vorne* Note: 1,8
Vorn hat man angenehm Platz, die Vordersitze lassen sich fir
Uber 1,96 m grofRe Personen zurlickschieben. Auch die Innenbrei-
te geht in Ordnung, wenngleich das subjektive Raumgefiihl wegen
der hohen Schulterlinie der Karosserie und des hohen und breiten
Mitteltunnels mehr Enge aufkommen lasst.

Raumangebot hinten* Note: 3,9

Auf den beiden Rucksitzplatzen ist vor allem die Kniefreiheit ge-
ring, sie reicht nur fur Personen bis 1,70 m, wenn die Vordersitze
fur 1,85 m groRe Personen eingestellt sind. Das ler Coupé wird

Federung Note: 2,6
Das serienmaRige M-Sportfahrwerk ist eher etwas fir harte Na-

als Viersitzer ausgeliefert.

Komfort

turen, langere Fahrten sind aufgrund der Stuckerneigung anstren-
gend. Zum sportlichen Charakter des BMW 135i Coupé passt die
Fahrwerksabstimmung, sie bietet insgesamt noch einen ausrei-
chenden Federungskomfort; bei gréberen Unebenheiten kommen
die StoRe gelegentlich aber harter und unmittelbarer durch. Ange-
nehm ist die sehr geringe Seitenneigung der Karosserie in Kurven.

Sitze Note: 1,9
Die nicht zu straff gepolsterten serienmaRigen Sport-Vordersitze
sorgen fur hohen Sitzkomfort. Sie bieten besonders gute Korper-
unterstitzung und festen Seitenhalt in Kurven (Sitzwangenbreite
elektrisch einstellbar). Hohe und Neigung sind individuell einstell-
bar. Langbeinige kénnen sich fir mehr Schenkelauflage den vor-
deren Teil der Sitzflache herausziehen.

Erwachsene sitzen hinten mit nach oben ragenden Knien und
ohne Oberschenkelauflage, weil die Sitzflache tief, kurz und zu
wenig nach hinten geneigt ist. Hinten fehlen Haltegriffe am Dach-
himmel.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse
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Innengeréausch Note: 1,6
Der Gerauschpegel ist selbst bei hohem Tempo niedrig, der Motor
bleibt aber stets dezent prasent mit seinem kernigen Sechszylin-
dersound. Die Windgerdusche nehmen erst bei sehr hohen Ge-
schwindigkeiten zu, ansonsten lassen sich entspannte Unterhal-
tungen fuhren.

Heizung, Luftung Note: 1,2
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

Vorne spricht die Heizung sehr rasch an und bringt den Innenraum
schnell auf angenehme Temperaturen. Mit der aufpreispflichtigen
Klimaautomatik lasst sich die Temperatur links und rechts unab-
héngig regulieren. Ein Pollenfilter ist serienmagig.

Bei 38.950 Euro Grundpreis absolut nicht nachvollziehbar: Nur
eine normale Klimaanlage gibt es serienmaRig, die Klimaautomatik

kostet 560 Euro Aufpreis.

vorne hinten
Hei h 10 min. 12 min.
eizungsansprechen Note 1,4 Note 2,0
Maximale Heizleistung | Note 1,2 | | [ Note2,1 |

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb

Fahrleistungen* Note: 0,6
Uber jeden Zweifel erhaben sind die imposanten Fahrleistungen:
5,3 Sekunden von 0 auf 100 km/h sind einem echten Sportwagen
wirdig. Auch der Durchzug ist phanomenal, 2,7 Sekunden von 60
bis 100 km/h. Besonders hervorzuheben ist das spontane Anspre-
chen des Motors auf Gasbefehle, egal bei welcher Drehzahl.
Schon ab Lehrlaufdrehzahl zieht der doppelt aufgeladene Reihen-
sechszylinder machtig an und marschiert ohne nachzulassen bis
Uber 7.000 U/min. Dabei hinterlasst er den Eindruck eines gro3vo-
lumigen Achtzylinders.

Laufkultur Note: 1,0
Die Reihensechszylinder von BMW sind bekannt fir ihren
seidenweichen Lauf. Mit der Einfihrung der Direkteinspritzung ist
der Motorlauf zwar rauher geworden, dennoch kann er begeistern
und glénzt durch weitgehende Abwesenheit von Vibrationen oder
Brummgerduschen.

Schaltung Note: 1,0
Das Getriebe lasst sich kurz und knackig schalten, die Gange sind
prazise gefiihrt - eine typische BMW-Schaltbox. Beziiglich Schalt-
barkeit und Prazision gehort diese Schaltung zum Besten, was es
in Serienautos gibt.

Getriebeabstufung Note: 2,0

Die Gangabstufungen sind eng, insgesamt hat BMW eine kurze
Gesamtiibersetzung gewahlt. Damit ist das Drehzahlniveau gera-
de auf der Autobahn etwas héher, fiir den hochdrehenden Motor
aber kein Problem, zudem selbst im sechsten Gang jeder Gasbe-
fehl in spontane und spirbare Beschleunigung umgesetzt wird.
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Dank des ungemein elastischen Motors kann z.B. der sechste
Gang von 50 bis 250 km/h genutzt werden, schaltfaules Fahren ist

Fahrstabilitat Note: 1,3
Der Einser féhrt richtungsstabil, fast wie auf Schienen - der Fahrer

sehr gut méglich.

Fahreigenschaften

hat ein sehr sicheres Gefihl. In kritischen Situationen, z. B. wenn
bei hohem Tempo plétzlich ausgewichen werden muss, hilft das
elektronische Stabilitatssystem (DSC), Schleudern zu unterdri-
cken und die Spur zu halten. Fir guten Vortrieb, auch wenn die
Fahrbahn weniger griffig ist, sorgt die elektronische Traktionskon-
trolle. Pannensichere Runflat-Reifen mit Reifendruck-Kontrolle
sind serienmafig. Beim ADAC-Ausweichtest schneidet der ler
sehr gut ab, er bleibt gut beherrschbar und meistert den Test als
einer von wenigen Autotypen selbst bei hoher Geschwindigkeit
einwandfrei.

Lichtschranke
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ADAC-Ausweichtest Note: 1,5

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlie3en-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 1,0
Die Kurvenlage ist souveran, leicht untersteuernd, ohne erkennba-
re Lastwechsel, fir jedermann gutmutig und beherrschbar. Auch
hier springt das DSC ein, wenn das Tempo zu hoch sein sollte, um
ein Schleudern zu verhindern.

Lenkung* Note: 1,5
Die Lenkung des 1ler zeigt sich sehr prazise und sehr direkt, bei
schneller Autobahnfahrt fast schon nervos. Sie spricht bei schnel-
len Ausweichmanodvern sehr gut an und vermittelt dem Fahrer
auch sonst einen guten Kontakt zur Fahrbahn. Insgesamt tragt sie
zum handlichen Eindruck des Kompaktklasse-Autos bei. Beim
Rangieren zeigt sich die Lenkung etwas schwergangiger als bei
den Vierzylinder-Versionen. Dennoch gehort die Lenkung des ler
Coupés mit zu den besten, die es in einem Auto zu kaufen gibt.
Der Wendekreis betragt 10,6 m.

Bremse Note: 0,7

Bei Vollbremsungen aus 100 km/h bis zum Stillstand braucht der
BMW im Durchschnitt nur 35 m und zeigt dabei keinerlei Nachlas-
sen der hervoragenden Bremswirkung (Mittel aus 10 Vollbrem-
sungen mit Serienreifen, halbe Zuladung). Die Bremsanlage
spricht spontan an und lasst sich ausgezeichnet dosieren, auch
bei starken Bremsungen aus sehr hohen Geschwindigkeiten bleibt
der das Fahrzeug einwandfrei beherrschbar. Dank der aufwendi-

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

gen Bremsanlage mit noch hoherer Leistung als bei den schwa-
cher motorisierten Varianten ergibt sich eine enorme Standfestig-

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme Note: 1,8
Der Einser-BMW verfligt serienm&Big uber ein elektronisches

keit auf Sportwagenniveau.

Sicherheit

Stabilitatsprogramm (DSC) mit Bremsassistent und Cornering
Brake Control, das das Bremsen in Kurven unterstiitzt. Bei Druck-
verlust in den Reifen kann das Fahrzeug besser unter Kontrolle
gehalten werden, weil Runflat-Reifen Serie sind. Gegen Aufpreis
liefert BMW Xenonlicht, Aktivienkung und adaptives Kurvenlicht
(mit Abbiegelicht). Der Motor kann nur mit getretener Kupplung
gestartet werden.

Es sind weder Rickstrahler noch Riickleuchten vorhanden, die bei
gedffneten Tiren warnen.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 1,4
Vorn bieten die Kopfstiitzen Personen bis zu einer Grof3e von
1,85 m guten Schutz, hinten Personen bis 1,70 m; der Abstand
zwischen Kopfstiitze und Kopf ist hinten befriedigend.

Der kleinste BMW verfiigt wie die gro3en Uber Front-, Seiten- und
Kopfairbags. Fir das Coupé liegt noch kein Crashtest vor, die
hohe Sicherheitsausstattung lasst aber einen hohen Insassen-
schutz erwarten. Der Kopfstiitzenabstand auf den Vordersitzen zu
den Kopfen der Insassen ist sehr gering. An den stabilen und
griffgerechte Bugeltirgriffen lasst sich hohe Zugkraft anbringen, so
dass man nach einem Unfall verklemmte Tiren leichter 6ffnen
kann.

Kindersicherheit Note: 1,9
Auf den Platzen der Ricksitzbank lassen sich mit den vorhande-
nen Gurten Kindersitz-Systeme stabil unterbringen - noch besser
mit Isofix. Gegen Aufpreis gibt es das Kindersitz-Befestigungs-
paket Isofix ebenso vorn, dann ist auch der Beifahrer-Airbag mit
dem Schlissel deaktivierbar und es diirfen vorne riickwartsgerich-
tete Kindersitze installiert werden. Die beiden Fensterheber haben
einen zuverlassigen Einklemmschutz.

Die Airbag-Abschaltung per Schlussel fur die Beifahrerseite kostet
80 Euro Aufpreis (nachtraglicher Einbau nicht mdglich).

FulRgangerschutz Note: 4,0
Beim simulierten FuBgangerunfall (EuroNCAP) schneidet der ler
BMW mit einem von vier Sternen schwach ab.

Verbrauch/Umwelt Note 2,8
Verbrauch* Note: 5,1

Dass soviel Motorleistung ihren Tribut spatestens an der Tankstel-
le fordert, ist naheliegend. Hier kann BMW nicht zaubern, der 135i
verbraucht durchschnittlich 9,4 | Super pro 100 km. Dieser Wert
setzt sich zusammen aus Uppigen 14,1 | innerorts, akzeptablen
7,2 | aul3erorts und 8,8 1/100 km auf der Autobahn. Wie meistens
bestimmt der Gasful3 ganz erheblich den Verbrauch, man kann
den 135i mit um die 8 /100 km bewegen, aber auch tber 16 | pro
100 km durch die Brennrdume jagen.

Abgas Note: 0,6

+ Die Schadstoffanteile im Abgas sind sehr gering.
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— Der gemessene CO2-Aussto von 222 g pro Kilometer liegt

meilenweit weg vom angestrebten 130 g-Wert.

STADT- KURZSTRECKE 14,1 I
DURCHSCHNITT

GESAMT 9,4
DURCHSCHNITT

0 2 4 6 8 10 14
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fiir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Betriebskosten Note: 5,5
Da sich die Betriebskosten hauptsachlich aus dem Kraftstoff-
verbrauch ergeben und der 135i verhaltnismafig viel vom teuren
Super-Benzin benétigt, schneidet er in diesem Kapitel sehr
schlecht ab.

Wirtschaftlichkeit*

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 5,5
Der BMW besitzt eine fahrabhangige Inspektionsanzeige. Geman
Hersteller ist im Schnitt alle 25.000 km oder alle zwei Jahre ein
kleiner - gar nur alle 50.000 km oder alle vier Jahre ein groRRer
Service fallig.

Die langen Inspektionsabstande versprechen weniger Werkstatt-
aufenthalte. BMW verbaut nach eigenen Angaben dem durchwegs
langlebige und qualititativ hochwertige Wartungs- und Verschleil3-
teile.

Die Werkstattstundenpreise sind teuer und die Kosten fur Reifen-
ersatz sehr hoch. Zudem gewéhrt BMW immer noch keine Herstel-
lergarantie.

Die Motorvarianten

TYP oo

Aufbau/Turen .
Zylinder/Hubraum [ccm]........cccceevineenn. 6/2979............. 4/1995........
Leistung [KW(PS)].....cveeeviveeeiiiieenine. 225(306) ......... 130(177)
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min......... 400/1300.........350/1750
0-100 Km/N[S] ..ceeiiiiiiiieeeeeiciiiiieee e 53 1,6
Hoéchstgeschwindigkeit [km/h].............. 250...... w228
Verbrauch pro 100 km [I]..........cc......... 9,4S ....... ..54D ...........
Versicherungsklassen KH/VK/TK ........ 20/25/25..... ..17/21/24
Steuer pro Jahr[Euro] .........cccceeevennneee. 202.......... ..308.............
Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]........ 846...... 552 e,
Grundpreis[Euro] .......cccceevvveeeiiieeennne 38.950............. 28.750........
Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Geléandewagen
PK = Pick-Up

Wertstabilitat Note: 4,3
Dem 135i wird nur ein maRiger Restwertverlauf prognostiziert. Das
liegt zum einen an seiner starken Motorisierung und dem damit
verbundenen hohen Neupreis, der sich spater am Gebrauchtwa-
genmarkt nicht mehr in einem angemessen Verkaufspreis errei-
chen lasst.

Kosten fur Neuanschaffung Note: 5,5
Die Kosten fiir die Neuanschaffung sind extrem hoch: fast 39.000
Euro Grundpreis sind nur die halbe Wahrheit. SerienmaRig ist das
Fahrzeug mit dem Notwendigen ausgestattet (u.a. breite Alufel-
gen, Sportsitze, Klimaanlage), weitere Annehmlichkeiten wie z.B.
Klimaautomatik oder Regensensor missen auch beim TOP-
Modell der ler Reihe teuer bezahlt werden.

Fixkosten Note: 5,2
Haftpflicht teuer, Teilkasko teuer, Vollkasko teuer - in allen
Bereichen ist der 135i fur seinen Halter ungiinstig eingestuft, ent-
sprechend hoch sind die Forderungen der Assekuranzen. Nur der
Staat halt sich bei der Besteuerung fiir den Benzinmotor noch ein
wenig zuruck, der hubraumstarke Motor aber treibt auch diesen
Kostenfaktor in die Hohe.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

1600 ' ................ 2 Jahre Haltedauer I
o= Ee 3 Jahre Haltedauer boP
1400 1 — 4 Jahre Haltedauer . -2 U=
1200 -
1000 -
800 |-
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel:
846 Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren
Haltedauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

Q11995 ..ot ee e et
150(204)
400/2000

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko

Seite 5/ BMW 135i Coupé



Daten und Messwerte |

6-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro4

HUBIaUM e 2979 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 225 kW (306 PS)
DI 5800 U/min

DEI e 1300 U/min
Kraftiibertragung ...... Heckantrieb
Getriebe ... 6-Gang-Schaltgetriebe
Reifengrofe (SErie) ......ooccuveeerieeiiiiiee e RF215/40R18Y
Reifengrofle (TeStWagen) .......cooceeeeiiieeeiniiee e 245/35R18Y
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts .........c.cccociiniiinieniciee, 10,6 m/10,5 m
Hochstgeschwindigkeit ............oooeviiiiiiiiiiiieieee e, 250 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h........coooiiiiiiiiiiiiiieeiieee e 53s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) ........ccccceeveveeevenenn. 2,7s
Bremsweg aus 100 KM/h.........oooiiiiiiie e 35m
Testverbrauch Schnitt pro 100 Km (SUPET) ....eeveeeeiiiiiiiiiiaeeeies 9,41
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB................... 14,1/7,2/8,8 |
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 220 g/km/225 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 66 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..4360 mm/1748 mm/1408 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1540 kg/385 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt 3251/650 |
Anhangelast ungebremst/gebremst ... -/-
DACKIAST ....ceiiiiiei s
TanKINN@IL ...
Reichweite ...................

Allgemeine Garantie ....

ROSIQAranti©..........uvvviieeiiiiiiiiii et
ADAC-Testwerte kursiv * 2 Jahre gesetzliche Sachméngelhaftung
Kosten I
Monatliche BetriebSKOSteN ...........oooiiiiieiiieiiiiieieeee e 181 Euro
Monatliche Werkstattkosten 95 Euro
Monatliche FIXKOSIEN ........cccvviiiiiieiii e 106 Euro
Monatlicher Wertverlust ..o 464 Euro
Monatliche Gesamtkosten...........ccocceevieniiciiiieniic i 846 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 20/25/25
GIUNAPIEIS ..t 38.950 Euro
Ausstattung I
Technik

Start-Stop-System

Aktivlenkung
Automatikgetriebe
BremSasSIStENT .......ciiiiiiiiiiiii e

Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch ............ccoeeviiiiiiiiiiiieiieee, Serie
KUVENHCHE ..o 410 Euro®
Parkhilfe, elektronisch ab 420 Euro®
Reifendruckkontrolle ... Serie
Reserverad, vollwertig (Runflatreifen)................... ... nicht erhaltlich
Verbrauchsanzeige (BordCOMPULEN) ........cooviuiviiieeeeeiiiiiiieeeeenn, Serie
XENONKCAT ... 820 Euro®
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten............cccceeveeeinnnine

Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten ....

Audioanlage (mit CD-Player) ........cccccccceeeeiiineeen.

Fahrersitz, h6hen-/neigungseinstellbar

Fensterheber, elektrisch vorne............cccccvveenne.
Isofix-Kindersicherungssystem ...........cccvvviiiiie e
Klimaanlage-/automatik ............cccccoevvvivieieeeeiciinee.
NavigatioNSSYSteM .....c.ccciiiiiiiiiee e

Rucksitzlehne und -bank umklappbar (geteilt) ............ccccveeeeeeen. Serie
Sitzbezige, Leder (inkl. Sitzheizung) .........cccccovviiiiienennnn. 1780 Euro
Skisack/Durchladeluke...............cccoooiiiiiiie e 160 Euro
AufR3en

AuRenspiegel, elektrisch anklappbar ............ccccccooviiinneen. 240 Euro®
AuRenspiegel, elektrisch einstell-/beheizbar ..............ccceeee. Serie
Lackierung MetalliC .........cooouvieiieeieeiiieeee e 640 Euro®
Schiebe-Hubdach ... 980 Euro

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)1,9
Karosserie/Kofferraum................. 2,6

Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 2,8
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum .......cooviiiiiiiiieeen,
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort....ooooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieec e
Motor/Antrieb ........ccoceeiiiiiiiniiinnn.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiiieieniniinns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiiiiiiiiiiiieieennn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......cocoooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit......ccooooviiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 1,8
Passive Sicherheit - Insassen............... 1,4
Kindersicherheit...........ccccooeeeeeiiiiiiinnnnnn. 1,9
FuBgangerschutz............ccccvvveeeeieiinns 4,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..oooiiiiii
Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 5,5
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 5,5
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 55
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 4,3
Kosten fur Neuanschaffung*................. 55
[ D (O 1) (] 0 L 5,2

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand Dezember 2007
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